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При НЕИСПРАВНОСТИ электрической схемы.
Внимание !!!
1. При аварийном отключении ГВ в пути следования сразу включайте пакетный переключатель ВМК для предотвращения ухода воздуха из резервуара ГВ и экономии времени при поиске неисправности, (кроме случаев падения напряжения в ЦУ).

2. При сомнительном показании сигнальных ламп и указателей положения ГВ посмотрите их положение в другой кабине. Если мигает общая лампа сигнализации, а вверху ни одна лампа не горит, то выключайте по очереди тумблера каждой лампы и смотрите, при выключении какой лампы погаснет общая.

3. В некоторых случаях устранения неисправностей в цепях ГВ и пантографов исключаются из работы блокировки реле безопасности 380, соблюдайте правила техники безопасности при входе в ВВК.

4. При срабатывании тепловой защиты АЗВ, установленных на шкафу управления (без сигнальных флажков) – рычажок падает вниз.

5. При подозрении на срабатывание АЗВ, если флажок не упал – опустить его вручную вниз, сравнить усилие выключения с другими АЗВ.

· Если при выключении и включении АЗВ слышно характерный щелчок – значит АЗВ не срабатывал на отключение.

· Если рычажок опускается без щелчка, а включается со щелчком – значит АЗВ сработал на отключение, но рычажок не упал из-за механического заедания.

· Если АЗВ отключается и включается без щелчка или рычажок туго перемещается, значит, АЗВ неисправен.

6. При работе вспомогательных машин в положении «Аварийно» переключателя 221 ток на ТД неисправной секции должен быть не более 900 А. и кроме того машины работают без контроля за их работой – чаще проверяйте работу вспомогательных машин во время обходов

7. При отключении АЗВ 314 передней секции происходит падение  давления в ТМ до нуля из-за обесточивания приставки ПЛК-1 САУТ (но не на всех электровозах)

ГВ и Токоприемники.

Ситуация №1: ГВ включается, но не поднимается ни один из

          токоприемников.

Действия бригады:

Если токоприемники ещё ни разу не поднимались (при приёмке) – проверить открытое положение краников 1014/1 и 1014/2 к ЭПВ пантографов и включённое положение разъединителей токоприемников. Поставить перемычку 822 – 462 на секции № 1 .
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ВНИМАНИЕ! Ни в коем случае не нажимать на ЭПВ 398 токоприемника, так как может быть отключен разъединитель токоприемника 003 и токоприемник будет заземлен.


Ситуация №2: ГВ включается, но не поднимается один из

          токоприемников.


Действия бригады:


Следовать на работающем токоприемнике. При необходимости поднять второй токоприемник выполнить следующее:

1. Проверить включенное положение разъединителя токоприемника 003

2. Проверить открытое положение краника 1014 на пневмопанели

3. Поставить перемычку на клемных рейках соответствующей токоприемнику секции:

секция 1 – 405 – 463

секция 2 – 405 – 464
поднимать и опускать токоприемник пакетником «Управление»
4. Если токоприемник все равно не поднимается то подклинить его ЭПВ 398, или попробовать поставить длинную перемычку с провода 463 (464) клемных реек на провод 465 на самом ЭПВ 398. Тогда поднимать токоприемник своим пакетником. Следует помнить, что при подклиненном ЭПВ 398 опустить токоприемник можно только с пневмопанели.

ВНИМАНИЕ! При отключенном разъединителе токоприемника клинить его ЭПВ или подавать на него питание категорически запрещено, так как токоприемник заземлен.
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Ситуация №3: ГВ включается , но при включении пакетника одного из

           токоприемников отключаются оба ГВ

Причина: короткое замыкание в цепи одного из токоприемников.

Действия бригады:

1. Отключить пакетники на пульте

2. Восстановить АЗВ 813-1

3. Включить ГВ

4. Поднять другой токоприемник

При отсутствии возможности поднять другой токоприемник (ввиду его неисправности) , подклинить ЭПВ 398 исправного токоприемника.


Ситуация №4: Периодически отключаются ГВ обеих секций

          (включаются нормально). Сигнальные лампы не
           загораются.


Возможная причина:

Кратковременное открытие двери высоковольтного шкафа, или кратковременная потеря питания между проводами 822 и 461.

Действия бригады:

1. Проверить закрытое положение дверей и шкафов ВВК обеих секций.

2. На секции 1 поставить перемычку 822 – 461
Ситуация №5: Не включаются ГВ обеих секций (могут не

           подниматься токоприемники). Оба указателя ГВ в

          положении горизонтально.


Возможные причины:

Открыт один из шкафов ВВК; давление в резервуаре ГВ менее 7,2 Атм; ПС не на «0» позиции; отключены АЗВ 405 на обеих секциях (в этом случае указатели отопления              ); потеря питания между проводами 822 и 461; пакетники или вал одного из ПУМ-Шкода не на нуле; напряжение на АБ менее нормы; короткое замыкание в цепи ГВ одной из секций.

Действия бригады:

Обратить внимание на сигнальную лампу «Блокировки безопасности», проверить исходное положение валов и переключателей ПУМов, проверить давление в резервуарах ГВ (7,2 Атм на включение и 6,4 Атм на отключение).

В любом случае при нормальном давлении в резервуарах ГВ (не менее 7,2 Атм)

1. Проверить закрытое положение дверей шкафов ВВК обеих секций

2. Поставить перемычку на секции 1 822 – 461 

3. При пониженном давлении в резервуарах ГВ:

· включить вспомкомпрессор

· если включить вспомкомпрессор невозможно (например из-за малого напряжения на АБ), то на обеих секциях дополнительно к перемычке 822 – 461 поставить по перемычке

a. на секции 1 444 – 448 

b. на секции 2 466 – 448
4. Включить оба ГВ пакетником «Управление», поднять токоприемники.

5. После восстановления нормального давления в главных резервуарах последние две перемычки снять.

Примечание:

Постановка данных перемычек допускается при давлении в резервуарах ГВ не менее 5 Атм.

Если ГВ обеих секций все равно не включаются, то при включении пакетника «Управление» и нажатии кнопки «Включение ГВ» обратить внимание на ток стабилизатора. Увеличение тока более чем на 4 Ампера указывает на короткое замыкание в цепи одного из ГВ. При этом возможно отключение АЗВ 813-1 и установка указателей обоих ГВ в положение «по диагонали».

Выполнить следующие действия:

1. Выключить пакетники на пульте

2. На секции 1 перемычку 444 – 448 снять (466 – 448 на секции 2 и 822 – 461 на секции 1 оставить)

3. Восстановить АЗВ 813-1 (если он отключился)

4. Открыть любой шкаф тормозных переключателей на секции 1 и нажать на любое реле перегрузки (для срабатывания блока 850)

5. Включит ГВ секции 2 пакетником «Управление», поднять токоприемник, следовать на одной исправной секции 2.

Если ГВ секции 2 не включится и ток возрастет более 4 Ампер (возможно отключится АЗВ 813-1), значит короткое замыкание в цепи ГВ секции 2.

Выполнить следующие действия:

1. Выключить пакетники на пульте

2. На секции 1 поставить перемычку 444 – 448, на секции 2 снять перемычку 466 – 448 (на секции 1 перемычку 822-461 оставить)

3. Восстановить АЗВ 813-1 (если он отключился)

4. Восстановить блок 850 на секции 1

5. Открыть любой шкаф тормозных переключателей на секции 2 и нажать на любое реле перегрузки (для срабатывания блока 850)

6. Включить ГВ секции 1 пакетником «Управление», поднять токоприемник, следовать на одной исправной секции 1.
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Примечание:

При малом напряжении на АБ поставить перемычки:

· на секции 1 822 – 461 и 444 – 448
· на секции 2 466 – 448
Переключатель АБ поставить на 40 банок, включить ГВ пакетником «Управление».

Если ГВ все равно не включается, то соблюдая ТБ перекрыть краники токоприемников 1014 на обеих секциях, визуально убедиться что токоприемники опущены, при включенном пакетнике «Управление» войти в ВВК и отверткой через атмосферное отверстие во включающей катушке ГВ нажать на клапан электромагнита до срабатывания ГВ на включение. Достаточно это сделать на одной секции, так как после подъема токоприемника и включения стабилизатора, ГВ на другой секции включится.


Ситуация №6: Отключаются ГВ обеих секций, опускаются

          пантографы. Указатели ГВ на 1-й секции                   ,
          а на 2-й секции наоборот 


Причина:


Обрыв провода 822 между секциями.


Действия бригады:


Поставить две перемычки

На первой секции 822 – 461
На второй секции 822 – 864
Примечание:

Если оборван межсекционный жокс ХС105-ХС115, то будет также оборван провод 461. Для включения ГВ секции 2 необходимо дополнительно поставить перемычку 864 – 467 на клемных рейках секции 2. Блок 850 секции 2 при этом исключается из работы.
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Ситуация №7: Отключаются ГВ обеих секций.

          Опускаются токоприемники.

          Оба указателя ГВ становятся по диагонали.

Причина:


Короткое замыкание в цепи ГВ или токоприемников.


Действия бригады:

1. Отключить на пульте пакетники ГВ и токоприемников.

2. Восстановить АЗВ 813-1.

3. Включить ГВ и поднять токоприемник.

При повторном отключении АЗВ 813-1 (до или во время включения ГВ) можно выйти из положения одним из двух нижеприведенных способов:


Способ 1:


Наиболее простой и надежный, но исключающий защиту силовой цепи (чтобы уехать с перегона при исправной силовой схеме).
1. Отключить на пульте пакетники ГВ и токоприемников.

2. Отключить АЗВ 813-1 и 813-2 (чтобы через блокировки ПС1-32, 006 ГВ, и реле 851 при наборе 1 позиции не связать между собой провода 822 и 864).

3. Перевести на аварийный режим 221-е переключатели вспомогательных машин обеих секций (так как нет питания цепи запуска МВ3 и реле разгона).

4. Подклинить 406-й контактор на обеих секциях (либо подать на его катушку питание, перемычки 550 – 549 на клеммах самого контактора), смотри рисунок

5. На клемных рейках обеих секций поставить перемычки 405 – 448.
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6. Включить пакетник «Управление» на пульте.

7. Включить ГВ обеих секций кратковременной подачей питания перемычкой 609 – 446
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8. После включения ГВ поставить перемычку на клемных рейках на один из токоприемников:

· на секции 1 – 578 – 463
· или на секции 2 – 579 – 464
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9. Поднять токоприемник постановкой одного из пакетников «Вентиляторы» в положение «МВ1+МВ2», (от какого поднимется).

После подъема токоприемника, компрессорами управлять вручную, постановкой их пакетников в положение «Ручное», (так как промежуточное реле давления 442 без питания).

Отопление поезда и реостатный тормоз не включать!

Тягой электровоза управлять обычным порядком, но помнить, что защита исключена. Поэтому напряжение ТД не должно превышать 600В, а ток 1000А. При необходимости отключать ГВ пакетником «Управление», а опускать токопремники  постановкой на «0» пакетников «Вентиляторы».

Внимание!

Если при постановке на одной из секций перемычек 405 – 448 или 609 – 446 произойдет короткое замыкание и отключится АЗВ 349 или 602 головной секции, то все действия повторить заново, предварительно восстановив АЗВ 349 или 602, но на той секции где произошло короткое замыкание, перемычки не ставить. Следовать на одной секции.

В этом случае можно полностью при возможности ввести защиту исправной секции электровоза в действие.

Порядок действий:

1. Снять все перемычки и выключить на пульте все пакетники.

2. Восстановить АЗВ 813-1.

3. На секции с коротким замыканием открыть любой шкаф тормозных переключателей и нажать на любое реле перегрузки (для срабатывания блока 850).

4. На секции, где нет короткого замыкания, поставить     перемычку 444(466) – 448.

5. Включить ГВ исправной секции пакетником «Управление» и поднять токоприемник.

6. После восстановления давления в главных резервуарах перемычку можно снять. Следовать обычным порядком на исправной секции.
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Примечание: 

Для того чтобы каждый раз после отключения ГВ не подавать кратковременное питание перемычкой 405 – 446 для его включения, можно поставить на каждой секции по перемычке 555 – 446. В таком случае для включения ГВ включать пакетник «Управление» и кратковременно нажимать кнопку «Продувка главных резервуаров».
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Способ 2:

Требует большего количества перемычек, но зато силовую цепь защищают реле перегрузки тяговых двигателей и реле Бухгольца.

1. Отключить на пульте пакетники ГВ и токоприемников.

2. Отключить АЗВ 813-1 и 813-2 (чтобы через блокировки ПС1-32, 006 ГВ, и реле 851 при наборе 1 позиции не связать между собой провода 822 и 864).

3. Перевести на аварийный режим 221-е переключатели вспомогательных машин обеих секций (так как нет питания цепи запуска МВ3 и реле разгона).

4. Подклинить 406-й контактор на обеих секциях (либо подать на его катушку питание, перемычки 550 – 549 на клеммах самого контактора), смотри рисунок

5. Поставить перемычки:

· на каждой секции 448 – 451 (чтобы обойти неработающие блок 356 и реле 851С блока 850).

· на секции 1 поставить перемычку 609 – 443.

· на секции 2 поставить перемычку 609 – 467.

6. Включить пакетник «Управление» на пульте.

7. Включить ГВ каждой секции кратковременной подачей питания           609 – 448. Если ГВ включится и отключится, значит возможно малое давление в резервуаре ГВ. При давлении более 5 Атм, повторно поставить перемычку 609 – 448 и не снимать ее до восстановления давления в резервуарах ГВ. При меньшем давлении включить вспомогательный компрессор.


[image: image10.wmf]448

S

1

S2

375

602

609

+50

В

823

1

Пакетник

Управление

368

ГВ

АМД

Отключение ГВ

015-36

 ZOZ

015

16

790

356

851c

ПД-1

ПС-0

K1

Реле перегрузки

Реле перегрузки

Блок вал ГВ

451

443

Кратковременно

Кратковременно

Отключение ГВ

Реле перегрузки

356

S2

ГВ

S

1

АМД

Блок вал ГВ

448

ПД-1

790

015

Реле перегрузки

851c

ПС-0

K1

451

015-36

 ZOZ

16

Пакетник

Управление

368

375

467

609

602

2

+50

В

823

Секция 1

Секция 2


8. После включения ГВ поставить перемычку на клемных рейках на один из токоприемников:

· на секции 1 – 578 – 463
· или на секции 2 – 579 – 464
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9. Поднять токоприемник постановкой одного из пакетников «Вентиляторы» в положение «МВ1+МВ2», (от какого поднимется).

После подъема токоприемника, компрессорами управлять вручную, постановкой их пакетников в положение «Ручное», (так как промежуточное реле давления 442 без питания).

Отопление поезда и реостатный тормоз не включать!

Тягой электровоза управлять обычным порядком, но помнить, что блоки 850 не работают. При необходимости отключать ГВ пакетником «Управление», а опускать токоприемники постановкой на «0» пакетников «Вентиляторы».

Внимание!

Если при постановке на одной из секций перемычек 609 – 443(467) или 609 – 448 произойдет короткое замыкание и отключится АЗВ 602 секции, то на этой секции включить ГВ не предоставляется возможным. Тогда следовать на одной секции, где нет короткого замыкания.

В этом случае можно полностью при возможности ввести защиту исправной секции электровоза в действие.

Порядок действий:

1. Снять все перемычки и выключить на пульте все пакетники.

2. Восстановить АЗВ 813-1.

3. На секции с коротким замыканием открыть любой шкаф тормозных переключателей и нажать на любое реле перегрузки (для срабатывания блока 850).

4. На секции, где нет короткого замыкания, поставить перемычку      444(466) – 448.

5. Включить ГВ исправной секции пакетником «Управление» и поднять токоприемник.

6. После восстановления давления в главных резервуарах перемычку можно снять. Следовать обычным порядком на исправной секции.
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Примечание: 

Для того чтобы каждый раз после отключения ГВ не подавать кратковременное питание перемычкой 405 – 448 для его включения, можно поставить на каждой секции по перемычке 555 – 448. В таком случае для включения ГВ включать пакетник «Управление» и кратковременно нажимать кнопку «Продувка главных резервуаров». (Аналогично рисунку 3, только вместо провода 446 (на включающей катушке) питание подается на провод 448 (на удерживающей).
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Если после восстановления АЗВ 813-1 ГВ включились нормально, а после включения пакетника «Токоприемник» ГВ отключаются и срабатывает АЗВ 813-1, то значит короткое замыкание в цепи одного из токоприемников:

1. Отключить пакетники ГВ и токоприемников на пульте.

2. Восстановить АЗВ 813-1.

3. Включить ГВ обычным порядком (не забывать про давление в резервуаре ГВ).

4. Поднять другой токоприемник.

Если поднять другой токоприемник  невозможно ввиду его повреждения, то подклинить ЭПВ ранее поднимавшегося токоприемника. Пакетники токоприемников на пульте в этом случае не включать.

Как определить

примерное нахождение короткого замыкания в цепи ГВ,

(для любознательных).


Рабочий ток цепи ГВ и токоприемников составляет 2-4 Ампера.


Если включение, каких либо элементов, цепи вызывает увеличение тока стабилизатора на большую величину, то это указывает на наличие короткого замыкания в цепи.


Чем дальше находится короткое замыкание от АЗВ, тем меньше будет увеличение тока стабилизатора и тем больше будет время отключения АЗВ. При коротком замыкании в конце цепи, в большинстве случаев АЗВ не отключается вообще. Это происходит из-за того, что каждый элемент цепи не идеальный проводник и имеет свое сопротивление. Чем длиннее цепь, тем ее сопротивление больше, а ток соответственно ограничивается до меньшей величины. АЗВ имеет тепловую защиту и при малом токе нагревается дольше для отключения.

Выполнять действия по шагам:

1. Выключить на пульте пакетники «Управление» и «Токоприемники».

2. Вывести в одно из рабочих положений валы 560 «ПУМ-Шкода» обеих секций
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3. Включить АЗВ 813-1. при коротком замыкании в проводе 822 или непосредственно подключенных к нему аппаратах, АЗВ отключится сразу после его включения. Выход из положения описан в ситуации 7. Монтажная схема проводов 822 и 864 приведена ниже. Х1 и Х2 – клеммы на рейках сборки в торце секции. Если место короткого замыкания известно, то можно отсоединить этот провод от клемм проводов 822 на сборках Х1 или Х2 и поставить при необходимости соответствующие перемычки. Наименование разъемов, куда идут провода, написаны на кембриках проводов (на некоторых электровозах надписи на кембриках не соответствуют действительному номеру провода).

4. Возвратить вал 560 «ПУМ-Шкода» секции 2 в нулевое положение. При коротком замыкании в проводах 440,  441, 442  АЗВ 813-1 отключится примерно через 2-10 секунд, а ток стабилизатора при включении АЗВ увеличится примерно на 10-20 Ампер. Для выхода из положения достаточно поставить «ПУМ-Шкода» обеих секций в одно из рабочих положений и поставить на секции 1 перемычки 822 – 461 и 822 – 462. Восстановить АЗВ 813-1, включить ГВ, токоприемники и следовать на обеих секциях обычным порядком.

5. Возвратить вал 560 «ПУМ-Шкода» секции 1 в нулевое положение. При коротком замыкании в проводах 461, 462, 443, 467 АЗВ 813-1 отключится примерно через 15-30 секунд, а ток стабилизатора при включении АЗВ увеличится примерно на 6-10 Ампер. Выход из положения описан в ситуации №7 (способ 1 или способ №2).

6. Включить пакетник «Управление». Ток стабилизатора должен уменьшиться за счет обесточивания электромагнитных защелок дверей и шкафов. Увеличение тока на любую величину и отключение АЗВ 813-1 примерно через 30-40 секунд указывает на короткое замыкание в проводах 444 или 466. если АЗВ 813-1 отключается сразу и ток увеличивается примерно до 20-25 Ампер, значит короткое замыкание в проводе 4431 или 4671 (между пакетником «Управление» и кнопкой «Включение ГВ»). При коротком замыкании в проводе 444 или 466, для выхода из положения достаточно отключить цепь ГВ секции с коротким замыканием с помощью блока 850. Для этого выключить пакетники на пульте и восстановить АЗВ 813-1. В любом шкафу ПР одной из секций нажать на якорь любого реле перегрузки для срабатывание блока 850. Включить ГВ исправной секции обычным порядком (проконтролировать воздух в резервуаре ГВ). Если при включении ГВ произойдет короткое замыкание и отключится АЗВ 813-1, то это значит, что на этой секции короткое замыкание. Все повторить заново, но реле перегрузки нажать на другой секции. Следовать на одной исправной секции обычным порядком (смотри предпоследний рисунок способа 1). При коротком замыкании в проводах 4431 или 4671, проверить состояние этих проводов в пульте рабочей кабины (между пакетником «Управление» и кнопкой «Включение ГВ») и устранить короткое замыкание. Либо действовать, как описано в ситуации №7.

7. Нажать кнопку «Включение ГВ». Увеличение тока на величину более 4 Ампера (АЗВ 813-1 при этом может вообще не отключаться из-за большой длины цепи) указывает на короткое замыкание в цепи ГВ одной из секций. Для выхода из положения в данном случае достаточно восстановить АЗВ 813-1, включить пакетник «Управление» и включить ГВ одной из секций кратковременной перемычкой 609 – 448 (проконтролировать воздух в резервуаре ГВ). Если ГВ не включится, а произойдет короткое замыкание на одной из секций. Выполнить то же самое на другой секции и следовать обычным порядком на одной исправной секции.

8. Включить пакетник одного из токоприемников. Отключение при этом ГВ обеих секций указывает на короткое замыкание в цепи данного токоприемника. Для выхода из положения достаточно восстановить АЗВ 813-1, включить ГВ и поднять другой токоприемник.

Ситуация №8: Не включается ГВ одной секции

Возможные причины:

Позиции ПС не на «0», сработала какая-либо защита, давление в резервуаре ГВ менее 7,2 Атм, не отключился контактор 406, отключился АЗВ 405, перекрыты краны 1022 или 1023 на пневмопанели, ГВ застрял на промежутке, потеря питания цепи ГВ или короткое замыкание в цепи ГВ одной из секций.

Действия бригады:


Следовать на одной исправной секции, а при особой необходимости:

1. сбросить позиции на «0» (можно это сделать только на неисправной секции)

2. повысить давление в главных резервуарах до 9 Атм и снова попробовать включить ГВ

3. Проверить нахождение ПС на «0». Если «ПС0» на пульте не горит, то проверить по лимбам ПС и ПД

4. проверить возможное срабатывание защиты по сигнальным лампам и блинкерам блока 850, нажать на кнопку восстановление 269, а затем 850 (возможно перегорела лампа или завис блинкер блока)

5. выпадение блинкера 028В1-029В1 говорит о том, что на блоке 850 нет напряжения 50 В. На неисправной секции поставить перемычку:

· на секции 1 – 822 – 443 и 448 – 451

· или на секции 2 – 822 – 467 и 448 – 451

ГВ будет включаться и отключатся обычным порядком, но необходимо помнить, что отсутствует защита блоком 850. Силовые цепи контролируют реле перегрузки и реле Бухгольца. Поэтому отопление поезда и реостатный тормоз не включать

6. проверить АЗВ 405 секции (при его отключении блинкер отопление секции становится по диагонали). Если АЗВ 405 восстановить невозможно, то на неисправной секции поставить перемычку 453 – 456 (чтобы обойти реле 371). ГВ данной секции будет включаться обычным порядком, а отключаться только пакетником «Управление». Компрессор будет работать только на исправной секции, а вентиляторы секции только в автоматическом режиме. Отопление поезда возможно только от исправной секции

7. при выезде из депо проверить открытое положение кранов 1022 и 1023 на пневмопанели

8. проверить – не застрял ли ГВ на промежутке. При застревании ГВ:

· опустить токоприемники (проверить их отпуск визуально)

· отверткой нажать на клапан включающего электромагнита (нижнего) до срабатывания ГВ на включение, после чего клапан отпустить и ГВ отключится

· а можно ручкой молотка толкнуть кулису ГВ в сторону кабины до отключения (руки держать дальше от кулисы во избежание травмы)

9. при нажатии кнопки «Включение ГВ» обращайте внимание на ток стабилизатора. Увеличение тока более чем на два ампера или отключение ГВ исправной секции при нажатии кнопки указывает, что в цепи ГВ неисправной секции короткое замыкание (АЗВ 813-1 при  этом отключаться не будет или отключится через 10-20 секунд из-за того. Что цепь ГВ длинная и ее сопротивление ограничивант ток короткого замыкания до величины в пределах 6-ти ампер, т.е. уставки срабатывания АЗВ 813-1). В таком случае следовать на одной исправной секции, но если теперь и она включается, то действовать как при отключении АЗВ 813-1 (смотри ситуацию №   )

Примечание:

А можно при коротком замыкании в цепи одной из секций сделать и по другому:

A. Отключить на пульте управления пакетники ГВ и токоприемников

B. Восстановить, если отключился АЗВ 813-1

C. Остановить локомотив (чтобы не было генераторного тока ТД)

D. На неисправной секции в любом шкафу тормозных переключателей нажать на любое реле перегрузки ТД или МВ. При этом сработает блок 850 и исключит из общей цепи двух ГВ одну цепь с коротким замыканием (можно заставить сработать блок 850 кратковременной подачей питания в шкафу управления с провода 550 на контакторе 388 на любой вывод диода 849)

E. Включить пакетник «Управление» на пульте

F. Включить ГВ исправной секции постановкой перемычки на ее клемных рейках:

a. на секции 1 – 444 – 448

b. или на секции 2 – 446 – 448

G. поднять токоприемник и после появления в главных резервуарах давления более 7.2 Атм перемычку можно снять

H. следовать на одной исправной секции при полной защите силовых и вспомогательных цепей.

Если все в норме, но ГВ не включается:

Отключить ГВ и опустить токоприемник

Поставить перемычку на неисправной секции:

Секция 1 – 444 – 448

Или секция 2 – 466 – 448

И при необходимости подать кратковременное питание:

Секция 1 или секция 2 – 609 – 446

При этом возможны два варианта:

Вариант 1: ГВ включится и отключится


Значит нет питания через блокировки 17-18 пакетника «Управление» на пульте или контакты блока 850 (реле 028В1-029В1 или 852). Тогда переставить перемычку 444(446) – 448 на 444(446) – 443(447). Отключаться ГВ будет только при удержании кнопки «Отключение ГВ» в нажатом положении, при отпускании кнопки ГВ снова включится.


Если ГВ снова включается и отключается, то следовать на одной исправной секции, а при особой необходимости попробовать обойти блок 850 перемычкой 822 – 443(467). При этом снять ранее поставленные перемычки и включить ГВ обычным порядком (не забывать про давление в резервуаре ГВ).


При положительном результате следовать без блока 850 под контролем реле Бухгольца и реле перегрузки (поэтому отопление поезда не включать, реостатным тормозом не пользоваться, напряжение на ТД не должно превышать 600 В, а ток 1000 А).


Если ГВ все равно будет включаться и отключаться, значит нет цепи или неисправна сама удерживающая катушка ГВ. Следовать на одной исправной секции.


Вариант 2: ГВ не включается


Значит нет цепи включающей катушки через блокировку реле К1 или блокировочного вала ГВ, а так же возможна неисправность самой включающей катушки ГВ.

1. Перекрыть краники к электропневматическим вентилям обоих токоприемников и проверить что они опустились.

2. поставить перемычку на неисправной секции 444(466) – 448

3. поставить перемычку на блокировки безопасности в секции 1 822 – 461

4. включить пакетник «Управление» на пульте

5. открыть ВВК неисправной секции, войти в ВВК и отверткой нажать на клапан включающего электромагнита (нижнего) ГВ или повернуть кулису ГВ во включенное положение

6. закрыть ВВК и включить на пульте ГВ исправной секции обычным порядком

7. открыть краники токоприемников и поднять токоприемники с пульта. Неисправная секция будет работать под контролем блока 850 (но надо помнить, что ГВ не отключиться при загорании сигнальной лампы «Реле Бухгольца» от срабатывания его нижнего газового поплавка)

8. после каждого отключения ГВ неисправной секции, необходимо все операции повторять заново.

Примечание:


При наличии времени можно попробовать на панели ГВ поставить перемычку с любого вывода диода VD6 на клемму 022 включающей (нижней) катушки ГВ. Включать ГВ обеих секций обычным порядком, но кнопку «Включение ГВ» нажимать кратковременно (для исключения звонковой работы ГВ). Если ГВ не включится – значит неисправна включающая катушка ГВ

Ситуация  9 

При  нажатии  кнопки  «Включение  ГВ»  на  одной  из  секций  включается  и  сразу

» Отключается  ГВ  (на  другой  секции  всё  нормально ).

Проверить  по  сигнальным  лампам  срабатывание  защиты  .

Проверить  срабатывание  269  850  и  015.36ZOZ
Если  всё  в  норме  ,  значит  нет  питания  удерживающей  катушки  ГВ  или  она неисправна.

Поставить  перемычку  на  неисправной  секции:

Секция №1    444  -  448,

Секция №2    466  -  448.


[image: image15.wmf]VD5

К1

448

020

Возможный  

обрыв  цепи

уд


Если  после  этого  ГВ  будет  продолжать  отключаться , то  можно  в  ВВК  поставить  перемычку  с  любого  вывода  диода  VDS  на  панели  ГВ  на  вывод  020  удерживающей  (верхней)  катушки  ГВ .  Следовать  на  одной  исправной    секции.

Ситуация  10

«При  нажатии  кнопки  «Включение  ГВ»  не  включается   ни  одна  секция , но  при  отпускании  кнопки  включается  ГВ  только  одной  секции». 

Если  ещё  раз  нажать  кнопку  - примерно  через  пол  секунды  отключится  ГВ  и  той  секции  ,  что  включалась.  При  следующих  нажатиях  всё  повторяется .

Причина : «КЗ»  в  цепи : «пр.446  -  включающая  катушка  ГВ»  той  секции , ГВ  которой  не  включается .

Действие  бригады :

Следовать  на  одной  исправной  секции , а  при  необходимости  можно  выполнить  следующие  действия :

Отключить  ГВ , опустить  токоприёмник , войти  в  ВВК  и  на  включающей  (нижней )  катушки  ГВ  отсоединить  пр.027, а  на  его  место  поставить  перемычку  с  любого  вывода  диода  VD6  панели  ГВ .В  шкафу  управления  этой  секции  изъять  из  гнезда  реле  371  и  на  клеммных  рейках  секции  поставить  перемычку :

Секция №1  444  -  453,

Секция №2  466  -  453.

Включить  ГВ  обычным  порядком ,но  не  задерживать  кнопку  «Включение  ГВ»  в  нажатом  состоянии.
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Ситуация 11

«При  наборе  1 –ой  позиции  отключается  ГВ  одной  из  секций»
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Проверить :  блок  850 ,

АЗВ  813  -  2 (если  отключить  секция  2)

Время  хода  переключателя  ступеней.

Состояние  ЭПК –150(не  произошло  ли  его  срабатывание)

Действия  бригады:

1. При  срабатывании 

бленкера   851  на  блоке  850  проверить  рабочее  положение  рубильника  собственных  нужд  201  на  шкафу

201  (если  он  недовключён  ,то  на  этой  секции  не  будет  показывать  киловольтметр  контактной  сети  при  наличии  напряжения  на  трансформаторе)

Если  рубильник  201  включён (Vкс  показывает , зарядка  АБ  есть , насосы  работают ), то  значит  нет  цепи  реле  851с  в  блоке  850

Тогда  следовать  в  тяге  на  одной  исправной  секции.

При  особой  необходимости  можно  на  клеммных  рейках  неисправной  секции  поставить  перемычку  448 –451  и  822 –443(467)
Внимание!  В  данном  случае  необходимо  помнить ,но  ГВ  на  секции  не  отключает . Поэтому  отопление  поезда  не  включать  и  быть  внимательным  к  загоранию  сигнальных  ламп.

Если  возникает  необходимость  в  компрессоре  неисправной  секции , то  поставим  

 перемычку:550 –574  для  МК1  или  550 –573  для  МК2  на  клеммных  рейках.

2.При  отключении  АЗВ813 –2 (Когда  он  отключается ,  после  включения  ГВ  на  секции  не  запускаются  вспомогательные  машины  от  пакетников)
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Перевести  вспомогательные  машины  221  аварийным  переключателем  на  аварийный  режим.

Подклинить  контактор  406  (или  поставить  на  нём  перемычку  с  клеммы  550(510)  на  клемму  549),

Поставить  перемычку  на  клеммных  рейках  секции  448 –451  .

Если  АЗВ  813 – 2  включен ,но  вспомогательные  машины  после  включения  ГВ  не  запускаются  и  при  наборе  первой  позиции  отключается  ГВ  , то  значит  неисправно  само  АЗВ  813 – 2.

Тогда  поставить  перемычку  на  клеммных  рейках  неисправной  секции  609 – 864.
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3.При  замедленном  ходе  переключателя  ступеней  (с  0  до  32  позиции:  летом  не  более  19секунд , а  зимой  за  38  секунд  )  или  его заедании.

Следовать  на  одной  исправной  секции  ,  а  при  особой  необходимости  перейти  на  аварийное  управление  ПД :  т.е.  включить  АЗВ  359  на  головной  секции  и  по  ставить  пакетники  330  в  шкафах  управления

                       На  головной  секции  в  положение  «Кабина1»

                       На  задней  секции  в  положение  «Кабина2»

Набирать  и  сбрасывать  позиции  пакетником   331  на  пульте .

                 Проверки  переключателя  ступеней.

Если  после  перехода  на  аварийный  режим  переключатель  ступеней  всё  равно  заедает , то  при  имеющейся  возможности  войти  в  ВВК  и  нажатием  на  грибки  электропневматических  вентилей  пневмодвигателя   определить , от  какого  ЭПВ  (0158  или  0159 )  происходит  заедание.  Вентиль  0159  находится  ближе  к  кабине.

Нажимать  сначала   грибок  самого  ЭПВ  ,  то  это  значит  , что  надо  сменить  неисправный   ЭПВ . (Использовать  для  смены  ЭПВ 61 скоростного  режима  или  460 (462)  песок  на  пневмопанели ).

Если  имеется  дутьё  из  картера  ПД ,  то  это  значит , что  неисправно  уплотнительное  кольцо  поршня  одного  из  рабочих  цилиндров  пневмодвигателя .Следовать  на  одной  исправной  секции.

Если  ПС  заедает  при  нажатии  на  один  из  ЭПВ  и  при  этом  наблюдается  дутьё  

Из  под  прокладки  воздухораспределителя  ,то  ее  необходимо  сменить  или  просто  подтянуть  обратив  особоё  внимание  на  правильность  ее  установки .

Если  же  дутьё  происходит  из  трубок  выброса  воздуха  ПД  , то  необходимо  сделать   следующее :  Перекрыть  кран  1004  к  пневмодвигателю.

Открутить  четыре  болта  и  снять  крышку  заедающего  воздухораспределителя  вместе  с  прокладкой .

Накрыть  ладонью  одной  руки  торец  воздухораспределителя  где  снята  крышка ,другой  рукой  нажать  на  грибок  ЭПВ  у  которого  неисправен  воздухораспределитель. Помощник  машиниста  при  этом  кратковременно  приоткрывает  кран  1004  к  пневмодвигателю.

При  этом  поршень  золотника  поднимется  вверх  и  выйдет  из  гнезда .Снять  его  с  хвостовика  плунжера. Плоскогубцами  за  хвостовик  вытащить  плунжер.  Проверить  на  нем  целостность  колец  и  наличие  смазки.

В  случае  отсутствия  в  запасе  электровоза  колец  ПД  можно  намочить  в  смазке  (например  компрессорном  или  из масленки  скоро стимера )  обычную  нить  для шитья  и  намотать  её  на  плунжер  вместо  кольца. Так  же  смазать  поршень.Всё  собрать  в  обратном  порядке.Особоё  внимание  уделить  правильности  установки   прокладки  ПД.

При  правильной  работе  и  фиксации  переключателя  ступеней  разрешается  поставить  перемычку  на  клеммных  рейках секции  448 –451.

Если  после  постановки  перемычки  448 –451 , при  трогании  с   места начнётся   подача  песка  и  при  включенном  ЭПТ  не  будут  отпускать  тормоза  (будет  гореть  лампа  «Т»  с  полным  наполнением  ТЦ) ,  значит  имеется  постороннее  питание  реле  790.

Проверить  состояние  ЭПК – 150.  Выключить  и включить  его  ключ.

Включить  на пульте  пакетник  В1  (В2)

В  шкафу  управления  обоих  секций  изъять  реле  790. 

Ситуация  12

«Загораются  сигнальные  лампы  МВ1 , МВ2 , МВ3 , МК и  через  10  секунд  отключается  ГВ  на  секции»  (После  сброса  позиций  сигнальные  лампы  гаснут )

Возможные  причины: Не  включён  рубильник  201 , перегорел  предохранитель  203 , отключились  АЗВ  208 ,209 , вышел  из  строя  UNIPULS , перегорел  предохранитель  F19.

Включить  ГВ  и  за  10  секунд  (пока  не  отключился  ГВ)  проверить  зарядку  АБ  или  работу  калорифера  на  неисправной  секции.


[image: image20.wmf]201

зарядный 

агрегат

отопление 

кабины

питание 

UNIPULS

203

209

208

220

В

управление 

тиристорами 

вспом.машин

цепь 

сглаживания

пульсаций 

нор. 

режима

F20

H6

335

В

335

В

221

норм.

авар

авар

нор.

F19

H5

218 

общий 

дроссель

221

норм.

авар

авар

авар

221

норм.

вспом.машины

токоограничительное 

сопротивление 

авар. 

режима


Действия  бригады :

Если  нет  зарядки  АБ  и  не    работает  калорифер.  Проверить  201  рубильник  и  сменить предохранитель203  в  шкафу  201.  Если  он  снова  перегорит , то  поставить  в  аварийное  положение  переключатель  221 ,  и  на  этой  же  секции , в  ящике  над  зарядным   агрегатом  переставить  предохранитель  на  100А  в  аварийное  гнездо.(левое)

При  проверки  работы  пневмодвигателя  следует  перекрыть  кран  1004. Если  никакого дутья  не  происходит , а  переключатель  ступеней  заедает , то  необходимо  перекрыть  кран  1004  к  пневмодвигателю  и  курбелем  проверить  плавность  хода  переключателя  ступеней. При  его  механическом  заедании  или  разрушении  каких – либо  его  элементов  категорически  запрещается  использовать  тягу  данной  секции. Для  того  чтобы  вытащить  поршень (малый)  следует  накрыть  это  отверстие  пальцем  и  при  открытом  кране  ПД  нажать  на  грибок  его  ЭПВ.        
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Если  есть  зарядка  АБ  и  работает  калорифер.  Проверить  горят  ли  светодиоды  UNIPULS  данной  секции ,и  если  они  не  горят ,проверить  АЗВ  208 , 209  на  шкафу  201.  Если  АЗВ  отключается . или  светодиоды  горят  но  нет  запуска  вспомогательных  машин  , то  поставить  в  аварийное  положение  переключатель  221.  Следовать  на  одной  секции.

Примечание

В  случае  перегорания  предохранителя  F19   на  UNIPULSе  при  включении  ГВ  и  поднятом  токоприёмнике  будет  гореть  неоновая  лампа  Н5  (может  гореть  дополнительно  Н6).

Ситуация13

На нейтральной вставке загораются сигнальные лампы МВ1,МВ2, МВ3, МК и через 10 секунд отключается ГВ секции (если за это время не успели проехать вставку 

Причина: не отключается контактор 406. В большинстве случаев это происходит из-за отсутствия контакта 851А, который закорачивает катушку 851D для её отключения в блоке 850. Реле разгона на вставке теряют питание из-за остановки машин и обесточивания унипульса

.
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Ситуация 14

«Загорается  сигнальная  лампа «МВ1»  на  одной  из  секций  и  через  10  секунд  отключается  ГВ  этой  же  секции» 

Возможные  причины :  неисправность  МВ1 , его  дросселя , кассеты  унипульса ,перегоревшие  предохранители  F24 .

Действие  бригады:

Проверить  исправность  МВ1 , его  дросселя  и  сопротивление  шунтировки  обмотки  возбуждения  машины  (над  дросселем )

Если  они  исправны  , то  включить  ГВ  и  поднять  токоприёмник.

Попробовать  включить  пакетник  МВ  секции  в  режим  «МВ1+МВ2».

При  повторном  срабатывании  защиты  перевести  221 –й  аварийный  переключатель  в  аварийный  режим и  убедится  в нормальной  работе  вспомогательных  машин  на  секции.

При  неисправности  МВ1 ,его  дросселя  или  сопротивления  следовать  на  одной  исправной  секции.

Зимой  для  обогрева  кабины: 

Отключить на  201  шкафу  АЗВ  209 ,208.  и  поставить  перемычку  453 –456  на  неисправной  секции.

Выключить  ГВ  и  отключить  «Набор –сброс  позиций»  этой  секции  пакетиком  347.
Примечание:

1 При  перегорании  предохранителя  нормального  режима  МВ1  при  включенном  ГВ  и  поднятом  токоприёмнике  на  UNIPULSе  горит  неоновая  лампа  Н1

2 Если  МВ1  работает  нормально (при  положении  «нормально»  переключателя  221) ,но  загорается  его  сигнальная  лампа  на  пульте ,то  можно  на  этой  секции  поставить  перемычку  453 –456  не  включая  аварийного  режима.
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Ситуация 15

«Загорается  сигнальная  лампа  «МВ2»  на  одной  из  секций  и  через  10  секунд  отключается  ГВ  этой  же  секции»

Возможные  причины :

Неисправность  МВ2  , его  дросселя  , шунтировое  поле  , кассеты  унипульса ,перегорел  предохранитель  F23 , неисправно  реле  разгона.

Действие  бригады :

Проверить  исправность  МВ2  , его  дросселя  и  сопротивление  шунтировки  обмотки  возбуждения  машины (над  дросселем).

Если  они  исправны  , то  включить  ГВ  и  поднять  токоприёмник.

Попробовать  включить  пакетник  МВ  секции  в  режим  «МВ1+МВ2»

При  повторном  срабатывании  защиты  перевести  221-й  аварийный  переключатель  в  аварийном  режиме  и  убедится  в  нормальной  работе  вспом.машин  на  секции.      .          

При  неисправности  МВ2 , его  дросселя  или  сопротивления  следовать  на  одной  исправной  секции.

         Зимой  для  обогрева  кабины :

Отключить  на  201  шкафу  АЗВ  208 , 209  и  поставить  перемычку  453 – 456  на  неисправной  секции .

Выключить  ГВ  и  Отключить  « Набор – сброс  позиций»  этой  секции  покетником  347 .

При  особой  необходимости  ( после  остановки )  допускается  отключить  ТД  второй  тележки  секции  разъединителем  на  тормозном  переключателе  в  шкафу  ПР – 2  и  следовать  на  трёх  тележках  с  справной  вентиляцией

(можно  сделать  быстрее  и  проще:  Отключить  вторую  тележку  краном  ЛК №1017  и  поставить  перемычку  на  клеммных  рейках  секции  453  456.) .   

После  включения  ГВ  и  поднятия  токоприёмников  обратить  внимание  неоновую  лампу  Н2  на  UNPULSe.  Если  она  горит , то  снять  предохранитель  МВ2  в  шкафу  220.
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Примечание:

1. При  перегорании  предохранителя  нормального  режима  МВ2  при  включенном  ГВ  и  поднятом  токоприёмнике  на  UNPULSe  горит  неоновая  лампа  Н2.

2. Если  МВ2  работает  нормально  ( при  положении  «нормально»  переключателя  221) , но  загорается  сигнальная  лампа  на  пульте ,то  можно  на  этой  секции  поставить  перемычку 453 –456  не  включая  аварийного  режима .

Ситуация  16

«Загорается  сигнальная  лампа  «МВ3»  на  одной  из  секций  и  через  10  секунд  отключается  ГВ  на  этой  секции»

Возможные  причины : Неисправность  МВ3 , его  дросселя , кассеты  унипульса ,перегорел  предохранитель  F22, неисправно  реле  разгона .

Действия  бригады :

Проверить  исправность  МВ3 , его  дросселя  и  сопротивление шунтировки обмотки  возбуждения  машины  (над  дросселем ).

Если  они  исправны  ,то  отключить  ГВ  и  поднять  токоприёмник.

При  повторном  срабатывании  защиты  перевести  221-й  аварийный  переключатель  в  аварийный  режим  и  убедиться  в  нормальной  работе  вспом.машин  на  секции.

При  неисправности  МВ3 , его  дросселя  или  сопротивления  следовать  на  одной  исправной  секции.

Зимой  для  обогрева  кабины :

Отключить  на  201  шкафу  АЗВ  208 ,209  и  поставить  перемычку  453 –456  на  неисправной  секции.

Выключить  ГВ  и  отключить  «Набор –сброс  позиций»  этой  секции  покетником  347.

Примечание :

1.При  перегорании  предохранителя  нормального  режима  МВ3  при  включенном  ГВ  и  поднятом  токоприёмнике  на  UNIPULSe  горит  неоновая  лампа  Н3

2. Если  МВ3  работает  нормально  (при  положении  «нормально»  переключателя  221 ) , но  загорается  его  сигнальная  лампа  на  пульте , то  можно  на  этой  секции  поставить  перемычку  453 –456  не  включая  аварийного  режима.
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Ситуация  17

«Загорается  сигнальная  лампа  «МК»  на  одной  из  секций  и  через  10  секунд  отключается  ГВ  этой  секции»

Выключить  покетник  данного  МК  , осмотреть  его  двигатель ,  дроссель  и  сопротивление  шунтировки  обмотки  возбуждения  машины ( над  дросселем).

При  их  исправности  и  необходимости  в  компрессоре ,  на  этой  секции  перевести  вспом.машины  на  аварийный  режим  221 – м  аварийным  переключателем.  Проверить  их  работу.  

При  неисправности  двигателя  МК ,  дросселя  или  сопротивления  следовать  на  одном  исправном  МК.  Покетник  неисправного  МК  не  включать.

Примечание:

                1.При  перегорании  предохранителя  номинального  режима  МК  при  включенном  ГВ  и  поднятом  токоприёмнике  на  UNIPULSe  горит  неоновая  лампа  Н4.

                2.Если  МК  работает  нормально , но  загорается  его  сигнальная  лампа  на  пульте  с  отключением  ГВ ,то  можно  на  этой  секции  поставить  перемычку  453 – 456  и  работать  обычным  порядком.
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  Возможные причины : неисправность МК , его дросселя  шунтировка поля , кассеты УНИПУЛЬСА , перегорел  предохранитель F21, неисправно  реле  разгона

.  

Ситуация 18

«При  работе  МК  одной  из  секций  постоянно  горит  его  сигнальная  лампа  без  срабатывания  защиты»

Проверить  уровень  масла  в  картере  МК .

Проверить  по  мономеру  давление  масла  при  работающем  МК  ( не  менее  1,5  атм.  При  норме  2,5 – 3,5 )

( Предварительно  открутить  колпачок  под  манометром  МК  и  с  помощью  жиклерной  иглы  отрегулировать  устойчивое  положение  давления  масла  манометра  МК )

Если  давление  или  уровень  масла  в  картере  меньше  нормы – следовать  на  

одном  МК.

Ситуация 19

«Не  работает  МК  одной  секции.  Сигнальная  лампа  «МК»  - не  горит».

Возможные  причины:  не  включился  контактор  406 , отключился  АЗВ  407 , нет  цепи  через  покетник  МК , или  221  аварийный  переключатель , не  работает  канал  запуска   МК  в  унипульсе.  Следовать  на  одном  исправном  компрессоре , а  при  особой  необходимости  можно  выполнить  следующие  действия. 

Включить  МК  на  ручной  режим , и  если  он  не  запустится , то

Проверить:

· включение  контактора  406  ( если  он  не  включается , то  вентиляторы  секции  пакетником  с  пульта  так  же  не  запускаются ).  Контактор  406  подклинить  и  поставить  перемычку  453 – 456  на  одной  секции , чтобы  не  отключалось  ГВ  на  нейтральных  вставках.

· Включение  АЗВ  407.

В  любом  случае  при  отключенном  пакетнике  МК  секции  ( кроме  случая , когда  АЗВ  407  отключается  после  включения  пакетника  МК  на  любой  из  режимов ) ,поставить  перемычку  на  неисправной  секции. 

    Если  секция 1:    566 –562

    Если  секция 2:    555 –563  и  поставить  кран  940  продувки  ГР  на  ручной  режим .

Неисправная  цепь  МК  секции  1  будет  получать  питание  от  исправной  цепи  МК  2 – й    секции.
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Если  же  неисправна  цепь  МК  секции  2 ,то  запускать  МК  секции  кнопкой  «Продувка  резервуаров».

Если  МК  неисправной  секции  после  постановки  перемычки  всё  равно  не  запускаются , то  на  данной  секции  поставить  переключатель  вспом.машины  221  на  аварийный  режим.
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Ситуация  20

«Нет  автоматической  работы  обеих  МК»

Причина : неисправно  реле  давления  430 , реле  442 – 1  если  их  цепь , то  управлять  МК  вручную.

Попробовать  закрыть  и  открыть  краник  к  реле  давления  430  на  пневмопанели  секции  1.

При  имеющейся  возможности  на  одной  из  секции  изъять  предохранитель  вспомкомпрессора  и на  этой  же  секции  поставить  перемычку :

     Секции  1    833 – 562 , или

     Секции 2     832 – 563 .
На  пневмопанели  создать  небольшую  утечку  воздуха  из  пневмоцепи  ГВ  и  токоприёмников  продувочным  краном  фильтра  916  (чтобы  выровнять  давления  в  цепи  ГВ -  токоприёмников  и  главных  резервуарах ).

На  пульте  управления  включить  впомкомпрессор  той  секции , где  поставлена  перемычка .

МК  этой  секции  будет  работать  автоматически.
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Ситуация 21

«Нет  запуска  МВ  от  пакетника  одной  из  секции»

Проверить  работу  МК  этой  секции.

Если  МК  не  работает – осмотреть  контактор  406 , и  если  он  выключен – подклинить. (на  нейтральных  вставках  клин  вытаскивать  или  чтобы  этого  не  делать , поставить  перемычку  453 –456  на  данной  секции ).

Если  МК  работает  проверить  АЗВ  411.

Ситуация  22

«ПРИ  токе  ТД  более  1000 А  не  гаснет  сигнальная  лампа  «Авария  вентиляции»  секции»

Проверить:  выходят  ли  МВ1  и  МВ2  секции  на  полные  обороты  при  токе  ТД  более  1000 А ?

Действия  бригады :  если  МВ1  и  МВ2  всё  время  работают  только  на  малых  оборотах то  выключить  покетник  МВ  секции  в  режим  МВ1 + МВ2 .

Ситуация 23

«Отключается  ГВ  одной  из  секций , загорается  «ВП», «850» , на  блоке  выпадает  блинкер  027 В1»

Причина: земля  в  цепи  вспом.приводов
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Действия  бригады:

Следовать  на  одной  исправной  секции.  Восстановить  сначала  блок  269 , а  затем  блок  850. На  исправной  секции  осмотреть  вспом.машины , их  дроссели  205 ,206 ,207 , 219 , сопротивления  над  ними ,а  так  же  общий  дроссель  218  и  шкаф  220 , выводы  j , k , L  на  тяговом  трансформаторе..

1.При  неисправности  одного  дросселей , сопротивления  или  впом.машин.

218 –общего , 206 – МВ – 1 , или  205 – МВ – 3 , а  так  же  при  повреждении  шкафа  220  вспом.приводов  ( вытекании  из  под  него  жидкости  конденсатора ) – следовать  на  одной  исправной  секции.

Зимой  для  отогревания  кабины  на  неисправной  секции  выполнить  следующие  операции:

· В  шкафу  управления  отсоединить  оба  провода  от  верхней  клеммы  диода  849  и  развести  их  в  разные  стороны  (чтобы  от  блока  269  не  срабатывал  блок  850)

· Поставить  переключатель  221  в  положение  «О».
· На  клеммных  рейках  поставить  перемычку  453 – 456.

· Восстановить  блок  269 , а  затем  блок  850.
· Пакетником  347  отключить  набор –сброс  позиций  неисправной  секции.

· Выключить  ГВ  и  поднять  токоприёмники.

При  неисправности  дросселя  207 , сопротивления  над  ним  или  МВ2 –

       Допускается  отключить  тяговые  двигатели  задней  тележки ( на  тормозном  переключателе  в  шкафу  ПР – 2)  неисправной  секции  и  изъять  предохранитель  F23  МВ – 2  в шкафу  220.

· В  шкафу  управления  отсоединить  оба  провода  от  верхней  клеммы  диода  849  и  развести  их  в  разные  стороны (чтобы  от  блока  269  не  срабатывал  850 ).

· Восстановить  блок  269 , а  затем  блок  850.
· Выключить  ГВ  и  поднять  токоприёмник.

· Следовать  на  трёх  тележках.  

Примечание:

Тяговые  двигатели  второй  тележки  можно  отключить  краником  1017 , но  тогда  на  клеммных  рейках  секции  поставить  перемычку  453 –456.

При  неисправности  дросселя   219 , сопротивления  над  ним  или  МК –

        -Отключить  покетник  данного  МК.

· Изъять  предохранитель  МК  F21  в  шкафу  220.

· В  шкафу  управления  отсоединить  оба  провода  от  верхней  клеммы  диода  849  и  развести  их  в  разные  стороны  (чтобы  от  блока  269  не  срабатывал  блок  850 ).

· Восстановить  блок  269 ,а  затем  блок  850 .

· Включить  ГВ  и  поднять  токоприёмник.

· Следовать  с  одним  исправным  компрессором.

2.Если  шкаф  220 , дроссели , сопротивления  и  вспом.машины  исправны – переключить  вспомогательные  машины  переключателем  221  на  аварийный  режим , восстановить  защиту ,включить  ГВ  и  поднять  токоприёмники.

При  повторном  отключении  ГВ  и  срабатывании  тех  же  блоков , и  при  особой  необходимости  в  неисправной , отсоединить  в  шкафу  управления  оба  провода  от  верхней  клеммы  диода  849  и  развести  их  в  разные  стороны (чтобы  от  блока  269  не  срабатывал  блок  850 ).

Если  после  этого  ни  одна  машина  не  запускается  и  на  UNIPULSe ( при включенном  ГВ  поднятом  токоприёмнике )  будет  гореть  лампа  Н5 (может  дополнительно  загореться  и  Н6 ) – значит  перегорел  предохранитель  F19  в  шкафу  220  - следовать  на  одной  исправной  секции. 

Ситуация 24   « Нет  заряда  АБ  одной  из  секций»
Цепи  управления  продолжают  питаться  от  исправного  агрегата.  Аккумуляторная  батарея  неисправной  секции  при  этом  расходует  свою  электроэнергию  на  указатель  позиций , блок  боксования  479  ( его  можно  выключить ) , а  на  секции  №1  кроме  того  на  радиосвязь  и  цепи  ЭПТ.

Нагрузка  небольшая  и  никаких  срочных  мер  не  требует.

Действия  бригады:

1. Уменьшить  нагрузку  на  цепях  управления  и  попробовать  восстановить  зарядный  агрегат  кнопкой.

2. Если  стабилизатор после  включения  сразу  отключится  , то  переключить  аккумуляторную данной  секции  на  40  банок  ( положение  2  пакетника  807 ) и  снова  нажать  кнопку.

3. Если  ввести  в  работу  стабилизатор  невозможно  ,то  при  имеющейся  возможности  можно  подключить  АБ  обеих  секций  к  исправному  зарядному  агрегату  следующим  образом :

При  включенном  ГВ  снять  щит  неисправного  зарядного  агрегата  и  изъять  оттуда  предохранитель  РО4  на  63А  (внизу  слева ).

В  ящике  над  этом  же  зарядном  агрегате , на  дверце  переставить  предохранитель  842  на  100А  в  левое  гнездо.

Уменьшить  нагрузку  в  цепях  управления.

Включить  ГВ  и  поднять  токоприёмник.

В  случаи  отключения  стабилизатора  из – за  нагрузки  на нем  более  110А , переключить  обе  АБ  на  40  банок  ( 2  положение  переключателей  807 ).

Если  исправный  зарядный  агрегат  всё  равно  отключается ,  то  возвратить  всё  в  исходное  положение. Заряжаться  будет  АБ  одной  исправной  секции.
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Примечание:

При  неисправности  зарядного  агрегата  можно  проверить  в  шкафу  его  предохранители  РО4 – 63А , РО1 , РО2 , РО3 – 315мА.

Также  зарядный  агрегат  не  будет  работать  при  перегорании  предохранителя  203  400А  в  шкафу  201 , но  тогда  остановятся  все  вспом.машины  ( из – за  отсутствия  питания  220В  UNIPULSa ) и  перестанет  работать  калорифер  отопления  секции.

 Ситуация 25  «Вышли  из  строя  зарядные  агрегаты  обеих  секций».

Действия  бригады:

Переключить  аккумуляторные  батареи  обеих  секций  на  40  банок ( 2  положение  пакетника  807 ) и  уменьшить  нагрузку  в  цепях  управления.

Следовать  на  аккумуляторных  батареях , предварительно  предупредив  поездного  диспетчера о  необходимости  помощи.

Нормальная  аккумуляторная  батарея  должна  обеспечивать  работу  электровоза  в  течении  двух  часов.

Ситуация 26  « Начал  ярко  мигать свет  сигнальных  ламп , подсветка  пульта , освещения».

Посмотреть  на  указатель  позиций.

1. Указатель  не  показывает  позиции  обеих  секций – отключился  АЗВ 801  передней  секции.

2. Указатель  показывает  позиции  передней  секции , а  на  задней  «7» - отключился  АЗВ 801  задней  секции.

3. Если  указатель  позиций  показывает  нормально , то  проверить  состояние  предохранителей  842  на  100А  на  обеих  секциях. При  перегорании  одного  из  предохранителей  ток  батареи  на  одной  секции  будет  равен  нулю  при  наличии  тока  стабилизатора

Если  АЗВ  801  после  восстановления  всё  равно  отключится – то  на  этой  секции  открыть  ЗУ  и  при  выключенном  ГВ  изъять  предохранитель  на  63А  ( большой  внизу  слева ).

Кроме  того – если  отключится  АЗВ 801 – 1   -  пакетник  радиосвязи на  пульте  включить  и  на  пр.912 (на  этом  же  пакетнике )  поставить  перемычку  с  пр.550 (510 )  на  кнопке  «Продувка  ГР»  для  работы  радиосвязи.  Не  будет  работать  ЭПТ.

Цепи  управления  будут  питаться  от  АБ  и  зарядного  агрегата  исправной  секции.

Ситуация 27  «Отключается  ГВ  обеих  секций , опускаются  токоприёмники , отключаются  зарядные  устройства , резко  падает  напряжение  на  ЦУ  до  20 –30В , ток  батареи  и  стабилизатора  увеличивается  до  предела , не  горит  ни  одна  сигнальная  лампа , гаснет  освещение , АЛСН , срабатывает  автостоп  ПЛК – 1  САУТ.  Через  некоторое  время  ток  и  напряжение  на  АБ  падает  на  ноль».

Причина:  короткое  замыкание  в  пр.823.

Действия  бригады :

1. Выключить  оба  АЗВ  801 ( если  они  не  отключились  сами  ).

2. Рассоединить  пр.823 ( на  отдельной  клемме  возле  межсекционной  двери  одной  из  секций ).

3. На  шкафах  управления  обеих  секций  отключить  АЗВ 603 (чтобы  цепи  управления  секций  не  соединились  между  собой  через  «освещение  тележек» ).

4. Поочерёдным  отключением  АЗВ  801  найти  секцию  с  «КЗ»  (на  этой  секции  при  включении  АЗВ  будет  зашкаливать  ток  АБ  и  стабилизатора ).

Примечание!!! Если  ток  ни  на  одной  секции  зашкаливать  не  будит ( из – за  перегорания  предохранителя  №842  100А ) , то  на  время  проверки  поставить  две  перемычки  на  отдельной  колодке  возле  межсекционных  дверей:

     821 – 823  идущий  на  секцию  №1

     806 – 823  идущий  на  секцию  №2.

Затем  перемычку  идущую  на  секцию  с  «КЗ»  снять.

Выход  из  положения:

На  неисправной  секции  на  дверце  над  зарядным  агрегатом  переставить  предохранитель  842  на  100А  в  левое  гнездо  (если  он  перегорел , то  заменить ).

На  исправной  секции  снять  крышку  зарядного  агрегата  и  изъять  предохранитель  на  63А.

На  неисправной  секции  отключить  АЗВ  405 , 813 , 314.

Поставить  на  второй  секции  перемычки  822 – 864  и  550 – 510.

На  неисправной  секции  поставить  перемычку  550 – 300.

Выключить  АЗВ 801  исправной  секции.

Включить  ГВ  и  поднять  токоприёмники.

Если  не  заряжается  тормозная  магистраль , то  отключить  САУТ  и  снять  приставку  ПЛК – 1  с  крана  машиниста  395.

Кроме  того – если  неисправна  секция  №1 , взять  приказ  ДНЦ  и  перейти  на  работу  без  АЛСН , а  для  работы  радиосвязи – в  пульте  рабочей  кабины  поставить  перемычку  с  пр.550 ( 510 )  на  кнопке  «Продувка  ГР»  на  пр.912  или  913  на пакетнике  «Радиосвязь».

В  ночное  время  при  неисправности  передней  секции , для  включения  осветительных  приборов  поставить  перемычки  с  любого  контакта  предохранителя  842  в  ящике  над  зарядным  агрегатом  на  контакты  необходимых  пакетников  в  пульте

Примечание!!!

Для  того , чтобы  уехать  на  одной  исправной  секции  достаточно  поставить  две перемычки:

     На  секции  2  822 –864 ,

     На  неисправной  секции  550 (510) – 300.
Предохранитель  из  ЗУ  тогда  вытаскивать  не  надо.  Если  не  исправна  секция№1 , перейти  на  работу  без  АЛСН.

Цепи  управления  будут  питаться  от  АБ  и  зарядного  агрегата  исправной  секции.
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Ситуация 28  «Погасли  цифры  указателя  позиций , исчез  ток  зарядки (разрядки )  и  напряжение  АБ  передней  секции».

Причина:  «КЗ»  в  пр.812 (806)  передней  секции.

«Загорелись  цифры  7  задней  секции  на  указатели   позиций.  При  нажатии  на  кнопку  проверка  напряжения  АБ  задней  секции , напряжения  АБ  нет».

Причина:  «КЗ»  в  пр.821 (806)  задней  секции.

В  обеих  случаях  отключить  (если  не  отключился)  АЗВ 801  на  неисправной  секции  и  при  выключенных  ГВ  открыть  крышку  ЗУ  и  изъять  предохранитель  на  63А.
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