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Наказ №250/Н від 08.09.15
Про затвердження та уведення в дію

Положення про організацію роботи

«Постів безпеки» на Одеській залізниці
З метою забезпечення безаварійного прослідування поїздів на станціях та дільницях залізниці, на підставі вимог наказу Укрзалізниці від 29.08.2011                 №495-Ц «Про затвердження Заходів  щодо забезпечення безпеки руху в поїзній і маневровій роботі на залізничному транспорті», згідно з «Инструктивными указаниями по организации системы двухстороннего контроля за поездами в пути следования», затвердженими Міністерством шляхів сполучень СРСР 27.07.1986, 

НАКАЗУЮ: 

1. Затвердити та увести в дію з 01.10.2015 Положення  про  організацію роботи «Постів безпеки» на Одеській залізниці (далі – Положення, додається).

2. Начальнику Дорожнього центру науково-технічної інформації і бібліотечно-бібліографічного обслуговування Кудряшовій О.В. забезпечити тиражування Положення у необхідній кількості, відповідно до заявки начальника служби вагонного господарства.

3. Начальникам  дирекцій  залізничних  перевезень,  служб:  перевезень, колії, сигналізації та зв’язку, електропостачання, пасажирської, приміських пасажирських перевезень, воєнізованої охорони, вагонного та локомотивного господарств організувати вивчення Положення усіма причетними працівниками станцій та відповідних структурних підрозділів,                      термін 30.09.2015. 

4. Начальникам дирекцій залізничних перевезень своїми наказами затвердити перелік місць розміщення Постів безпеки з призначенням осіб, відповідальних за організацію їх роботи, термін 30.10.2015.
5. Накази начальника залізниці від 30.05.2008 №165/Н, від 22.08.2008 №227/Н вважати такими, що втратили чинність. 

6 Контроль за виконанням цього наказу покласти на заступників начальників залізниці згідно з наказом про розподіл обов’язків, загальний нагляд – на головного ревізора з безпеки руху поїздів і автотранспорту Мелкумяна Р.Г. 

Начальник залізниці 




                                  Г.А. Бойко
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НГК _________________
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Затверджено

наказ

ДП «Одеська залізниця»

від ___________ № ______

ПОЛОЖЕННЯ

про організацію роботи  Постів безпеки 

на Одеській залізниці 

1  ЗАГАЛЬНІ    ПОЛОЖЕННЯ


1.1 В доповнення до наявних технічних засобів контролю (ПОНАБ-3, ДИСК-Б, АСДК-Б, КТСМ-01Д, ПКПНГ, СКВП-2) на залізниці широке застосування одержала система двостороннього контролю вагонів, що слідують у поїздах. З цією метою для окремих станцій, об'єктів на них і на перегонах визначені функції постів безпеки.

Основне призначення цієї системи – забезпечення працівниками різних підрозділів залізниці огляду рухомого складу в поїздах та виявлення в них несправностей, що загрожують безпеці руху, вживання заходів до негайної зупинки поїзда, наявними на постах безпеки засобами, недопущення подальшого проходження несправних вагонів без усунення дефектів або відчеплення їх від поїздів.

1.1 Пост безпеки руху поїздів (далі - пост безпеки) - це відповідно обладнане робоче місце, призначене для візуального огляду пасажирських, вантажних та інших поїздів, що рухаються, з метою виявлення в рухомому складі несправностей, що загрожують безпеці руху й руйнуванню кріплення вантажів на вагонах.


Місця розміщення постів безпеки із зазначенням посади працівника, який його обслуговує, визначаються наказом начальника дирекції залізничних перевезень на підставі схеми розташування постів безпеки, розробленої службою вагонного господарства залізниці, згідно з пропозиціями керівництва дирекцій залізничних перевезень та затвердженої керівництвом залізниці. Пости безпеки повинні організовуватись так, щоб обидві сторони кожного поїзда, що рухається, оглядалися через кожні 25-30 км на шляху його прямування, за винятком перегонів Нововесела – Сірогози та Сірогози – Братолюбівка, де пости безпеки розміщуються відповідно через 40,0 км. та           41,7 км.
1.2 Наказом по дирекції залізничних перевезень до контролю за поїздами, крім працівників, яким ці обов'язки передбачені Правилами технічної експлуатації залізниць України (п.п. 1.3, 3.27, 16.2, 16.38) (далі ПТЕ) і Інструкцією з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України (п.14.2.2 д, е; 14.3.9) (далі ІРП), залучаються працівники інших підрозділів, цілодобова робота яких здійснюється у районі ділянки проходження поїздів.

Пости безпеки можуть бути організовані на об'єктах, що не мають постійного місця розміщення. Вони організовуються на локомотивах, де контроль за зустрічними поїздами здійснюється локомотивними бригадами, на спеціальному самохідному рухомому складі – машиністами (водіями) цих одиниць, колійних машинах – працівниками з ремонту колії, а також на станціях і перегонах працівниками вагонного господарства, господарств колії, електропостачання, сигналізації та зв’язку, воєнізованої охорони та інших працівників залізниці, які перебувають на робочих місцях, розташованих поблизу проходження поїздів.


1.4 На станціях та інших об'єктах, де діють пости безпеки, повинне бути в наявності відповідне устаткування й технічні засоби, що забезпечують ефективність контролю за поїздами.

Переїзди, що обслуговуються черговим працівником, повинні мати прямий телефонний зв'язок або радіозв'язок з найближчою станцією, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією - з поїзним диспетчером.


З метою поліпшення видимості при огляді рухомого складу переїзди обладнуються прожекторними установками. Аналогічні засоби повинні мати й інші пости безпеки. На станціях повинні освітлюватися місця зустрічі поїздів черговими по станції. 


1.5 Для кожного поста безпеки керівники експлуатаційних та експлуатаційно-ремонтного вагонних депо розробляють Місцеву інструкцію з організації роботи поста безпеки,  яка погоджується причетними начальниками: дистанції колії, станції (при обслуговуванні поста безпеки працівниками станції), пасажирського вагонного депо, локомотивного депо, дистанції сигналізації та зв'язку, воєнізованої охорони, моторвагонного депо, дистанції електропостачання, головним ревізором з безпеки руху поїздів і автотранспорту відповідної ревізорської дільниці та затверджується начальником дирекції залізничних перевезень. 

Місцевою інструкцією з організації роботи поста безпеки визначається перелік та кількість матеріалів, запасних частин, інструмента для проведення необхідних ремонтних робіт, які повинні бути у шафах-стелажах на постах безпеки, місця розташування планок контролю нижньої негабаритності та кількість запасних планок, а також порядок їх поповнення (заміни).

Відповідальність за навчання Місцевій інструкції працівників, що обслуговують пост безпеки, покладається на керівництво експлуатаційного або експлуатаційно-ремонтного вагонного депо.

Термін дії Місцевої інструкції – не більше 5 років.
2 ОРГАНІЗАЦІЯ  РОБОТИ  ПОСТІВ  БЕЗПЕКИ

2.1 На кожному пості безпеки постійного місця розташування встановлюється знак «Пост Безпеки».

Установка знака “Пост Безпеки” здійснюється відповідно до затвердженої схеми на перегонах і станціях безпосередньо перед постами безпеки з боку знаходження працівника, який здійснює огляд поїзда, з урахуванням задовільної видимості його локомотивною бригадою.


При двосторонньому огляді поїзда розпізнавальний знак установлюється по обидва боки колій. Місце установки знаку визначається комісією під головуванням головного інженера дирекції залізничних перевезень. Акт вибору місця установки знаку затверджується начальником дирекції залізничних перевезень.


2.2 Організація роботи на постах безпеки з контролю технічного стану вагонів і розташування вантажів на рухомому складі визначається наказом начальника дирекції залізничних перевезень.


Загальний контроль за роботою постів безпеки покладається на головного інженера дирекції залізничних перевезень.


2.3 Працівники, які обслуговують пости безпеки, зобов’язані здійснювати ретельний огляд рухомого складу і вантажів у поїздах, звертаючи особливу увагу на стан буксового вузла, ходових частин, гальмівного обладнання, кузовів, а також на положення вантажів, особливо на відкритому рухомому складі.

Порядок контролю за станом рухомого складу працівниками станцій, встановлюється технічно – розпорядчим актом станції, а працівниками інших підрозділів - відповідними нормативними документами.

2.4 ДНЦ дільниці, отримавши інформацію від працівника поста безпеки про необхідність взяття участі працівника вагонного господарства в виявленні або усуненні несправності, оперативним наказом по дирекції направляє на пост безпеки оглядача вагонів з найближчого пункту технічного обслуговування поїздів (ПТО, ПКТО, КП).

2.5 Після зупинки поїзда, працівником вагонного господарства, який обслуговує пост безпеки, а за його відсутності – локомотивна бригада, здійснюють огляд состава, стан кріплення вантажу, визначають вид несправності вагона й вирішують можливість подальшого прямування поїзда, вживають заходи щодо усунення виявленої несправності. При неможливості усунути несправність, вагон відчіпляється для ремонту. 


2.6 Після проходження кожного поїзда через регульований переїзд з черговим працівником, черговий по переїзду додатково перевіряє справність встановленого пристрою для виявлення нижньої негабаритності, а черговий стрілочного поста - відбійного бруса перед вістряками протишерстних стрілочних переводів. Злам, зсув, відколи й  інші пошкодження планки або відбійного бруса свідчать про наявність несправностей у вагоні або іншому рухомому складі й вимагають негайної зупинки поїзда, про що відповідні працівники негайно сповіщають машиніста поїзда, чергового по станції або поїзного диспетчера.

2.7 Дії чергового по переїзду, станції й стрілочного посту, локомотивної бригади обумовлені ПТЕ та ІРП.

Черговий по переїзду повинен забезпечувати безпечний рух поїздів, спостерігати за станом поїздів. У випадку виявлення несправності, що загрожує безпеці руху, зобов'язаний вжити заходи щодо зупинки поїзда, а якщо відсутній сигнал, що позначає хвіст  поїзда, сповістити про це черговому по станції, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією - поїзному диспетчеру.


2.8 Черговий по станції зустрічає кожний поїзд, що прибуває, стежить за його справним станом, наявністю й правильним показанням поїзних сигналів.


На станціях, де за місцевими умовами черговий по станції не може зустрічати поїзди, їх повинні зустрічати сигналісти або чергові стрілочних постів й доповідати черговому по станції встановленим порядком.


2.9 Відповідно до вимог ІРП чергові стрілочних постів зобов'язані зустрічати поїзди із установленими сигналами в місцях, зазначених у ТРА станції.


При прямуванні поїзда чергові стрілочних постів і працівники інших господарств, які знаходяться біля місць розташування постів безпеки, зобов'язані звертати увагу на стан вагонів, правильність розташування вантажу на відкритому рухомому складі, наявність передбачених сигналів та інше. Про всі виявлені недоліки негайно повідомляти старшому черговому стрілочного поста або черговому по станції, а у випадках, що загрожують безпеці руху або життю людей, вживати заходи щодо зупинки поїзда.


2.10 При веденні поїзда машиніст і його помічник зобов'язані:


- стежити за станом і цілісністю зустрічного поїзда;


- при вході на станцію та проходженні по станційних коліях подавати встановлені сигнали, вживати негайно заходи до зупинки у разі загрози безпеці руху. Після зупинки поїзда на станції, якщо в ньому виявлені будь-які несправності, машиніст зобов'язаний негайно доповісти про це черговому по станції, а на ділянках, обладнаних диспетчерською централізацією - поїзному диспетчеру;


- у разі вимушеної зупинки поїзда на перегоні машиніст зобов'язаний діяти відповідно до вимог п.16.43 ПТЕ;


- у випадку виявлення несправності в поїздах, що слідують по суміжних коліях, негайно сповістити про це машиністу поїзда, що слідує по суміжній колії, черговому найближчої станції або поїзному диспетчеру.


2.11 На проміжних станціях у шафах-стелажах повинні бути необхідні пристрої, незнижуваний запас вагонних деталей і матеріалів. 


Перелік і кількість запасних частин, матеріалів і пристроїв установлюється наказом начальника дирекції залізничних перевезень залежно від розмірів руху поїздів, дальності їхньої доставки й інших місцевих умов.


Інформація про використання запасних частин і матеріалів, а також про оснащення, що вийшло з ладу, повинна надходити в вагонне депо, що обслуговує дану гарантійну дільницю порядком, установленим наказом начальника дирекції залізничних перевезень. Поповнення шаф - стелажів проводиться порядком, установленим начальником вагонного депо.

2.12 На кожному поїзному локомотиві, крім приладдя, визначеного наказом начальника залізниці від 15.03.2004 №116/Н, повинні бути наступні матеріали та інструменти:

	- з’єднувальний рукав                                                 
	- 2 шт.

	у тому числі з кінцевим краном                              
	- 1 шт.

	- металеві заглушки діаметром 11/2״ (дюйма)       
	- 2 шт.

	- дерев'яні кілочки конічні діаметром 11/2 ״            
	- 2 шт.

	- ущільнювальні кільця КУ                                      
	- 6 шт.

	- дріт в’язальний діаметром 1,5-2 мм                      
	- 2 м.

	- льоноволокно                                                           
	- 50 гр.

	- стандартні хомути діаметром 1 1/2״ та 3/4״         
	- по 1 шт.

	- ключ трубний №3
- червоний диск із світловідбивачем                                                     
	- 1 шт. 

- 1 шт.



2.13 Постачання запасних частин і матеріалів до постів безпеки здійснюється на підставі відповідних заявок від ДС, ПЧ, НОР.

2.14 Постачання локомотивним депо запасних частин і матеріалів для забезпечення ними локомотивів покладається на начальника вагонного депо. Таким же порядком локомотиви забезпечуються ящиками для зберігання запасних частин, матеріалів і інструмента. Розміри й форма зазначених ящиків повинні бути погоджені з начальником локомотивного депо в залежності від серії локомотива та бути однотипними для усіх локомотивних депо. Ящики повинні бути запломбовані. Наявність пломб, а також випадки використання запчастин і матеріалів для усунення несправностей вагонів реєструється машиністом в журналі технічного стану локомотива при його здачі та прийманні. Начальник служби локомотивного господарства визначає порядок забезпечення локомотивів запасними частинами і матеріалами на пунктах технічного обслуговування локомотивів.

2.15 На постах безпеки станцій, де штатним розкладом не передбачені працівники вагонного господарства, для усунення несправностей у поїздах, наказом начальника дирекції залізничних перевезень можуть залучатися працівники інших служб із числа тих, що пройшли попереднє навчання.


2.16 Працівники залізниці, які беруть участь у двосторонньому контролі за поїздами під час руху, відповідають за виконання вимог, передбачених діючими вказівками і наказами Міністерства інфраструктури України, Укрзалізниці, керівництва Одеської залізниці, дирекції залізничних перевезень, що стосується діяльності постів безпеки.


2.17 З питань функціонування постів безпеки відповідальність покладається:


- на начальника експлуатаційного та експлуатаційно-ремонтного вагонних депо - за забезпечення безперебійної роботи постів безпеки,    насамперед шахової системи контролю за забезпеченням безпеки руху поїздів, облік виявлених у вагонах несправностей, що фіксуються у спеціальному журналі, а також забезпечення пам'ятками працівників постів безпеки, своєчасне і якісне проведення інструктажу, технічного навчання, своєчасне поповнення стелажів матеріалами, запасними частинами, інструментом для проведення необхідних ремонтних робіт, встановлення та утримання в належному стані знака «Пост безпеки», забезпечення локомотивів (через керівників локомотивних депо) оборотним запасом деталей і матеріалів для вагонів, забезпечення постів безпеки та дистанцій колії планками контролю нижньої негабаритності (за винятком постів безпеки на регульованих переїздах з черговим працівником); 

- на начальника дистанції колії за установку, технічний стан і обслуговування пристроїв для виявлення нижньої негабаритності на усіх постах безпеки відповідно до «Технологічної карти перевірки порушення нижнього габариту в поїздах за допомогою обладнання для визначення нижньої негабаритності на колії з решіткою на залізобетонних шпалах», забезпечення планками нижньої негабаритності постів безпеки на регульованих переїздах з черговим працівником після їх отримання від ВЧД; демонтаж пристроїв для виявлення нижньої негабаритності при виконанні колійних робіт та відновлення по закінченні робіт, відновлення кріплення планки нижньої негабаритності у випадку її пошкодження; 

- на начальника дистанції електропостачання за обслуговування прожекторних установок відповідно до графіку ППР, складання дефектних актів за результатами щорічного комісійного обстеження прожекторних установок працівниками вагонного господарства та електропостачання, під контролем головного інженера дирекції залізничних перевезень, забезпечення постів безпеки: прожекторними установками, електролампами, кабельно-провідниковою продукцією (за винятком постів безпеки, які обслуговуються працівниками вагонного господарства);

- на начальника дистанції сигналізації та зв'язку за монтаж, технічний стан і обслуговування радіо та телефонного зв'язку.


2.18 Керівники структурних підрозділів, працівники яких працюють на постах безпеки, несуть відповідальність:
· за збереження технічного оснащення поста безпеки;
· за виконання інструкцій, витягів з наказів Міністерства інфраструктури України, Укрзалізниці, керівництва Одеської залізниці, дирекції залізничних перевезень в частині, що стосується діяльності постів безпеки.
 КОНТРОЛЬ  ЗА  РОБОТОЮ  ПОСТІВ  БЕЗПЕКИ

3.1 Виконання працівниками станцій, дистанцій колії, воєнізованої охорони і інших господарств вимог з контролю за станом поїздів, утримання технічних засобів, що встановлюються для оснащення постів безпеки, контролюється керівниками вагонного господарства відповідних структурних підрозділів, ревізорським апаратом з безпеки руху.


Працівники апарату управління залізниці та дирекцій залізничних перевезень в процесі періодичних об'їздів і при виїзді на лінію з інших питань повинні також контролювати роботу постів безпеки руху поїздів і вживати заходи з усунення виявлених недоліків.

3.2 Перевірка роботи постів безпеки руху поїздів повинна здійснюватися наступним порядком:

3.2.1 Керівний склад вагонного або локомотивного депо, перебуваючи в кабіні поїзного локомотива, або в тамбурі останнього вагона пасажирського, дизель або електропоїзда, повинен перевіряти наступне: 

- правильність виконання машиністом і його помічником регламенту переговорів, подачі сповіщувальних сигналів при під’їзді до постів безпеки, отримання відповідних сигналів від працівників постів безпеки, спостереження за станом вагонів свого поїзда, особливо в кривих ділянках колії, і зустрічних поїздів, а також за наявністю хвостових сигнальних дисків зустрічних поїздів:


- своєчасність виходу працівника поста безпеки для огляду поїзда, вмикання прожектора й наявність ручних сигналів;


- цілісність планок нижньої негабаритності на постах безпеки; 

- стан настилу переїзду, відбійних брусів перед вістряками протишерстних стрілочних переводів;


- стан споруджень (мостів, тунелів) і колії.

3.2.2 При відвідуванні поста безпеки керівним складом причетних господарств відповідно перевіряється справність дії прожекторів, переїзної сигналізації, освітленість, справна робота шлагбаумів, правильність установки планок нижньої негабаритності, стан відбійних брусів перед вістряками протишерстних стрілочних переводів, справність дії інших технічних засобів і наявність запису про це працівника поста безпеки при вступі на чергування, дотримання періодичності перевірок і інструктажів  (у наявних журналах), наявність Інструкції поста безпеки та необхідної технологічної документації, пам'яток і плакатів, наявність запасу технічних засобів у шафі - стелажі відповідно до опису.

3.2.3 Перевірка поста безпеки повинна бути оформлена актом за формою, наведеною у додатку 1 даного Положення.
3.3 Для перевірки організації роботи постів безпеки наказом по вагонному депо призначаються найбільш досвідчені працівники, які забезпечуються відповідними документами для проїзду на дільниці, що ними обслуговуються, на локомотивах вантажних поїздів та на локомотивах і у вагонах пасажирських та приміських поїздів. 


Виконання обов’язків зазначеними працівниками здійснюється відповідно до посадової інструкції, затвердженої начальником експлуатаційного (експлуатаційно-ремонтного) вагонного депо.


3.4 В обов'язки працівників вагонного депо, зайнятих перевіркою й організацією роботи постів безпеки на закріпленій ділянці входить:


3.4.1 Перевірка не рідше одного разу на квартал наявності, дії та стану засобів технічного оснащення кожного поста, а також шаф - стелажів з наявністю в них запасу вузлів, деталей і матеріалів для вагонів. На кожній     шафі - стелажу повинен вивішуватися перелік запасних частин, матеріалів і засобів технічного оснащення із вказівкою їхньої кількості.


3.4.2 Аналіз роботи постів безпеки, розробка й здійснення заходів, спрямованих на поліпшення якості їх роботи, у т.ч. підготовка листів до структурних підрозділів інших господарств із пропозиціями щодо вжиття заходів з усунення виявлених недоліків. 


3.4.3 Періодичне, відповідно до затвердженого річного плану роботи, проведення інструктажів працівникам постів безпеки під час технічних занять у відповідних структурних підрозділах. Інструктажі проводяться в технічних класах: ДС та ПЧ, яким підпорядковані працівники постів безпеки, та у вагоні-тренажері, гальмовипробувальному вагоні із запрошенням працівників структурних підрозділів вагонного господарства. Також інструктажі працівникам постів безпеки проводяться під час перевірок постів безпеки.

3.4.4 Перевірка стану й своєчасного відновлення знаків постів безпеки, контрольних планок, плакатів і журналів.

3.5 Працівник вагонного депо, який здійснює контроль постів безпеки має право:

3.5.1 Проїзду на локомотивах і в поїздах на закріпленій дільниці з метою перевірки виконання посадових обов'язків працівниками постів безпеки.


3.5.2 За підписом керівництва депо вносити пропозиції керівництву дирекції, структурних підрозділів про заохочення працівників, які виявили несправності вагонів, що загрожували безпеці руху, а також про зниження або позбавлення премії, притягнення до відповідальності працівників, які допустили порушення вимог цього Положення.


3.6 Начальник дирекції залізничних перевезень повинен забезпечити наявність схем розташування постів безпеки на робочих місцях поїзних диспетчерів та чергового по дирекції залізничних перевезень.


3.7 Черговий по дирекції залізничних перевезень, керуючись схемами розташування постів безпеки, повинен передавати оперативні накази начальникам відповідних структурних підрозділів про випадки затримки поїздів через невиявлення працівниками постів безпеки несправностей, що виникли.


3.8 Начальники дирекцій залізничних перевезень повинні щоквартально розглядати результати роботи постів безпеки, заохочувати працівників, які виявили високу пильність, притягати до відповідальності винних у невиконанні встановленого порядку перевірки поїздів.

          3.9 Працівники вагонних депо, які призначені для контролю за роботою постів безпеки, повинні здійснювати перевірки роботи постів безпеки, у тому числі за участю фахівців інших господарств, за графіком, затвердженим начальником дирекції залізничних перевезень. 

            Вимоги цього Положення поширюються на всіх працівників залізниці, пов'язаних з рухом поїздів.

В.о. начальника служби

вагонного господарства





          В.І. Осташко

Начальник 

служби перевезень






          В.О. Мельник 

Начальник служби колії





          О.А. Рубан

Начальник служби 

локомотивного господарства





          Ж.В. Лебедєв

Начальник служби 

сигналізації та зв’язку






          О.А. Суханик

Начальник 

служби електропостачання





          А.Г. Сажин

Начальник пасажирської служби




          В.В. Іванов

В.о. начальника служби 

приміських пасажирських перевезень



         Л.Д. Лисіч

В.о. начальника 

служби воєнізованої охорони
                                                           О.А. Невкритий

Вик.: Маркова

 Тел.: 8-42-72
Додаток 1

до Положення про організацію 
роботи «Постів безпеки» на 
Одеській залізниці

« ___ » ___________ 20____ року


   Пост безпеки ___________________

А К Т
Проведено перевірку роботи поста безпеки _____________________ Перевіркою встановлено:

1. Наявність місцевої інструкції (зауваження)
___________________________
2. Наявність журналів:

2.1 контролю роботи поста безпеки (зауваження)
___________________________

2.2 обліку несправностей, виявлених у поїздах, 
що проходять(зауваження)



___________________________
3 Наявність плакатів, пам'яток



___________________________
4 Стан знака «Пост безпеки»



___________________________
5 Стан прожекторної установки 


___________________________
6 Радіозв'язок працівника поста безпеки 

з машиністом (зауваження)



___________________________
7 Зв'язок із ДСП (зауваження)



___________________________
8 Стан планок нижньої негабаритності

___________________________
9 Наявність у запасі планок нижньої 
негабаритності





___________________________
10 Наявність у запасі ламп прожектора

___________________________
11 Дата останнього інструктажу кожного 

працівника поста





___________________________
12 Знання працівника поста ______________про порядок пропуску поїздів і дії при виявленні несправностей рухомого складу
___________________________
13 Проведено інструктаж працівникові  поста ____________________________на тему______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________
14 Інші зауваження, пропозиції: ______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________
      __________________

________________

________________
                     (посада)                                              (підпис)                                               (П.І.П)          
Додаток 2
до Положення про організацію 

роботи «Постів безпеки» на 

Одеській залізниці

ПОРЯДОК УТРИМАННЯ ШАБЛОНІВ ДЛЯ ПЕРЕВІРКИ 

ПРАВИЛЬНОСТІ ВСТАНОВЛЕННЯ ПЛАНОК КОНТРОЛЮ НИЖНЬОЇ 

НЕГАБАРИТНОСТІ РУХОМОГО СКЛАДУ НА ПОСТАХ БЕЗПЕКИ
3.1 Дані шаблони застосовуються для контролю правильності встановлення планок контролю порушення нижньої негабаритності (далі - ПКПНН) рухомого складу. Згідно з вимогами Інструкції ЦП-0174, Інструктивними вказівками ПКБ ЦВ № 472, ПКПНН встановлюються на постах безпеки для здійснення контролю за нижнім габаритом поїздів на шляху прямування.
 Планка ПКПНН виготовляється з дерева та повинна мати наступні розміри: 140мм х 1300мм х 15мм, та розташовуються перпендикулярно осі колії. Верхня грань планки повинна бути розташована не вище 40 мм від головки рейки.

Планки контролю нижньої негабаритності виготовляються за розмірами та фарбуються відповідно вимог додатку 3 «Обладнання для виявлення порушення нижнього габариту в поїздах з решіткою на з/б шпалах».
3.2 Конструкція шаблона
Шаблони для контролю правильності установки ПКПНН виготовляються вагонними депо з твердих порід дерева (25мм х 40мм) та мають захисну обробку лаком. Шаблон повинен мати клеймо вагонного депо та дату виготовлення. На обох кінцях основи шаблона прикріплені дерев'яні накладки з твердого дерева з вертикальними направляючими й опорними поверхнями, до яких прикріплені сталеві пластини. Зовнішні вертикальні направляючі (відстань між внутрішніми гранями голівки рейок) служать для встановлення шаблона перпендикулярно осі колії. Внутрішні вертикальні направляючі служать для контролю перпендикулярності розташування ПКПНН у горизонтальній площині.
3.3 Порядок використання шаблона
Для визначення правильності установки ПКПНН необхідно установити його опорними поверхнями на рейки і проконтролювати розташування верхньої грані планки не вище 40 мм від головки рейки, а у горизонтальній площині - розташування планки (1300 мм) перпендикулярно до осі колії.
3.4 Вимоги до користування та зберігання шаблону

Користуватися шаблоном необхідно акуратно, без різких ударів, поштовхів, падіння. Зберігати шаблон необхідно на стелажі в сухому провітрюваному приміщенні, виключивши утворення вологи на шаблоні. Періодична калібрування шаблону для контролю положення ПКПНН не проводиться. При виявленні на захисному лакуванні шаблону тріщин, відшарування прикріплених брусків, шаблон визначається непридатним та підлягає заміні на новий працівниками вагонного господарства. 
                                                                                                 Додаток 3
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