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Загальні положення
1.Місцева інструкція про порядок виконання маневрової роботи та маневрових пересувань на тракційних коліях локомотивного депо Київ-Пасажирський ( далі Інструкція ) встановлює основні положення, порядок руху та виконання маневрової роботи на тракційних коліях локомотивного депо Київ-Пасажирський.
2.1нструкція є обов'язковою для виконання всіма працівниками локомотивних бригад та маневровими машиністами.
3.Основою організації роботи локомотивних бригад, маневрових машиністів та працівників змін є виконання графіка руху поїздів, своєчасна видача технічно справних локомотивів при безумовному виконанні безпеки руху поїздів, збереження рухомого складу і навколишнього середовища, виконання вимог охорони праці.
4.Відповідальність за виконання вимог цієї інструкції покладається на локомотивні бригади, маневрових машиністів та працівників змін по колу своїх обов'язків.
РОЗДІЛ 1. 

Основні вимоги при виконанні маневрових пересувань

1.1.Всі маневрові пересування на тракційних коліях локомотивного депо виконуються з дозволу чергового по депо.
1.2.Після заходу локомотива зі станції на контрольний пост через стрілочні переводи №103 або №15, локомотивні бригади повинні отримати від чергового по депо план маневрової роботи, по телефону з контрольного поста, особисто або через маневрового машиніста.
1.3.Локомотивні бригади, перед виконанням маневрової роботи зв'язаною з маневровим пересуванням локомотива, зобов'язана повторити план маневрової роботи, впевнитися в тому, що прийняті всі міри забезпечуючи безпеку руху. Забороняється приводити локомотив в рух без плану маневрової роботи.
1.4.Пересування локомотива від КП, по стрілочним переводам №103, 222, 223 в сторону тупикової призми або в зворотному напрямку, дозволяється тільки по сигналу моториста поворотного круга - чергового стрілочного поста №1, після попереднього приготування маршруту.
Моторист - стрілочник при переміщенні локомотива по цім стрілочним переводам повинен знаходитись в колі зору локомотивної бригади, спостерігаючи за рухом локомотива та при необхідності подає сигнал зупинки. Машиністам забороняється приводити локомотив в рух при відсутності моториста -стрілочника.
1.5.Після заїзду і зупинки за стр.№222, або стр.№223 в тупик, локомотивна бригада змінює кабіну керування перейшовши в передню по ходу руху кабіну. Після приготування маршруту, по сигналу моториста - стрілочника приводить локомотив в рух.
1.6.Враховуючи, що колії під'їзду до поворотного круга мають ухил в сторону круга, в зв'язку з чим локомотиви залишені на колії від стр.№223 до круга, для очікування ТО-2 повинні бути надійно закріплені ручними гальмами в обох кабінах, Перед першим від круга локомотивом моторист - стрілочник, або помічник машиніста за вказівкою машиніста укладає гальмівний башмак. Загальна кількість локомотивів залишених на цій колії не повинна перевищувати більше трьох.
1.7.При постановці електровоза на ТО-2 локомотивною бригадою, вона зобов'язана:
- під'їхати до поворотного круга зі швидкістю не більше 3 км/год, зупинити локомотив перед поворотним кругом у таблички „БАШМАК";
- опустити струмоприймач;
- маневровий машиніст тепловозом заводить електровоз на поворотний круг;
- поїзний машиніст змінює кабіну керування, перейшовши в передню за напрямком руху кабіну;
- помічник машиніста за вказівкою маневрового машиніста відкриває ворота вказаної колії цеха ТО-2, фіксує їх від самовільного закриття гаками, а після постановки електровоза в цех зачиняє;
- поїзний машиніст під час постановки на ТО-2 спостерігає за вільністю колії і подає сигнали встановлені інструкцією з сигналізації. В випадку виникнення перешкоди зупиняє локомотив і подає сигнал зупинки;
- після постановки локомотива на колію цеха ТО-2 локомотивна бригада загальмовує прямодіюче гальмо і приводить в дію ручне гальмо в першій по ходу кабіні, з обов'язковою перевіркою дії останнього;
- категорично забороняється сходити і підніматись на локомотив, ходити по поворотному кругу під час повороту круга;
1.8.Всі локомотиви залишені в очікуванні ТО-2 повинні бути надійно закріплені від самовільного руху та приведені в неробочий стан, вхідні двері електровозів закриті на замок.
1.9.При заїзді на ТО-2 через 2, 3 контрольні колії або в неправильному напрямку по 1 ходовій колії до 3-го поста, локомотивна бригада при необхідності переводить стрілки: № 322, 321, 319, 318, 320, 308 самостійно з обов'язковим узяттям їх на закладки.
1.10.Постановку локомотивів на ТО-2 без локомотивної бригади виконують маневрові машиністи.
1.11.Для слідування на 2 або 3 контрольні колії відстою, локомотивна бригада самостійно готує маршрут слідування, переводячи стрілочні переводи №321, 319, 308, 320 з обов'язковим взяттям стрілок на закладки. Швидкість руху по оглядовій канаві 2-ї контрольної колії 3-5 км/год, 3–тій контрольній колії 10 км/год. Локомотиви залишені на 2 або 3 контрольній колії, в очікуванні роботи, повинні бути надійно закріплені від самовільного руху та приведені в неробочий стан, вхідні двері електровозів закриті на замок.
1.12.Для приготування маршруту прямування локомотив повинен, бути зупинений біля граничного стовпчика, не заїжджаючи на стрілочний перевод.
1.13.При прямуванні поїзного локомотива з контрольного поста за депо, по 1 ходовій колії в неправильному напрямку, локомотивна бригада самостійно готує маршрут слідування переводячи стр.№321, 319. Таке прямування дозволяється тільки за дозволом чергового по депо після узгодження з черговим стрілочного поста №3. При слідуванні по 1 контрольній колії обов'язково зупинитись в правій кривій з подальшим слідуванням з особливою пильністю і готовністю зупинитись, якщо виникне перешкода.
1.14.Чергові стрілочних постів, під час виконання службових обов'язків, повинні перебувати в сигнальних жилетах.
1.15.У всіх випадках, при необхідності готування маршруту, машиніст зобов'язаний зупинити локомотив у граничного стовпчика, подати звуковий сигнал зупинки.
1.16.Забороняється черговим стрілочних постів готувати маршрут, без одержання звукового сигналу зупинки від машиніста виконуючого маневрові пересування. При цьому необхідно особисто переконатися, що локомотив зупинений і знаходиться не ближче 10 м. від стрілочного переводу.
1.17.При відсутності стрілочника, дозволяється поїзним бригадам і маневровим машиністам самостійно готовити маршрут для маневрових пересувань в районі 2-го і 3-го поста, з обов'язковим узяттям стрілок на закладки.
1.18.При прямуванні по тракційним коліям депо, машиністи локомотивів зобов'язані з особою пильністю слідкувати за вільністю колії, правильністю приготування маршруту, положенням стрілок, знаходженням людей на колії і розташуванням рухомого складу. Також слідкувати за станом контактної мережі. Своєчасно подавати встановлені інструкцією з сигналізації сигнали. Забезпечувати безпеку руху при виконання маневрів, збереження рухомого складу, життя людей.
1.19.Якщо машиніст не впевнений в правильності сприйняття сигналу або вказівки, не бачить маршрут слідування або його вільність, він повинен зупинити локомотив і з'ясувати обставини , і тільки після цього продовжити рух.
1.20.Всі маневрові пересування поїзними локомотивними бригадами здійснюються тільки з першої по ходу руху кабіни. Прямування заднім ходом категорично заборонено.
РОЗДІЛ 2 

Порядок постановки локомотивів на другу контрольну колію, при
виконанні на ній ТО -2

2.1.Після заходу локомотива на контрольний пост, докладу черговому по депо і отриманні плану на маневрову роботу, локомотивна бригада по сигналу чергового стрілочного поста № 1 прямує за стр. № 222. Після зміни кабіни керування, по сигналу стрілочника поста № 1, слідує по ходовій колії на другу контрольну колію для постановки електровоза на ТО-2. Зчепившись з електровозом, що стоїть попереду, а при його відсутності, з маневровим тепловозом. При відсутності тепловоза, електровоз зупинити біля знака « ЗУПИНКА ЛОКОМОТИВА».
2.2.Локомотивна бригада, після причеплення, зобов'язана переконатись в правильності зчеплення з локомотивом по випаданню замків, відключити ГВ, опустити струмоприймач, виключити акумуляторну батарею, зробити ТО-1.
РОЗДІЛ З
Виконання маневрової роботи на тракційних коліях депо
Київ - Пасажирський з боку цехів ТО-3 - ТР-2.

3.1.Локомотиви поставлені на відстій за депо, повинні бути надійно закріплені ручними гальмами, закритими вікнами кабін, двері з боку помічника машиніста закриті на замок, з боку машиніста закриті на защібку. Ключі зберігаються у чергового по депо або в інструментальній коморі. Локомотиви які стоять першими біля воріт цехів ремонту додатково закріплюються гальмівним башмаком.
3.2.Поїзні бригади і маневрові машиністи, при постановці локомотива на 4, 5, 6, 8, 9, 10, 11 колії, першим від воріт, в обов'язковому порядку укладають під другу колісну пару локомотива (з боку воріт) гальмівний башмак з наїздом на нього, загальмовують локомотив допоміжним і ручним гальмами в обох кабінах, з перевіркою дії останнього.
РОЗДІЛ 4

Порядок виїзду локомотивів на контрольний пост.

4.1. В зв'язку з наявністю ухилів на коліях депо, перш ніж відпустити ручне гальмо необхідно зарядити гальмівну мережу стисненим повітрям і привести вдію прямодіюче гальмо локомотива.
4.2.Приймаюча локомотивна бригада, після огляду локомотива, приведення його в робочий стан, а маневрова бригада для маневрових пересувань, звільняє гальмівний башмак, знімає його з рейки і укладає на між пуття.
4.3.У всіх випадках, перед відчепленням і від'їздом від першого до воріт локомотива, бригада повинна переконатися, що він загальмований ручним гальмом, а башмак перебуває під колісною парою з накатом.
4.4.Перед відчепленням від локомотивів, що залишаються на колії, поїзна бригада повинна особисто переконатись в закріпленні локомотивів, щоб уникнути їхнього мимовільного руху на ухилах деповських колій. У випадку саморозчеплення або виникнення мимовільного руху, прийняти всі міри для негайної зупинки.
4.5.Перед тим як відчепити локомотив, впевнитися в тому, що залишені локомотиви загальмовані і закріплені.
4.6.При виїзді на контрольний пост з 1 ходової колії, 2 або 3 контрольної колії відстою, локомотивна бригада самостійно готує собі маршрут слідування переводом стрілок №№308, 319, 320, 321, 322 з обов'язковим взяттям стрілок на закладки. Для приготування маршруту слідування локомотив повинен бути зупинений у граничного стовпчика, не заїзжаючи на стрілочний перевод.
4.7.При виході поїзного локомотива на контрольний пост маневри на маршруті його слідування припиняються, для забезпечення безпечного проходження і своєчасного виходу на контрольний пост.
РОЗДІЛ 5

Постановка електровозів на мийочний комплекс

5.1.Постановка електровозів на мийку здійснюється маневровими машиністами або поїзними локомотивними бригадами, за вказівкою чергового по депо.
5.2.ПІСЛЯ заїзду електровозом на колію мийочного комплексу, локомотивна бригада або маневровий машиніст, зупиняє локомотив переднім буферним брусом напроти таблички « ЗУПИНКА ЛОКОМОТИВА ». Загальмовує прямодіюче і допоміжне гальмо, з обов'язковою перевіркою дії останнього, і приводить електровоз в неробочий стан, закриває вікна і двері.
5.3.Оператор мийочного комплексу підводить під електровоз візок для вкочування локомотива в цех.
5.4.Оператор - зчепник переконавшись у фіксації упорними коліщатами першої колісної пари, з боку цеху, дає команду маневровому машиністу або локомотивній бригаді на відпуск гальм електровоза, а при відсутності бригади або маневрового машиніста сам відпускає гальма, і дає команду оператору за пультом, на вкочування локомотива в цех мийки.
5.5.Після того, як локомотив помиють, він викочується з цеху мийки на позицію під контактну мережу.
5.6.Виїзд з колії мийки виконується по команді оператора – зчепника, після приведення візка з упорними коліщатами в неробочий стан і виведення його з під електровозу.

Заступник начальника                                                      С.М.Муренко
депо по експлуатації

            УЗГОДЖЕНО:
УРБТ-1                                                                              О.О. Карпенко
ТЧ-1                                                                                   О.В.Золотарьов
ДС ст. Київ-Пасажирський                                                 П.В.Лебеда
Додаток № 1
до місцевої інструкції про порядок організації та виконання маневрової роботи і маневрових пересувань 

на тракційних коліях локомотивного
депо Київ-Пасажирський Південно-Західної залізниці

Відомість паспортних даних залізничних колій на території локомотивного депо
Київ - Пасажирський.

	№ п/п
	Призначення
	Довжина, м

	1
	1-й ходовий
	737

	2
	2-й ходовий
	452

	3
	3-й ходовий
	156

	4
	4-й відстою
	232

	5
	5-й відстою
	211

	6
	5'-й відстою
	142

	7
	6-й відстою
	219

	8
	7-й тупиковий
	176

	9
	8-й відстою
	294

	10
	9-й відстою
	158

	11
	10-й відстою
	183

	12
	11-й відстою
	146

	13
	12-й відстою
	160

	14
	13-й відстою
	444

	15
	14-й екіпірувальний
	558

	16
	15-й (короткий)
	237

	17
	17-й заготівки сирого піску
	172

	18
	18-й екіпірування ПММ
	143

	19
	19-й колія заїзду на поворотне коло
	112

	20
	19'-й обвідний
	209

	21
	20- колія з'їзду на 19-колію
	85

	22
	21-з поворотного кола
	112

	23
	22- заїзду з контрольного поста
	60

	24
	1-8 колії цеху ТО-2
	усього 430

	25
	9-й реостатний
	40

	26
	5'-й до цеху ТР-2
	80

	27
	б'-й до цеху ТР-2
	80


Довжина колій у цехах ремонту депо
	№ п/п
	Призначення
	Довжина, м

	1
	11-й обточування, верстат „СКУЛЬФОРТ"
	48,5

	2
	10-й обточування, верстат „КЖ"
	48,5

	3
	8-9цехТР-1,ТО-3
	43,1

	4
	5-6 Т.Р-2
	44,2

	5
	4-5 ТР-2
	51,7

	6
	1 -6 колії цеху ТО-2
	36,2

	7
	7- склад МТЗ
	30,0

	8
	8- цех фарбування електровозів
	30,0


Відомість швидкостей, що допускають, по тракційним коліям локомотивного депо Київ – Пасажирський

	№ п/п
	Найменування колії
	Швидкість
не більше км/год

	1
	По вільній 1 ходовій колії у межах колії
	15

	2
	По всіх інших коліях
	10

	3
	6, 7, 15 колії
	5

	4
	По стрілочних переводах
	5

	5
	По глухому схрещенню в районі контрольного поста
	3

	6
	По стрілочному переводі № 300
	3

	7
	По коліях складу піску
	3

	8
	По коліях мийки електровозів
	3

	9
	Колія складу ПММ
	3

	10
	Коліям ремонтних цехів
	1

	11
	Колії цеху обточування
	1

	12
	По поворотному колу
	1



Виписка з наказу  36 – Н від 22.01.2007р 

 (Південно – Західна  залізн.)
(32 – Н Одеської залізниці)
«Про взаємний контроль працівників залізниці щодо забезпечення безпеки руху поїздів та маневрової роботи.»
                               Додаток № 1 до наказу 

№   36-Н   від   22.01.2007р     
ПОРЯДОК
взаємного контролю при русі поїздів
 на Південно-Західній залізниці
1.2. При наближенні поїзда вище перелічені працівники подають локомотивній бригаді знак "Увага!" короткочасним рухом руки вгору або ручним сигналом працівникам яким це передбачено обов'язками.
Машиніст або його помічник на поданий знак "Увага!" зобов'язані відповісти одним коротким звуковий сигналом і уважно стежити за сигналами працівника залізниці, що проводжає поїзд.
Працівник, що подав локомотивній бригаді знак "Увага!", але не отримав у відповідь один короткий звуковий сигнал, зобов'язаний доповісти про це черговому по станції (поїзному диспетчеру), який з'ясовує по радіозв'язку причину. За відсутності відповіді по радіозв'язку черговий по станції (поїзний диспетчер) вживає заходів до зупинки поїзда.
1.4. При прийомі поїзда на станцію із зупинкою (крім станцій, на яких зупинка передбачена розкладом), пропуску по бокових коліях, по варіантному маршруту, зміні маршруту слідування поїзда, у випадках затримки поїзда біля вхідного, маршрутного, вихідного сигналу, а також при слідуванні поїзда з відхиленням від маршруту прямування черговий по станції при появі поїзда на першій ділянці наближення зобов'язаний по радіозв'язку повідомити машиніста про порядок приймання, прослідування та відправлення поїзда. Машиніст зобов'язаний продублювати отримане повідомлення.
Якщо машиніст поїзда, що прямує на відхилення від маршруту прямування, не отримав повідомлення порядку приймання, прослідування або відправлення, зобов'язаний викликати чергового по станції і з’ясувати маршрут слідування.
1.5. В разі потреби затримки чи зупинки поїзда, якщо сигнал вже відкритий, черговий по станції зобов'язаний повідомити машиніста по радіозв'язку (або іншими засобами) про затримку поїзда.
Перекривати вхідний, маршрутний, вихідний сигнал дозволяється тільки після доповіді машиніста про сприйняття вказівки і зупинки поїзда.
1.6. Чергові по станціях (поїзний диспетчер) в цьому випадку зобов'язані по радіозв'язку (при умові його справності) повідомляти машиніста, про порядок слідування по перегонах і станціях незалежно від показання світлофорів. При прямуванні поїзда з несправною АЛСН на ділянці з автоблокуванням черговий по станції зобов'язаний довести до відома про це чергових по переїздах, що знаходяться попереду, які припиняють рух автотранспорту до прослідування даного поїзда.
1.7. При відправленні поїзда (одиночного локомотива) з бокових колій, не кодованих колій, а також у випадках, коли видимість вихідного (маршрутного) сигналу з кабіни локомотива не забезпечується, або у разі несправної АЛСН, черговий по станції зобов'язаний попередити машиніста про готовність маршруту, вказавши номер колії і показання сигналу.
1.8. Черговому по станції забороняється вести переговори по радіозв'язку з локомотивною бригадою поїзда, що прямує на забороняючий сигнал, до його зупинки, окрім передачі наказу, на прослідування цього сигналу чи екстрених випадках.
1.9. Перед початком маневрів керівник маневрів зобов'язаний довести машиністу план роботи відповідно до приготованого маршруту з вказівкою вільна чи зайнята колія, на яку буде здійснюватися рух і до якого маневрового світлофора рух дозволений. План роботи машиніст зобов'язаний повторити, а керівник маневрів зобов'язаний переконатися, що машиністом план сприйнятий вірно. У випадку не повторення або невірному повторенні плану роботи, керівник маневрів зобов'язаний вжити заходів до припинення маневрів.
Отримання плану маневрової роботи не є безпосередньою підставою для приведення маневрового складу (одиночного локомотива) в рух.
Після отримання плану роботи машиніст зобов'язаний переконатися в дозволяючому показанні маневрового світлофора, правильності приготування маршруту особисто або через чергового стрілочного поста (сигналіста) чи складача поїздів.
1.13. При прямуванні по станціях резервних локомотивів, сплоток, самохідного рухомого складу та наявності неграфікової зупинки, машиніст зобов'язаний при наближені до забороняючого вихідного (маршрутного) світлофора подати звуковий сигнал «три коротких» і за 100 - 150 метрів зупинити рухомий склад.
2. Порядок взаємного контролю локомотивних бригад.

2.4. При стоянці поїзда, МВРС, одиночного локомотива на станції, локомотивна бригада стежить за станом прослідуючих поїздів. В темний час доби в кабіні керування повинно бути включено освітлення, а при огляді прослідуючого поїзда повинен бути включений прожектор.
Приложение 1 к приказу № 96-Н от 07.03.2001 г.
 Порядок применения отдельных пунктов Инструкции ЦТ-ЦШЭВТ-0027

в условиях Юго-Западной ж. д.
Выдавать из контрольного пункта АЛС локомотивы, у которых АЛС, устройства контроля бди​тельности машиниста или скоростемер работают только на одной ведущей секции (кабине) разрешается в исключительных случаях, когда восстановить их действие не предоставляется возможным. В этом случае старший электромеханик дистанции сигнализации и связи и мастер локомотивного де​по, а при их отсутствии электромеханик дистанции сигнализации и связи и слесарь цеха КИП долж​ны произвести запись в журнал ф. ТУ-152 и доложить дежурному по депо, который обязан обеспечить проследование такого локомотива только до депо приписки.
Пункт 5.4 Если на локомотивах серий ЧС-4, ЧС-8 при красно-желтом огне локомотивного светофора и скорости менее контролируемой при нажатий рукоятки (педали) бдительности свисток ЭПК-150 не прекращается, и поезд следует при этом на графиковую остановку, то для предотвращения остановки поезда ранее места остановки локомотива машинисту разрешается выключить ключом ЭПК-150 на 5 - 7 с и снова включить ЭПК-150 для подтягивания к месту остановки локомотива.
Если после остановки односекционного локомотива, имеющего две кабины и установки реверсивной рукоятки в нулевое положение, свисток ЭПК-150 не прекращается, что возможно из-за того, что стрелка регистрирующего скоростемера в задней по ходу движения кабине не опустилась на ноль, то разрешается выключить ключом ЭПК-150. В этом случае одновременно покидать кабину управле​ния машинисту и помощнику запрещается. Рукоятка крана вспомогательного тормоза должна быть установлена в 6-е положение и зафиксирована от самопроизвольного перемещения.
Пункт 5.6 При неисправной АЛС, когда следование поезда осуществляется по приказу поездного диспетчера, максимальная скорость движения должна быть не более 90 км/час пассажирского поезда и 80 км/час грузового поезда. Если ЭПК-150 отключен ключом или разобщительным краном, то при проследовании предвходного (предупредительного) светофора производить толчки 1-м положением крана машиниста (кроме моторвагонного поезда). Отправлять поезда (одиночные локомотивы) с неисправной АЛС (кроме участков, оборудованных автоматической локомотивной сигнализацией, применяемой как самостоятельное средство сигнали​зации и связи) разрешается только при свободности не менее двух блок-участков при трехзначной автоблокировке и не менее трех блок-участков при четырехзначной автоблокировке, а при сложных метеорологических условиях – на свободный перегон.
При следовании с неисправной АЛС при сохраняющейся проверке бдительности после проследования предвходного светофора устанавливать тумблер «ДЗ» в положение «АЛС» и переключать его в положение «без АЛС» после проследования выходного светофора.
При получении приказа поездного диспетчера на следование поезда с неисправной АЛС дежурные по станции при приближении такого поезда к станции обязаны по радиосвязи сообщить машинисту порядок пропуска по станции независимо от показаний сигналов.
О кратковременных сбоях АЛС в пути следования машинист обязан записать на обратной стороне скоростемерной ленте. На оснований этих записей и результатов расшифровки расшифровщики скоростемерных лент в установленном порядке ежесуточно направляют в дорожную лабораторию автоматики и телемеханики отраслевой службы сигнализации и связи сообщения об имевших место сбоях АЛС для обработки. После обработки этих сообщений дорожная лаборатория автоматики и телемеханики передает в локомотивные депо номера локомотивов с повторяющимися сбоями для расследования и устранения причин отказов локомотивных устройств, а в соответствующие дистанции сигнализации и связи - места пути с повторяющимися сбоями на различных локомотивах для расследования и устранения причин отказов путевых устройств.
Виписка з наказу  №424-Н  від 22.08.2006р 

 (Південно – Західна  залізн.)

«Про затвердження Порядку застосування окремих пунктів Правил технічної експлуатації, Інструкції з руху поїздів і маневрової роботи, Інструкції з сигналізації на залізницях України в умовах Південно-Західної залізниці.»

Розділ І
Порядок застосування окремих пунктів
 правил технічної експлуатації залізниць України
1. Мости, які огороджуються контрольно-габаритними пристроями, обладнуються оповісною сигналізацією й загороджувальними світлофорами (п.3.11 ПТЕ).
Мости огороджуються контрольно-габаритними пристроями, обладнуються оповісною сигналізацією й загороджувальними світлофорами згідно переліку, затвердженого начальником залізниці.
Перелік мостів, на яких необхідно встановити контрольно-габаритні пристрої, оповісну сигналізацію, загороджувальні світлофори
	№ п/п
	Дільниця
	км, пк
	колія
	існуючий габарит
	клас навантаження

	1.
	ст. Фастів
	вітка "А"
	однокол.
	2С
	Н8

	2.
	ст.Фастів
	Житомирський підхід
	однокол.
	2С
	Н8


3. Перелік перегонів, довжина яких перевищує 15км (п.6.42 ПТЕ).
Устинівка – Біла Церква; Рокитне – Тараща; Петра Кривоноса – Нові Безрадичі;  Галине – Миронівка;
4.     Перелік станцій, обладнаних системою документованої реєстрації переговорів (п.6.44 ПТЕ).

Миронівка(ШЧ), Фастів – I, Козятин (ДН), Бердичів, Шепетівка (ТЧ), Київ (ДН), Київ-Пасажирський (ШЧ).
14.   Порядок підготовки до постановки у поїзди локомотивів у недіючому стані (п.15.49 ПТЕ).

Електровози та тепловози, які відправляються в недіючому стані, дозволяється ставити у поїзди слідом за ведучим локомотивом у кількості не більше чотирьох секцій, а паровози - не більше двох одиниць.

17.   Порядок   прослідування   світлофора   з   одним   жовтим   (не мигаючим) вогнем (п.16.30 ПТЕ).
Світлофор з одним жовтим (не мигаючим) вогнем, розміщений на дільниці, обладнаній автоблокуванням, на відстані, меншій гальмового шляху від наступного світлофора, а на дільниці, не обладнаній автоблокуванням, розміщений від основного сигналу на відстані, меншій гальмового шляху при повному службовому гальмуванні, дозволяється прослідувати з такою швидкістю, щоб була гарантована зупинка перед наступним сигналом з заборонним показанням при використанні повного службового гальмування, але не більше 50км/год для пасажирських і приміських поїздів, 50км/год для вантажних поїздів і 40км/год для мотовозів і автодрезин.

18. Порядок організації руху поїздів на багатоколійних дільницях (п.16.32 ПТЕ).

На чотириколійному перегоні Київ-Пасажирський - Київ-Волинський встановлена така спеціалізація головних колій перегону:
I і III головні колії - для пропуску непарних пасажирських, вантажних та електропоїздів;
II і IV головні колії - для пропуску парних пасажирських, вантажних та електропоїздів;
Розділ II
Порядок застосування окремих пунктів
 інструкції з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України

1. Термін зберігання інформації системи документованої реєстрації службових переговорів "ДСП-ТЧМ", "ДНЦ-ТЧМ" при виконанні поїзної і маневрової роботи (п. 4.8   ІРП).

На станціях залізниці, які обладнані системою документованої реєстрації службових переговорів "ДСП-ТЧМ", "ДНЦ-ТЧМ" при виконанні поїзної і маневрової роботи, накази про приймання і відправлення поїздів при забороняючому показанні світлофора, про відправлення поїздів з колій, що не мають вихідних світлофорів, які передаються машиністу поїзда, реєструються "архіватором мови".
Термін зберігання такої інформації встановлюється 15 діб для всіх станцій,    
2. Перелік станцій з  переїздами, розташованими  в стрілочних горловинах або ділянках віддалення (п. 4.10   ІРП)

	№

п/п
	Станція, перегін
	Місце розташування
	Регульований/ нерегульований
	пч,дс

	1.
	П.Кривоніс - Київ-Московський
	5 км
	регульований
	пч-з

	2.
	Расава - Озерний
	62 км
	регульований
	пч-з

	3.
	Фастів
	920+014
	регульований
	ПЧ-4

	4.
	Фастів
	0+949
	регульований
	ПЧ-4

	5.
	Устинівка
	16+613
	нерегульований
	ПЧ-4

	6.
	Устинівка - Біла Церква
	21+024
	нерегульований
	ПЧ-4

	7.
	Біла Церква - Роток
	36+478
	регульований
	ПЧ-4

	8.
	Роток - Біла Церква
	36+478
	регульований
	ПЧ-4

	9.
	Сухоліси
	54+197
	нерегульований
	ПЧ-4

	10.
	Рокитне - Сухоліси
	63+033
	нерегульований
	ПЧ-4

	11.
	Рокитне - Сухоліси
	65+880
	регульований
	ПЧ-4

	12.
	Рокитне - Ольшаниця
	69+870
	нерегульований
	ПЧ-4

	13.
	Ольшаниця - Рокитне
	75+077
	нерегульований
	ПЧ-4

	14.
	Ольшаниця
	77+312
	нерегульований
	ПЧ-4

	15.
	Карапиші - Ольшаниця
	88+572
	нерегульований
	ПЧ-4

	16.
	Миронівка
	102+815
	нерегульований
	ПЧ-4

	17.
	Карапиші
	91+335
	нерегульований
	ПЧ-4


5.Порядок    руху    на    багатоколійних    перегонах    обладнаних автоблокуванням (п. 5.1 ІРП).

         1. На   чотирьохколійному   перегоні   Київ-Пасажирський   -   Київ-Волинський:
I   колія   -   одностороннє   автоблокування  -  для   непарних  пасажирських   і вантажних поїздів;
II   колія   -   одностороннє   автоблокування   -   для   парних   пасажирських   і вантажних поїздів;
III   колія - одностороннє автоблокування - для непарних пасажирських і вантажних поїздів;
IV   колія   -   одностороннє   автоблокування - для   парних пасажирських і вантажних поїздів, 
2. На чотирьохколійному перегоні Київ-Московський – Київ-Пасажирський, Київ-Московський – Київ-Товарний:

I колія - одностороннє автоблокування - для парних і непарних пасажирських і вантажних поїздів;
II колія - для парних і непарних пасажирських і вантажних поїздів;
IV колія - одностороннє автоблокування - для парних і непарних пасажирських і вантажних поїздів. Пасажирські – у непарному, вантажні - в парному і непарному напрямку
VI колія - одностороннє автоблокування - для парних і непарних пасажирських і вантажних поїздів. Пасажирські - у непарному, вантажні - в парному і непарному напрямку;
7. Короткі перегони з автоблокуванням, на яких відсутні прохідні світлофори (п. 5.7.3 ІРП).

Святошин – Борщагівка – Борщагівка-технічна – Київ-Волинський короткі перегони, обладнані одностороннім автоблокуванням, на яких відсутні прохідні світлофори;
Примітка: світлофори ЧМ-1, ЧМ-2 є вхідними станції Борщагівка-технічна, по них проходить межа між станціями Борщагівка та Борщагівка-технічна.
30. Перелік станцій на яких попередження друкуються з використанням персональних комп'ютерів і телетайпних апаратів на білому папері без жовтої смуги, (п. 17.11 ІРП).

На станціях залізниці попередження з використанням персональних комп'ютерів на білому папері без жовтої смуги друкуються на станціях Київ-Пасажирський, Дарниця, Ніжин, Київ-Волинський, Борщагівка – Технічна, Тетерів, Чернігів, Козятин-1, Козятин-2, Шепетівка, Фастів-1, Миронівка, Жмеринка, Коростень, Новоград-Волинський.
32. Порядок видачі попереджень на багатоколійних перегонах при відправленні поїздів по тій чи іншій колії (п. 17.14 ІРП).

На чотирьохколійному перегоні Київ-Пасажирський - Київ-Волинський, на чотирьохколійному перегоні Київ - Московський - Київ-Пасажирський, Київ - Московський - Київ - Товарний, які обладнані одностороннім автоблокуванням та на чотирьохколійному перегоні Київ – Волинський – Вишневе, що обладнаний двостороннім автоблокуванням, крім колії IV, яка обладнана одностороннім блокуванням, відповідний черговий по станції видає машиністу поїзда, що відправляється попередження, про що доповідає поїзному диспетчеру вузла.  
Розділ ІІІ
2. Порядок подачі звукових сигналів локомотивами (МВРС) в межах великих міст і населених пунктів (п.8.6 ІСИ).

Подача звукових сигналів локомотивами (МВРС) має проводитися свистком малої гучності на станціях і перегонах в межах Київського вузла, на станціях Вишневе, Боярка, Васильків, Мотовилівка, Святошин, Біличі, Ірпінь, Буча, Немішаєве, Клавдієве, Бородянка, Тетерів, Бровари, Бобрик, Бобровиця, Ніжин, Чернігів, Козятин, Миронівка, Фастів, Бердичів, Попільня, Шепетівка, Вінниця, Калинівка-І, Жмеринка, Хмельницький, Гречани, Гнівань, Могилів-Подільський, Кам'янець-Подільський, Хмільник, Гайсин, Деражня, Волочиськ, Коростень, Коростень-Подільський, Житомир, Новоград-Волинський, Овруч, Олевськ, Конотоп, Бахмач, Ворожба.
На цих станціях сигнали свистком локомотива не подаються при відправленні поїздів, випробуванні автогальм.
Сигнали великої гучності на цих станціях подаються у випадках прямування локомотивів у поїздах із підштовхуванням, виникнення загрози наїзду на людей або перешкоди, при необхідності подачі сигналів пильності та тривоги.
Повідомлення про відправлення та прибуття поїздів на цих станціях проводиться по радіотрансляційній мережі.
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