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Про заходи щодо покращення технічного
стану, утримання та використання тягового
рухомого складу на Одеській залізниці
Найважливішим завданням локомотивного господарства та господарства приміських пасажирських перевезень є постійне забезпечення запланованих обсягів перевезень локомотивами та моторвагонним рухомим складом (МВРС) за рахунок покращення технічного стану, впровадження нових технологій зміцнення деталей та окремих вузлів, у тому числі плазмового загартування гребенів колісних пар та їх змащування. 
Починаючи з 2003 року, згідно із розробленою технічною документацією, для тягового рухомого складу (ТРС) та МВРС, який відпрацював встановлений термін служби, впроваджено виконання в умовах депо поетапного подовження терміну служби до проведення капітального ремонту з продовженням ресурсу (КРП). Впроваджено технології відновлення та зміцнення деталей і окремих вузлів локомотивів та МВРС.

Проведена спеціалізація та атестація локомотивних депо Котовськ,        ім. Т. Шевченка, Христинівка, Знам’янка, моторвагонних депо Христинівка, Одеса-Застава1 по видах ремонту та серіях локомотивів та МВРС, організовані зразкові дільниці з ремонту основного обладнання локомотивів. 

          Протягом останніх років не в повному обсязі виконуються капітальні ремонти ТРС та МВРС, що особливо негативно впливає на його технічний  стан при умовах старіння локомотивного та моторвагонного парку.

          З метою покращення технічного стану в утриманні ТРС і МВРС та підвищення якості ремонту, раціонального використання матеріальних ресурсів,
НАКАЗУЮ:
1 В організації утримання локомотивів та МВРС на Одеській залізниці керуватися “Положенням про систему планово-попереджувального ремонту і технічного обслуговування тягового рухомого складу (електровозів, тепловозів, електро- та дизель-поїздів)”, затвердженим наказом Укрзалізниці від 30.06.2010 №093-ЦЗ.
2 Затвердити нормативи проценту несправних локомотивів, електро- і дизель-поїздів для локомотивних та моторвагонних депо залізниці (додається).
3 Планування усіх видів технічних обслуговувань та поточних ремонтів проводити згідно з нормативами, затвердженими наказом Укрзалізниці від 30.06.2010 №093-ЦЗ (додаток 1).
4 Затвердити норми простоїв на технічному обслуговуванні та поточному ремонті електровозів, тепловозів, електро- і дизель-поїздів на залізниці             (з урахуванням очікування та подовження терміну служби) (додається).
5 Затвердити для кожного локомотивного  та моторвагонного депо оптимальні норми утримання перехідного технологічного обладнання згідно із запланованими обсягами ремонту на 20 діб (додається).
6 Начальникам служб: локомотивного господарства Ремезу І.В., приміських пасажирських перевезень Ткаченку Є.В., матерiально-технiчного забезпечення Таланову І.Ю.:
6.1 Забезпечити своєчасне виконання усіх видів технічного обслуговування і ремонту ТРС та МВРС, повністю виключивши випадки експлуатації локомотивів, електро- i дизель-поїздів з перепробігами з порушенням норм міжремонтних періодів.
6.2 Виділяти в планах служб локомотивного господарства та приміських пасажирських перевезень для депо контингент та фонд оплати праці на технічні обслуговування ТО-2, ТО-3, ТО-4, ТО-5, ТО-6, ремонт по усуненню наслідків відмов та поточні ремонти ПР-1, ПР-2, ПР-3 ТРС згідно з планами ремонту, а також нормативами працеємностi, відповідно до вимог наказу від 20.01.1998 №16-Ц. 
6.3 Організувати матеріально-технічне забезпечення локомотивних та моторвагонних депо запасними частинами та матеріалами відповідно до норм постачання на заплановані обсяги ремонту ТРС та МВРС. 
7 Начальникам локомотивних та моторвагонних депо:
7.1 Організувати експлуатацію локомотивів та МВРС по можливості у межах залiзницi та закріпити за локомотивними бригадами, де впровадження такого способу обслуговування не перешкоджає виконанню заданого обсягу перевезень та економічно доцільне.
7.2 
Закріпити локомотиви та МВРС за комплексними ремонтними бригадами за місцем приписки або ремонту.
7.3

Для локомотивів, міжремонтний пробіг яких перевищує 30 діб між технічним обслуговуванням ТО-3, поточним ремонтом ПР-1, обов'язково виконувати заміри колісних пар, вiдповiдно до вимог “Інструкції                     ВНД32.0.07.001-2001”, затвердженої наказом Укрзалізниці від 29.05.2001 №305-Ц, зі змінами №1 та №2. Наказом по депо встановити порядок замiрiв колісних паp ТРС у мiжремонтнi періоди.
7.4 З метою рівномірного завантаження депо і заводів дозволяється:
7.4.1 Ставити ТРС та МВРС на технічне обслуговування ТО-3, поточні ремонти ПР-1 з відхиленням від встановлених норм міжремонтних періодів в межах      (-10%+10%);

7.4.2 Ставити ТРС та МВРС на поточні ремонти ПР-2, ПР-3 з відхиленням від встановлених норм міжремонтних періодів в межах (-10%+20%);

7.4.3 
Відправляти ТРС та МВРС у капітальний ремонт на заводи з відхиленням від встановлених міжремонтних періодів в межах (-10%+25%). 

Дострокова відправка ТРСта МВРС можлива за погодженням Головного управління локомотивного господарства та Головного управління приміських пасажирських перевезень Укрзалізниці в межах плану, встановленого залізницям.

7.5 Забезпечити повне використання для ремонтно-експлуатаційних та господарських потреб придатних вузлів, агрегатів, інших частин і матеріалів від виключених з інвентарного парку локомотивів та МВРС.
7.6 Забезпечити збереження перехідного технологічного обладнання, заборонити розбирання в металобрухт електричних машин, колісних пар, дизелів та інших агрегатів, що виключені з експлуатації, або знятих із списаних локомотивів, працездатність яких може бути відновлена і можливе їх повторне використання. 
7.7 Сприяти розробленню та впровадженню механізованих та автоматизованих робочих місць персоналу депо, пристроїв діагностики комплексного та часткового застосування, передових методів та технологій, що забезпечують підвищення якості ремонту та скорочення його тривалості. Виділяти необхідні кошти для організації в базових депо технологій обслуговування і ремонту ТРС та МВРС, з застосуванням засобів  діагностики, обробки результатів діагностування на ПЕОМ та прогнозуванням залишкового ресурсу вузлів та деталей.
7.8 Дозволяється при проведенні діагностування вузлів локомотивів, електро- та дизель-поїздів наявними у депо засобами збільшувати тривалість поточних видів ремонту на час виконання діагностування після проведення розрахунків. 
8 Для забезпечення безперебійного процесу перевезення допускається експлуатація локомотивів та МВРС з перепробігами після виконання затверджених додаткових робіт, комісійного огляду із складанням відповідного акту з висновками комісії щодо технічного стану ТРС або МВРС та терміну подовження експлуатації. Перелік додаткових робіт і склад комісії встановлюють начальники служб локомотивного господарства і приміських пасажирських перевезень по кожному локомотивному та моторвагонному депо окремим наказом (додаток 2, 3).
9 Періодичність технічного обслуговування ТО-2 для ТРС установлюється в межах 24-72 годин (для серій 2ЕС5К, 2ЕЛ5 - 96 годин) незалежно від пробігу. Для маневрових, вивізних та господарських локомотивів, що забезпечують експлуатаційну роботу на станціях, віддалених від депо і ПТОЛ, періодичність постановки на ТО-2 може бути збільшена до 90 годин. 
10 Тривалість технічного обслуговування ТО-2 встановити:

· для пасажирських локомотивів - 2 години;

· для МВРС, якому ТО-2 виконується комплексними бригадами слюсарів з ремонту рухомого складу з урахуванням графіка обертання - не більше 2 годин;

· для вантажних магістральних тепловозів - 1,5 години;
· для усіх інших локомотивів – 1,5 години.

Простій в очікуванні виконання ТО-2, у зв'язку з нерівномірністю підходу ТРС в тривалість ТО-2, не враховувати. 

11 Для підготовки локомотивів та МВРС в запас Укрзалізниці або резерв управління залiзницi (з консервацією для довгострокового зберігання); до експлуатації після знаходження у запасi Укрзалізниці, резервi управлiння залiзницi або такого, що прибув у недiючому станi пiсля побудови, ремонту чи передислокації; до відправлення на капітальний або поточний ремонт та інші залiзницi встановити технічне обслуговування ТО-5.

ТО-5 враховується відповідно до нормативів працеємностi та тривалості, які встановлені для поточного ремонту ПР-1 по типах ТРС та МВРС. Термін перебування на ТО-6 – 1 доба на секцію локомотива за умови суміщення з    ПР-2, ПР-3 та 3 доби на секцію локомотива або МВРС за умови суміщення з ТО-3, ПР-1.
12 Встановити тривалість технічного обслуговування ТО-4 для обточування бандажів колісних пар (без викочування їх з пiд локомотива або МВРС) з метою підтримання оптимальної величини прокату та товщини гребенів. Дозволяється об'єднувати обточування бандажів, плазмове загартування гребенів колісних пар і діагностування ТРС та МВРС з виконанням технічного обслуговування ТО-2, ТО-3 та поточних ремонтів ПР-1, ПР-2 та збільшення  їх тривалості  при  поєднанні  обточування по цим видами технічного обслуговування та поточного ремонту при обточуванні на станку типу         КЖ-20 – 1,2 години, при обточуванні на станку типу А-41 – 6 годин на обточування однієї колісної пари. При поєднанні обточки колісних пар з плазмовим загартуванням їх гребенів тривалість технічного обслуговування в розрахунку на одну колісну пару збільшується на 2,2 години. 
13 Наказ від 14.02.2005 №38/Н “Про заходи щодо покращення технічного стану, утримання та використання тягового рухомого складу на Одеській залізниці” вважати таким, що втратив чинність.  
14 Виконання планово-попереджувальних ремонтів, технічного обслуговування ТРС та МВРС повинно виконуватися відповідно до                        НПАОП 63.21-1.18-89 та інших нормативно-правових актів з охорони праці.
15 Контроль за виконанням наказу покласти на начальників служб: локомотивного господарства Ремеза І.В., приміських пасажирських перевезень Ткаченка Є.В.
Начальник залізниці                                                                  І.Ю. Левицький
Узгоджено:            
В.о. НЗ-1


Царенко А.Г.
НЗ-РБ


Мелкумян Р.Г. 
НЗТ



Голосінський О.І. 

НГК



Горобець І.І.
НЮ



Зайцев С.М.
В.о. Т



Лебедєв Ж.В.             
НРП                                 Ткаченко Є.В.        
вик. Шпирко І.В.  
тел. 8-45-45
Розсилка: Т, НЗТ, РБ, НОК, НГК, НЮ, НХ, ТЧ-1-10, РПЧ-6,9.
Затверджено
наказом начальника

Одеської залізниці № _________ 

від “_____”____________  2011р.

Деповський  процент  несправних для ТРС та МВРС на Одеській залізниці
	Депо
	Тип рухомого складу

	
	електровози
	тепловози
	дизель-поїзди
	електропоїзди

	ТЧ Одеса-Сортувальна
	-
	8,5
	-
	-

	ТЧ Котовськ
	7,0
	6,0
	-
	-

	ТЧ Ренi
	-
	7,0
	-
	-

	ТЧ Помічна
	-
	6,5
	-
	-

	ТЧ Шевченко
	-
	7,7
	15,0
	-

	ТЧ Христинівка
	-
	6,0
	-
	-

	ТЧ Знам’янка
	7,0
	8,4
	-
	-

	ТЧ Миколаїв
	-
	11,0
	9,0
	-

	ТЧ Херсон
	-
	10,8
	-
	-

	РПЧ Христинівка
	-
	-
	9,6
	-

	РПЧ Одеса-Застава 1
	-
	-
	-
	3,5

	Залізниця
	7,0
	8,0
	11,2
	3,5


В.о. начальника служби 

локомотивного господарства                                                             Ж.В. Лебедєв
Начальник служби приміських
пасажирських перевезень 





        Є.В. Ткаченко

Додаток 1
до наказу начальника
Одеської залізниці №__________ 
від “_____”____________ 2011р.                                       

Норми міжремонтних періодів для ТРС  та  МВРС  на Одеській залізниці

	Вид та серія ТРС
	Нормативні міжремонтні періоди
	Примітка

	
	ТО-3
	ПР-1
	ПР-2
	ПР-3
	КР-1
	КР-2
	

	
	тис.км/діб
	 тис.км/міс.
	тис.км/міс.
	  тис.км/міс.
	тис.км/рік
	тис.км/рік
	

	Електровози поїзні ( в т.ч. пасажирські)

	ВЛ80т
	-
	18/-
	200/-
	400/-
	800/-
	2400/-
	Експлуатація понад нормативного терміну служби до виконання КРП

	ВЛ80т, с
	-
	20/-
	240/-
	480/-
	960/-
	2600/-
	В межах нормативного терміну служби або після виконання КРП

	2ЕС5К
	-
	50/-
	250/-
	600/-
	-
	3000/-
	

	2ЕЛ5
	-
	50/-
	250/-
	600/-
	-
	3000/-
	

	ВЛ60в/і
	-
	17/-
	165/-
	330/-
	660/-
	1980/-
	

	ВЛ40
	-
	20/-
	240/-
	480/-
	960/-
	2600/-
	

	ВЛ60в/і
	-
	17/-
	100/-
	300/-
	600/-
	1800/-
	Експлуатація понад подовжений нормативний термін служби

	маневрові, вивізні, гіркові 

(всіх серій)
	-
	45 діб
	2 роки
	4 роки
	8 років
	16 років
	

	Тепловози поїзні (у т.ч. пасажирські)

	2ТЕ10в/і
	10/-
	50/-
	110/-
	225/-
	900/7
	1800/13
	Експлуатація понад нормативний термін служби

	
	11/-
	55/-
	120/-
	250/-
	990/7,5
	1980/14
	В межах нормативного терміну служби або після КРП

	2ТЕ116
	10/-
	50/-
	150/-
	300/-
	900/8
	1800/14
	Експлуатація понад нормативного терміну служби

	
	11/-
	55/-
	165/-
	330/-
	990/9
	1980/15,5
	В межах нормативного терміну служби або після КРП

	Тепловози маневрові з електропередачею

	ЧМЕЗ в/і
	-/36
	-/8,5
	-
	-/30
	-/8,5
	-/17
	Експлуатація понад нормативний термін служби

	ЧМЕЗ в/і
	-/45
	-/8,5
	-
	-/30
	-/8,5
	-/17
	В межах нормативного терміну служби або після виконання КРП

	ЧМЕ3 в/і
	-/58
	-/11
	-
	-/39
	-/11
	-/22
	Після виконання глибокої комплексної модернізації новим силовим обладнанням

	ТУ2
	-/15
	-/2
	-/8
	-/16
	-/5
	-/10
	

	ТЕМ103
	600 год./
15 діб
	6250 год./

15 міс.
	_
	18750 год. /45 міс.
	75 000 год.
	-
	

	Тепловози маневрові з гідропередачею

	ТГМ23
	-/10
	-/2
	-/8
	-/16
	-/5
	-/10
	

	Електропоїзди

	ЕР9 в/і
	-/7
	-/50
	150/-
	300/-
	600/-
	1800/-
	Експлуатація понад нормативний термін служби

	
	-/7
	-/60
	170/-
	350/-
	700/-
	2100/-
	В межах нормативного терміну служби або після виконання КРП

	Дизель-поїзди

	Д1
	-/10 
	-/2
	-
	150/15
	600/5
	1200/10
	

	ДЕЛ-02
	10/30
	100/9
	200/18
	400/36
	800/6
	1600/12
	


Примітка:

1 
При ремонті електровозів ВЛ80в/і без проведення ПР2 на одному з ПР-1 при пробігу 180÷200 тис. км провести обов'язкові роботи по ревізії буксових вузлів, бокових опор, кульових зв'язків, ремонту автозчепів, гасників коливань в об'ємі, передбаченому правилами ремонту.

2 
Для нових електровозів, які серійно виготовляються та експлуатуються в перший період після побудови, з метою раціонального використання ресурсу їх обладнання,  виконувати два поточних ремонти ПР-3 та встановити пробіг до першого капітального ремонту (КР-1) – 1200 тис. км.

3 
Капітальний ремонт КР-2 електровозів виконувати не раніше чим через      12 років і не пізніше 16,5 років в залежності від застосованого класу ізоляції кабельно-провідникової продукції. Строк подовження експлуатації електровозів більше 16,5 років за умови недостатнього пробігу на капітальний ремонт може бути подовжений з дозволу Головного управління локомотивного господарства Укрзалізниці при обов’язковому виконанні комплексу робіт, пов’язаних з визначенням залишкового ресурсу ізоляційних властивостей кабельно-провідникової продукції на кожну одиницю ТРС окремо.
4 
Для маневрових тепловозів одиниця нормативного напрацювання: для ТО-3 доба, для ПР місяць, для КР рік.
6 
Необхідність виконання тепловозам ПР-2 проводиться за рішенням комісії депо по стану ШПГ дизеля.

7 
Дизель-поїздам ТО, ПР, КР виконувати при досягненні першим будь-якого з показників міжремонтних періодів.

При застосуванні для ТРС встановлених норм необхідно мати на увазі наступні умови:

 -
для усіх типів ТРС та МВРС, що експлуатуються в період гарантійного строку, діють норми періодичності ТО, ПР, вказані у технічних умовах на поставку;
- 
в календарний строк міжремонтних періодів (доба, місяць, рік) включати тільки час знаходження ТРС в експлуатованому парку;
- 
для ТРС виконувати ТО, ПР, КР при досягненні першим будь-якого з показників міжремонтних періодів.

В.о. начальника служби 

локомотивного господарства                                                             Ж.В. Лебедєв
Начальник служби приміських
пасажирських перевезень 





        Є.В. Ткаченко
Затверджено
наказом начальника

Одеської залізниці  №_________ 
від “_____”____________2011р.                                                                                        

Норми простоїв на технічному обслуговуванні та поточному ремонті електровозів, тепловозів, електро- та дизель-поїздів на Одеській залізниці          (з урахуванням очікування та подовження терміну служби) 
	Вид і серія ТРС
	Норматив тривалості

	
	ТО-3
	ПР-1
	ПР-2
	ПР-3

	Електровози поїзні ( в т.ч. пасажирські)

	ВЛ80 в/і
	-
	24 год.
	4 доби
	10 діб

	2ЕС5К
	-
	24 год.
	4 доби
	10 діб

	2ЕЛ5
	-
	24 год.
	4 доби
	10 діб

	ВЛ40
	-
	24 год.
	4 доби
	10 діб

	ВЛ60 в/і
	-
	24 год.
	4 доби
	10 діб

	Електровози маневрові, вивізні та гіркові

	ВЛ80 в/і 
	12 год.
	24 год.
	3 доби
	5 діб

	ВЛ60 в/і
	12 год.
	24 год.
	3 доби
	5 діб

	Тепловози поїзні (вантажні)

	  2ТЕ10 в/і
	16 год.
	48 год.
	8 діб
	10 діб

	  2ТЕ116
	16 год.
	48 год.
	8 діб
	10 діб

	Тепловози поїзні (пасажирські)

	  2ТЕ10 в/і
	24 год.
	72 год.
	10 діб
	12 діб

	  2ТЕ116
	24 год.
	72 год.
	10 діб
	12 діб

	Тепловози маневрові та вузькоколійні

	ЧМЕ3 в/і
	12 год.
	24 год.
	-
	5 діб

	ТУ-2
	12 год.
	24 год.
	4 доби
	5 діб

	Електропоїзди

	ЕР-9 в/і
	4 год. /поїзд
	12 год. /поїзд
	2 доби / секція
	8 діб / секція

	Дизель-поїзди

	Д1 (поїзд)
	12 год.
	24 год.
	-
	12 діб

	ДЕЛ-02 (поїзд)
	12 год.
	24 год.
	10 діб
	12 діб
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