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Наказ №540/Н від 11.11.2013р.
Про порядок експлуатації гальм

рухомого складу на Одеській залізниці


З метою забезпечення безпеки руху поїздів і виконання маневрової роботи, утримання та експлуатації гальм рухомого складу з урахуванням накопиченого досвіду їх експлуатації, відповідно до вимог Інструкції з експлуатації гальм рухомого складу на залізницях України ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015,

НАКАЗУЮ:

Начальникам служб: перевезень, локомотивного та вагонного господарств, приміських пасажирських перевезень, колії, пасажирської, начальникам дирекцій залізничних перевезень:

У місячний термін організувати розгляд  умов забезпечення безпеки руху поїздів і виконання маневрової роботи на кожній станції і порядок випробування автогальм при виконанні маневрів.
Для огляду і випробування гальм поїздів, тимчасово залишених на проміжних станціях, направляти працівників вагонного господарства на ці станції. Порядок направлення на проміжні станції працівників вагонного господарства, огляду і випробування гальм встановити наказами начальників дирекцій залізничних перевезень. Для прискорення заповнення довідки  форми ВУ-45 керуватися Додатком  5 цього наказу.

У місячний термін вивчити вимоги цього наказу з усіма причетними працівниками господарств перевезень, колії, локомотивного, вагонного, пасажирської, пасажирських приміських перевезень, пов’язаними з рухом поїздів із прийняттям заліків. Необхідні виписки з нього розмістити на робочих місцях, у приміщеннях інструктажу, забезпечити наявність Додатків 3, 7 на кожному маневровому локомотиві.
Начальнику служби локомотивного господарства Лебедєву Ж.В.:

2.1. У місячний термін організувати у локомотивних депо розробку розрахунків включення автогальм у маневрових складах на станціях і під'їзних 
коліях із наданням їх начальникам станцій для внесення змін і доповнень у технічно-розпорядчі акти станцій. При розрахунках користуватися        Додатком 8.
2.2 Організувати, а начальникам локомотивних депо виготовити згідно з діючим стандартом та вимогами Інструкції з сигналізації на залізницях України ЦШ-0001 постійні сигнальні знаки “Початок гальмування” і “Кінець гальмування” в необхідній кількості та надати їх у відповідні ПЧ.
2.3 Відповідальність за виготовлення згідно з діючим стандартом та вимогами Інструкції з сигналізації на залізницях України ЦШ-0001, постійних сигнальних знаків “Початок гальмування” і “Кінець гальмування” в необхідній кількості покласти на начальників відповідних локомотивних депо.

3 Начальнику служби колії Рубану О.А.:

3.1 Організувати, а начальникам дистанцій колії, згідно з вимогами Інструкції з сигналізації на залізницях України ЦШ-0001 та Додатку 4 цього наказу, встановити та взяти на поточне утримання постійні сигнальні знаки “Початок гальмування” і “Кінець гальмування”.
3.2 Відповідальність за встановлення, згідно з вимогами Інструкції з сигналізації на залізницях України ЦШ-0001, та поточне утримання постійних сигнальних знаків “Початок гальмування” і “Кінець гальмування” покласти на начальників відповідних дистанцій колій.

Затвердити та прийняти до виконання наступні додатки до цього наказу:

4.1. Додаток 1 – Порядок застосування окремих пунктів “Інструкції з експлуатації гальм рухомого складу на залізницях України ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015” в   умовах Одеської залізниці.

Додаток 2 – Основні умови експлуатації гальм  рухомого складу на Одеській залізниці.

Додаток 3 - Таблиця гальмівних шляхів для маневрових складів залежно від ухилу та кількості вагонів без вмикання гальм вагона (при тепловозі ЧМЕ3).

Додаток 4 - Перелік місць, швидкостей, гальмівних шляхів при перевірці дії гальм на шляху прямування у вантажних,  пасажирських та приміських поїздах.

4.5.  Додаток  5 - Визначення  величини натиску гальм у поїзді.

4.6. Додаток 6 - Нормативи часу зарядки гальмівної магістралі пасажирських, вантажно-пасажирських, вантажних поїздів та групи вагонів магістральними та маневровими локомотивами, які експлуатуються на Одеській залізниці зарядним тиском ГМ 5,0 – 5,2 кгс/см2 в залежності від кількості вагонів у складі поїзда чи групи вагонів при маневрах.

4.7. Додаток 7 - Таблиця гальмівних шляхів для маневрових складів у залежності від ухилу та кількості вагонів з вмиканням автогальм для локомотивів, що обертаються на ділянках Одеської  залізниці.

4.8. Додаток 8 – Перелік снігозаносимих місць  на ділянках Одеської залізниці.

4.9 Додаток  9 – Порядок передислокації вантажних вагонів, виключених з інвентарного парку, та вагонів з відсутнім магістральним         повітропроводом  на Одеській залізниці.
4.10 Додаток 10 - Порядок дій усіх причетних працівників щодо попередження скоєння можливих аварійних ситуацій у разі виникнення обриву гальмівної магістралі або інших несправностей гальмівного обладнання поїздів на шляху прямування.
5 Наказ від 09.12.2004 р. № 409/Н “О порядке применения на Одесской железной дороге Инструкции по эксплуатации тормозов подвижного состава железных дорог Украины ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015” з додатками і доповненнями до нього, наказ від 15.04.2004 №116/Н «Про внесення доповнень до наказу  від 21.02.03 № 91/Н "Про затвердження та уведення в дію Регламенту дій працівників, які пов'язані з рухом поїздів, у можливих передаварійних і нестандартних ситуаціях", наказ від 15.05.2008 №150/Н «Про внесення змін до наказу від 09.12.2004 №409/Н», наказ від 05.09.2002 №423/Н «Про введення в дію «Порядку включення та випробування гальм при виконанні маневрової роботи», вважати такими, що втратили чинність.
6. Начальникам служб: перевезень, локомотивного та вагонного господарств, приміських пасажирських перевезень, колії, пасажирської, забезпечити розсилку цього наказу в усі підпорядковані структурні підрозділи та станції.

7. Контроль за виконанням даного наказу покладаю на заступника начальника залізниці по рухомому складу та матеріально-технічному забезпеченню Голосінського О.І.
Начальник залізниці        




                      М.І Луханін   
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                                 Додаток  1

до наказу начальника залізниці

           
                                                           від___________ 2013р.   №______

П О Р Я Д О К

застосування окремих пунктів “Інструкції  з експлуатації гальм рухомого складу на залізницях України ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015” в умовах Одеської залізниці.

Вступ На Одеській залізниці обслуговування поїзних локомотивів машиністом в одну особу не передбачено.

Пункт  3.2.6 На Одеській залізниці зміна зарядного тиску у гальмівній магістралі вантажних навантажених поїздів на затяжних спусках крутизною менше 0,018 не передбачена.

Пункти 6.1.3 (9.1.7) На станціях, де немає ПТО, КПТО, ППВ, порядок перевірки технічного стану вагонів, у т.ч. гальмівного обладнання, встановлений у наказі начальника залізниці від 17.09.2010 №548/Н ”Про порядок використання окремих пунктів Правил технічної експлуатації залізниць України, Інструкції з сигналізації на залізницях України, Інструкції з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України” Порядок огляду і випробування гальм складів поїздів, тимчасово залишених на проміжних станціях, встановлюється наказами начальників дирекцій залізничних перевезень.

 Пункт 7.1.3 При відмові на перегоні через несправність гальм одного чи двох хвостових вагонів та, при неможливості відновити гальмівну магістраль хвостової частини поїзда, локомотивна бригада повинна діяти згідно наказу від 03.01.2012 №3/Н “Про затвердження та уведення в дію Регламенту дій працівників, які пов’язані з рухом поїздів, в аварійних і нестандартних ситуаціях”, вимоги глави 6, пунктів 28.5, 28.11, 28.12, та згідно з додатком №10 цього наказу.     

Пункти 7.1.12 (18.4.6) Використання вантажного режиму на інших вантажних вагонах з композиційними колодками в межах Одеської залізниці не передбачено.

Пункт 7.3.1 Порядок переміщення недіючих локомотивів і МВРС у межах Одеської залізниці виконується згідно  Інструкції ЦТ-0057 затвердженою наказом від 03.02.2003 № 32-Ц “Про затвердження та введення в дію Інструкції про порядок пересилки локомотивів та моторвагонного рухомого складу”.  

Пункт 8.1 При відмові автогальм на шляху прямування в окремих вагонах (крім двох хвостових) пасажирський поїзд може прямувати до першої станції де є ПТО, КПТО, ППВ, зі швидкістю не більш:

- 110 км/год – при гальмівному натисненні менше 60 т, але не менше 55 т; швидкість прослідування світлофора з жовтим (двома жовтими) вогнями не більше 
50 км/год;

- 80 км/год – при гальмівному натисненні менше 55 т, але не менше 50 т; швидкість прослідування світлофора з жовтим (двома жовтими) вогнями не більш  40 км/год;

- 70 км/год – при гальмівному натисненні менше 50 т, але не менше 40 т; швидкість прослідування світлофора з жовтим (двома жовтими) вогнями не більше  25 км/год.

При гальмовому натисненні менше 40 т пасажирський поїзд відправляти забороняється.

При відмові автогальм на шляху прямування в окремих вагонах (крім двох хвостових) вантажний поїзд може прямувати до першої станції де є ПТО, КПТО, ППВ, зі швидкістю не більш:

- 70 км/год – при гальмівному натисненні менше 33 т, але не менше 28 т; швидкість прослідування світлофора з жовтим (двома жовтими) вогнями не більше  40 км/год;

- 50 км/год – при гальмівному натисненні менше 28 т, але не менше 20 т; швидкість прослідування світлофора з жовтим (двома жовтими) вогнями не більше  25 км/год;

- 40 км/год – при гальмівному натисненні менше 20 т, але не менше 12 т швидкість прослідування світлофора з жовтим (двома жовтими) вогнями не більше  20 км/год.

При гальмівному натисненні менш 12 т вантажний поїзд відправляти забороняється.

В усіх зазначених випадках після прибуття поїздів на станції де є ПТО, КПТО, ППВ, у вагонів мають бути усунені усі несправності гальмівного обладнання, а деталі чи прилади з дефектами замінені на справні.

В усіх цих випадках машиніст зобов'язаний виконати перерахунок гальмівного натиснення і на зворотному боці довідки ф. ВУ-45 зробити відмітку.

Пункт 9.1.3 Якщо при  самовільному спрацюванні гальм допущена зупинка поїзда то необхідно помічнику машиніста оглянути склад поїзда, при не встановленні причини спрацювання гальм у поїзді виконати скорочене випробування дії гальм.

Пункт 9.1.6 Перелік осіб, що виконують випробування гальм на станціях, де не передбачені оглядачі вагонів, передбачений наказом від 17.09.2010 №548/Н.

Пункт 9.1.7 Порядок пред’явлення вагонів для відправки в поїздах на станціях, де немає ПТО, КПТО, ППВ, передбачений наказом  від 17.09.2010 №548/Н.

Пункт 9.1.13 При маневровій роботі з пасажирськими вагонами, при перетинанні головних колій з вантажними вагонами, виїзді за межу станції, при подачі і прибиранні вагонів на під'їзних коліях підприємств, при виконанні маневрової роботи поїзним локомотивом, при виконанні маневрової роботи на коліях з ухилами крутіше 18‰, автогальма маневрового складу повинні бути включені і випробувані. При необхідності автогальма всього маневрового складу чи головної групи вагонів включати при прямуванні в тупикові колії і при перестановці поїздів з парку в парк. Порядок включення автогальм у маневрових складах у тому числі при пересуваннях в тупикові та під’їзні колії, а також видачі довідок ф. ВУ-45 і відміток у журналі технічного стану локомотива ф. ТУ-152 встановлено технічно-розпорядчим актом станції та місцевими інструкціями.

При відправлені маневрового складу зі станції Берегова на колії Порту «Южний» та зі станції Ізмаїл на колії Старого порту виконується повне випробування автогальм від локомотива з 10-ти хвилинною витримкою в загальмованому стані, з обов’язковим переключенням повітророзподільників на гірський режим.

При наявності в технічно-розпорядчому акті (ТРА) станції вимог щодо включення автогальм вагонів перед виконанням маневрів, а також в усіх випадках виконання маневрової роботи поїзним локомотивом по станції із виїздом за межі станції і при подачі вагонів на під’їзні колії підприємств встановити наступний порядок скороченого випробування автогальм перед початком роботи:

1.1 Складач поїздів після з’єднання рукавів гальмівної магістралі (ГМ) у групі вагонів, між локомотивом і першим вагоном, зобов’язаний перевірити наявність стислого повітря і переконатися у вільному проходженні повітря по ній шляхом відкриття на 5-7 сек. кінцевого крана останнього вагона, спочатку попередивши про це машиніста локомотива через радіозв’язок або двосторонній парковий зв’язок. Після закриття крана і зарядки ГМ складач поїздів дає машиністу локомотива команду «Гальмувати» і після спрацювання гальм двох останніх вагонів (яке контролює по виходу штоків гальмівних циліндрів (ГЦ) та притисканню колодок до поверхні кочення коліс) доповідає машиністу локомотива по формі: «Гальма спрацювали, штоки ГЦ вийшли, колодки притиснуті до поверхні кочення коліс» та надає машиністу локомотива команду «Відпустити гальма». Машиніст дублює отриману команду та відпускає гальма.

Після перевірки відпускання гальм двох останніх вагонів складач поїздів по двосторонньому парковому зв’язку або радіозв’язку доповідає машиністу: «У гальмівній магістралі останнього вагона №______ стисле повітря є, гальма спрацювали». У разі не спрацювання гальм останніх двох вагонів вони мають бути переставленні першими від локомотива, після чого скорочене випробування треба повторити.

1.2 Після проведення скороченого випробування гальм машиніст локомотива зобов’язаний зробити запис у журналі ф. ТУ-152 локомотива, або окремому журналі реєстрації скороченого випробування гальм (СВГ) за наступною формою:

На початку зміни: дата, час зміни (8.00-20.00), П.І.Б. машиніста, помічника машиніста, складача поїздів, серія та № локомотива.

В продовж зміни: СВГ – час, кількість вісей, № останнього вагону.

Якщо в продовж зміни проводиться розмін локомотивів то окремий журнал реєстрації СВГ залишається з локомотивною бригадою в якому вказується серія,            № локомотива, та час його прийняття.

1.3 При подальшому виконанні маневрової роботи (відчеплення вагонів або причеплення вагонів з боку локомотива) скорочене випробування гальм не виконується, а тільки перевіряється проходження повітря по ГМ шляхом відкриття на 5-7 сек. кінцевого крана останнього вагона.

1.4 При причепленні вагонів у хвостову частину маневрового состава проводиться включення автогальм з перевіркою їхньої дії відповідно до п. 1.1 даного додатку без запису в журнал ф. ТУ-152.

2 При наявності в ТРА станцій вимог щодо включення гальм вагонів маневрового складу та їх повного випробування, а також в усіх випадках при виконанні маневрової роботи на коліях, які мають ухил більше 18‰, виконувати наступний порядок повного випробування гальм перед виконанням маневрів з обов’язковою видачею довідки ф. ВУ-45:

2.1 Складач поїздів після з’єднання рукавів ГМ у складі, між локомотивом і першим вагоном, зобов’язаний перевірити наявність стислого повітря, цілісність ГМ, переконатися у вільному проходженні повітря по ній шляхом відкриття на 5-7 сек кінцевого крана останнього вагона, спочатку попередивши про це машиніста локомотива по радіозв’язку або двостороннього парковому зв’язку.

Після закриття крана і зарядки ГМ складач поїздів дає машиністу локомотива команду «Гальмувати» і після спрацювання гальм усіх вагонів (яке контролює по виходу штоків гальмівних циліндрів (ГЦ) та притисканню колодок до поверхні кочення коліс) доповідає машиністу локомотива відповідно п. 1.1 даного додатку та надає машиністу локомотива команду «Відпустити гальма» і перевіряє їх відпускання.

3 При наявності в ТРА станції або місцевих інструкціях вимог щодо включення автогальм вагонів в маневровому складі та їх випробування, а також в усіх випадках відправлення маневрового складу зі станцій на під’їзні колії з ухилом 18‰ і більше, включення автогальм і виконання повного випробування автогальм в маневровому складі виконувати відповідно до вимог пункту 9.2.4 Інструкції           ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015 із обов’язковою протяжкою швидкостемірної стрічки. У цьому випадку повне випробування автогальм виконується штатними оглядачами вагонів, а на станціях і роз’їздах, де немає оглядачів вагонів складачами поїздів. Особа, яка виконувала повне випробування автогальм, зобов’язана видати машиністу довідку  ф. ВУ-45. Машиніст, отримавши довідку ф. ВУ-45, повинен переконатися в тому, що визначені в ній дані відповідають нормам встановленим УЗ та вимогам Інструкції                  ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015. 

4 В усіх випадках, при проведенні повного або скороченого випробування автогальм у маневровому складі, за винятком п.3 даного додатку, машиніст зобов’язаний протягнути швидкостемірну стрічку після розрядки ГМ краном машиніста і постановки ручки крана машиніста ум. №394/395 в IV-е положення.

5 Відповідальність за правильне випробування гальм і достовірність даних довідки ф. ВУ-45, або запису в журналах ф.ТУ-152 «СВГ» по колу своїх обов’язків несуть особи які виконували перевірку та машиніст локомотива.

6 Перед відправленням поїзда з проміжної станції, де немає штатних оглядачів вагонів, на перегін, що обслуговується бригадою складачів, складач поїздів зобов’язаний:

після формування поїзда під контролем машиніста виконати повне випробування автогальм і надати машиністу довідку ф. ВУ-45;

у разі причеплення або відчеплення вагонів від складу поїзда виконати скорочене випробування автогальм, з відповідною відміткою на зворотній стороні довідки ф. ВУ-45, що знаходиться у машиніста.

7 По закінченню зміни та зняття швидкостемірної стрічки машиніст зобов’язаний на її зворотній стороні зробити записи про виконання всіх скорочених випробувань автогальм в продовж зміни за формою: СВГ, час, кількість вісей. 

Пункт 9.2.1 При відправленні поїздів зі станції Дашуківка  на станцію Лисянка та зі станції Миколаїв на станцію Жовтнева виконується повне випробування автогальм у поїздах від локомотива, або на коліях, обладнаних автоматизованим стендом для централізованого випробування гальм з 10-ти хвилинною витримкою в загальмованому стані, з обов’язковим переключенням повітророзподільників на гірський режим. Після прибуття на станції Лисянка та Жовтнева, повітророзподільники переключають на рівнинний режим.

По станції Іллічівськ, при перестановці вагонів із Сортувального, Південного парку в Районний парк і назад проводиться повне випробування автогальм з видачею довідки ф. ВУ-45.

По станції Іллічівськ-Поромна, при відправленні состава з Передпоромного парку в Районний парк (Рибпорт) і назад беруться всі вагони на повітря, повне випробування проводиться з 10-ти хвилинною витримкою та видачею довідки              ф. ВУ-45, повітророзподільники переключають на гірський режим.

Пункти 9.3.1 (9.3.5, 9.4.1, 11.3.13) При виконанні перевірки автогальм в вантажних поїздах помічник машиніста зобов’язаний перевірити дію гальм на “гальмування” та “відпускання” не менше 10 вагонів в головній частині поїзда.

Пункт 11.1.12 При формуванні поїздів вагою понад 6,0 тис. тс і довжиною більше 350 осей переключення ПР на гірський режим на Одеській залізниці не передбачено.

Пункт 11.3.4 На кожен підлягаючий об’єднанню поїзд видається окрема довідка ф.ВУ-45. Після об’єднання поїздів машиністи другого і третього локомотивів по радіозв'язку повинні доповісти машиністу головного локомотива дані довідок ф.ВУ-45, які їм видані. 

Пункт 11.3.10 Режими рушання з’єднаних поїздів чи поїздів з локомотивами в составі або хвості поїзда встановити з урахуванням місцевих умов на кожній дирекції залізничних перевезень Одеської залізниці.

Пункт 14.2.1 Повне випробування гальм виконувати в усіх випадках у разі відстою моторвагонного поїзда без локомотивної бригади на станції (в депо) незалежно від часу відстою. 


Пункт 15.1.6 Для електропоїздів при несправності гальм встановлюється наступний порядок прямування:

- при відключенні гальма одного візка моторного чи причіпного вагона швидкість не обмежується;

- при відключенні гальма на головному (якщо головний вагон є останнім по ходу руху, відключати його гальмо забороняється) чи причіпному вагоні швидкість зменшується на 5 км/год від встановленої;

- при відключенні гальма на моторному вагоні швидкість зменшується на         10 км/год від встановленої.

На такі ж величини зменшується швидкість прослідування світлофора з жовтим вогнем;

при відключенні гальм у трьох – п’яти вагонах десятивагонного електропоїзда дозволяється машиністу довести електропоїзд з особливою обережністю до пункту обороту чи до основного (оборотного) депо зі швидкістю не більше 60 км/год, а світлофор з одним жовтим вогнем і з двома жовтими вогнями прослідувати не більше 25 км/год. Прямування при такому стані гальм на заборонний сигнал чи у тупикову колію за 200 м до світлофора чи тупикової призми дозволяється зі швидкістю не більше 10 км/год.

Водіння МВРС локомотивами.

При під’їзді локомотива до МВРС машиніст локомотива зобов’язаний зупинитися за 5-10 м і зі швидкістю не більше 3 км/год виконати з’єднання. Провести зміни кабіни керування порядком, передбаченим розділом 4 “Інструкції 
ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015”.

В робочій кабіні локомотива машиніст за допомогою редуктора крана машиніста встановлює тиск в гальмівній магістралі: 

при причепленні до дизель–поїздів Д1, ДЕЛ02 - 5-5,2 кгс/см2;

при причепленні до дизель-поїздів Д1, ДЕЛ02 з авторежимом – 5,3-5,5 кгс/см2 ;

при причепленні до електропоїздів ЕР9 в/і – 4,5-4,8 кгс/см2.

Помічник машиніста по команді машиніста зобов’язаний продути гальмівну магістраль окремо локомотива та моторвагонного рухомого складу короткочасним відкриттям кінцевих кранів, після чого з’єднати рукава, відкрити спочатку кінцевий кран на локомотиві, а потім МВРС.

Машиністи локомотива і МВРС зобов’язані перевірити правильність з’єднання автозчепних пристроїв по сигнальним відросткам замків, з’єднання рукавів та відкриття кінцевих кранів між ними. В головній кабіні МВРС роз’єднувальний кран на постачальній магістралі та комбінований кран на гальмівній магістралі до крана машиніста №395 повинні бути перекриті, РКМ № 395 або 334е в положенні VI. На електропоїзді тумблер “ВА” вимкнений, реверсивна рукоятка в “нульовому” положенні, ключ ЕПК вимкнений. Машиніст електропоїзда на всіх моторних вагонах зобов’язаний особисто виконати переключення трьохходового крана в положення живлення запасного резервуару або гальмівної магістралі (ручка крана знаходиться поперечно до труби). 

Машиніст локомотива перевіряє щільність гальмівної магістралі порядком, передбаченим у п. 9.2.3  “Інструкції ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015” і виконує повне випробування автогальм.

Для перевірки автогальм на чутливість до гальмування машиніст знижує тиск в гальмівній магістралі на 0,5-0,7 кгс/см2, РКМ переводить в положення IV та подає звуковий сигнал - один короткий.

Помічник машиніста МВРС після 2-х хвилинної витримки в загальмованому стані перевіряє дію гальм у складі поїзда по виходу штоків та притисненню гальмівних колодок до коліс кожного вагона. Після прибуття до хвостового вагона помічник машиніста МВРС подає сигнал – відпускання гальм. Машиніст локомотива подає звуковий сигнал – два коротких і відпускає гальма переводом РКМ у поїзне положення. Помічник машиніста МВРС перевіряє відпускання гальм у кожному вагоні та відхід гальмівних колодок від коліс. По результатах огляду помічник машиніста МВРС доповідає машиністу локомотива та МВРС. 

На шляху прямування при швидкості 40-70 км/год виконати перевірку автогальм зниженням тиску в гальмівній магістралі на 0,4-0,5 кгс/см2 із зниженням швидкості на 10 км/год.

Керування автогальмами на шляху прямування виконується зниженням тиску гальмівної магістралі на 0,3-0,5 кгс/см2 з послідуючим переводом РКМ в положення IV. При зупинці на зупиночних пунктах, станціях та при прямуванні на заборонне показання світлофара РКМ перевести в положення III.

При зниженні тиску в ГМ на 0,3 кгс/см2 при прямуванні на зупинку, перед відпусканням гальм знизити тиск в ГМ ще на 0,5 кгс/см2, після чого відпустити гальма переводом РКМ на 1-2 сек. в  положення I, а потім в поїзне положення.

При несправності повітророзподільника №292 або гальмівної важільної передачі, несправність якої неможливо усунути силами локомотивної бригади, що призвело до відключення гальм, дозволяється довести поїзд до основного локомотивного депо, де несправність повинна бути усунена.

При з’єднанні двох моторвагонних поїздів.

При пересиланні: 

оглянути автозчепні пристрої, переконатися в їх надійній роботі та виконати з’єднання поїздів;

у другому поїзді перекрити крани від крана машиніста до гальмівної магістралі та від постачальної магістралі до КМ ум. №395, РКМ установити у положення VI;

з’єднати рукава гальмівних магістралей між поїздами;

виконати скорочене випробування автогальм.

Гальмами повинен керувати машиніст ведучого поїзда. При цьому забороняється користуватися ЕПГ. При прослідуванні нейтральних ставок по команді машиніста ведучого електропоїзда (звуковий сигнал, команда надається по радіозв’язку) прослідувати з опущеними струмоприймачами на обох електропоїздах.

Пункт 18.4.6. В зимовий час, перед перевіркою ефективності дії гальм в поїзді на шляху прямування, в поїздах з композиційними колодками, виконувати регулювальне гальмування для прогріву колодок та видалення намерзань з поверхонь тертя колодок із зменшенням швидкості на 4-6 км/год. Якщо регулювальне гальмування виконати неможливо, то в цьому випадку відстань для зменшення швидкості на 10 км/год у встановленому місці збільшується за знаком «КГ-33» на 200-250 м, ефективність гальм вважається задовільною.

Якщо після першого ступеню гальмування початковий ефект не буде отримано в пасажирському поїзді протягом 10 секунд, у вантажному порожньому поїзді до 400 вісей – 20 секунд, в інших поїздах до 30 секунд, негайно виконати екстрене гальмування та вжити усіх можливих заходів до зупинки поїзда. 

Після екстреного гальмування при отриманні позитивного результату  дозволяється довести цей поїзд до наступної станції зі швидкістю не більше              40 км/год, швидкість до зупинки по станції не більше 15 км/год та заявити контрольну перевірку гальм.

На крутих затяжних спусках (додаток № 8) під час снігопадів, снігових заметів і заметілей на початку спуску, при наявності снігового покрову, температури навколишнього середовища -5оС і нижче для видалення снігу, льоду та вільного проходу стислого повітря по гальмівній мережі з метою попередження її перемерзання на шляху прямування виконувати спеціальну перевірку дії автогальм для вантажних поїздів в спеціально установлених місцях та затверджених наказом начальника депо, а для пасажирських поїздів, при прямуванні без використання автогальм, кожні 30 хвилин до отримання гальмівного ефекту:
- у вантажних поїздах - на 1,0 – 1,2 кгс/см2;

- у пасажирських поїздах і МВРС – на 0,7 – 0,8 кгс/см2 (для ЕПГ тиск у ГЦ має бути 2,0 – 2,5 кгс/см2).
Пункт 19.1.1. Контрольна перевірка гальм поїзда проводиться за заявкою машиніста або працівника вагонного господарства на проміжних станціях (при неефективних гальмах, неодноразовому спрацюванні гальм) та на станціях, у випадках розривання автозчепних пристроїв, заклинювання колісних пар, не відпускання гальм, тощо, а також у пунктах зміни локомотивних бригад у випадку незадовільної дії гальм на шляху прямування та якщо не можливо виявити причину без такої перевірки.

Для організації проведення контрольної перевірки гальм машиніст робить заявку черговому по станції та поїзному диспетчеру. Поїзний диспетчер, в свою чергу, негайно повідомляє чергового по дирекції, щодо проведення контрольної перевірки гальм, в свою чергу повідомляє керівникам депо та викликає причетних працівників локомотивного, вагонного господарств.

При виконанні контрольної перевірки гальм беруть участь:

- керівники локомотивного та вагонного депо;

- машиністи - інструктори локомотивних бригад;

- машиніст та його помічник;

- інструктори вагонних депо;

- начальники пунктів технічного обслуговування вагонів; 

- оглядачі вагонів;

- при необхідності в перевірці беруть участь керівники станції, дирекції залізничних перевезень, ревізорський апарат.

При цьому перевіряється технічний стан гальмівного обладнання поїзда чи окремого локомотива.

Перевірка проводиться без відчеплення локомотива від поїзда, в якому незадовільно діяли гальма.

За необхідності контрольна перевірка гальм може бути додатково проведена і на шляху прямування (ефективність дії гальм, плавність гальмування, правильність управління гальмами згідно з даними швидкостемірної стрічки).

Контрольну перевірку гальм поїзда починають з перевірки параметрів локомотива, а потім поїзда відповідно до вимог п.19.2 Інструкції ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015.

За результатами контрольної перевірки складається акт встановленої форми згідно з додатком 4 Інструкції ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015.

Самовільне спрацювання автогальм.

При самовільному спрацюванні автогальм необхідно перевірити стан гальмівного обладнання локомотива та вагонів: 

Перевірка локомотива:

Щільність гальмівної мережі локомотива перевіряється при поїзному положенні РКМ (ІІ), перекритому комбінованому крані й непрацюючих компресорах, повітророзподільники повинні бути включені. Зменшення тиску у ГМ з нормального зарядного тиску на величину не більше, ніж 0,2 кгс/см2 протягом 1 хв, або 0,5кгс/см2 протягом 2,5 хв.

2 Темп ліквідації понадзарядного тиску - перевести РКМ в положення І, витримати в цьому положенні до тиску в ЗрР 6,1-6,3 кгс/см2 з наступним переведенням її у поїзне положення (ІІ). Зниження тиску в ЗрР з 6,0-5,8 кгс/см2 має проходити за 100-120 сек.; 

- на локомотиві, що має сигналізатор розриву ГМ з датчиком №418, сигналізатор під час переходу з підвищеного тиску до нормального спрацьовувати не повинен. При ліквідації понадзарядного тиску провести легке обстукування магістральної частини ПР.

3 Щільність зрівнювального резервуара крана машиніста - при нормальному зарядному тиску, РКМ перевести в положення ІV. Щільність вважається достатньою, якщо падіння тиску в ЗрР не перевищує 0,1 кгс/см2 протягом 3 хв. Підвищення тиску при цьому не допускається.

4 Проходження повітря через блокувальний пристрій №367

Перевірка проходження повітря через блокувальний пристрій №367
	Серія локомотива
	ЧМЕ3
	ВЛ60
	ВЛ80
	2ТЕ10м
	2ТЕ116
	2ЄС5к

	Об’єм  головних резервуарів, л
	1000
	1200
	1800
	2040
	2000
	2100

	Час зниження тиску в головних резервуарах з 6 до 5 кгс/см2, не більше сек.
	12
	15
	22
	24
	25
	25


При перевірці локомотив загальмовують допоміжним гальмом. Перевірку проводять за початкового тиску в ГР не менше 8,0 кгс/см2 і вимкнених компресорах. Проходність пристрою №367 вважається нормальною, якщо при знаходженні ручки крана машиніста в положенні й відкритому кінцевому крані гальмівної магістралі з боку пристрою зниження тиску з 6 до 5 кгс/см2 проходитиме не більше 12 сек. з розрахунку об'єму 1000л, при більшому об'ємі ГР локомотива час має бути пропорційно більшим.

Перевірка поїзда:

Час зниження тиску на 0,5 кгс/см2 у головних резервуарах при перевірці щільності гальмівної мережі вантажного поїзда, при зарядному тиску в ГМ 5,3-5,5 кгс/см2

	Серія

лок-ва
	Час, сек при довжині складу в вісях

	
	до 100
	101-150
	151-200
	201-250
	251-300
	301-350
	351-400
	401-450
	451-500

	2ЕС5к, 2ЕЛ5
	90
	65
	50
	45
	35
	31
	28
	25
	21

	ВЛ80в/і
	85
	60
	45
	40
	33
	29
	25
	23
	19

	ВЛ60в/і
	50
	40
	30
	25
	22
	19
	17
	15
	13

	2ТЕ10м, 2ТЕ116
	90
	65
	50
	45
	35
	31
	28
	25
	21

	ЧМЕЗ
	50
	35
	25
	22
	20
	17
	15
	13
	11


1 За перевірки щільності гальмової мережі вантажного поїзда при підвищеному зарядному тиску 6,0-6,2 кгс/см2 норми часу зменшувати на 20% при зарядному тиску 4,8 — 5,2 кгс/см2 — збільшувати на 10%.

2 Перевірити стан гальмівної магістралі вагонів, виявити нещільність з’єднань труб, кранів, рукавів, кріплення головної та магістральної частини повітророзподільників. При нормативній щільності ГМ поїзда незначні витоки повітря у вагонів, які не викликали самовільне спрацювання гальм при обстукуванні та віджиманні до обліку не брати.

3 При нормальній щільності у вузлах після зарядження ГМ до зарядного тиску слід викрутити регулювальний стакан редуктора крана машиніста, ум. №394/395, на один оберт і за зменшення магістрального тиску (темп не вище 0,2 кгс/см2 за 1 хв) необхідно провести легке обстукування молотком фланця з’єднання кришки і корпусу магістральної частини повітророзподільників (ПР) вагонів. Спрацювання повітророзподільника від удару свідчить про наявність несправності магістральної частини. На локомотиві ПР в цей час повинні бути вимкнені.

При спрацюванні ПР у процесі зарядження ГМ або відпускання гальм слід послідовно вимкнути ПР з голови поїзда до виявлення несправного ПР, магістральну частину якого необхідно замінити та перевірку повторити. Якщо причину самовільного спрацювання при вищевказаних перевірках визначати не можна, то поїзд необхідно розтягнути, а роботу гальм перевірити, починати від голови, по групам 5-10 вагонів із контролем самовільного спрацювання цих повітророзподільників у період ліквідації понадзарядного тиску.

4 При стоянці поїзда для виявлення несправної магістральної частини ПР необхідно провести наступну перевірку: редуктор крана машиніста, ум. №394/395, відрегулювати на зарядний тиск 5,0 кгс/см2, стабілізатор відрегулювати на темп ліквідації понадзарядного тиску 0,2 кгс/см2 за 60 сек, провести гальмування зниженням тиску на 0,6-0,7 кгс/см2 та перевести в IV положенням РКМ на 5-6 сек, доки не закінчиться витік повітря з мережі поїзда. Потім відпустити гальма в поїзді і положенням РКМ до тиску 6,0-6,2 кгс/см2 в ЗрР та перевести РКМ в поїзне положення (ІІ). По манометру ЗрР спостерігати за ліквідацією понадзарядного тиску з 6,2 кгс/см2 до зарядного, якщо при переході з завищеного тиску на нормальні гальма в поїзді спрацьовує, то виявиться в якій десятці спрацьовує ПР, тоді десятка вагонів ділиться навпіл і визначається в якій п’ятірці, а потім - у якому вагоні несправний ПР. При перевірці рухомого складу особливу увагу приділяти вагонам, обладнаним магістральними частинами повітророзподільників ум. №270-005.

5 Якщо причину самовільного спрацювання гальм при вищеназваних перевірках визначати не можливо то потрібно провести заміну верхньої та середньої частини крана машиніста з однієї кабіни в другу, або провести заміну локомотива.

Відчеплений локомотив у супроводі працівника вагонного господарства направляється в локомотивне депо, для комісійної перевірки крана машиніста та складання акту.

Невідпускання гальм окремих вагонів та заклинення колісних пар.

При невідпусканні гальм окремих вагонів та заклинення колісних пар в вантажних поїздах необхідно перевірити:

1 Зарядний тиск у гальмівній магістралі поїзда, по манометру ГМ на локомотиві.

2 Щільність ГМ поїзда (для вантажного поїзда, крім того в положенні IV після ступеня гальмування - зниження тиску в 3рР на 0,5-0,6 кгс/см2, щільність ГМ не повинна відрізнятися від щільності в поїзному положенні РКМ більше ніж на 10 % у бік зменшення).

3 Відповідність увімкнення режимів повітророзподільників завантаженню вагонів і профілю колії.

4 Справність авторегуляторів, авторежимів, правильність встановлення типу гальмівних колодок залежно від розташування валиків горизонтальних важелів, стан ручних гальм.

5 Вихід штока гальмівних циліндрів, при нормі - 40-80 мм.

6 Час відпускання гальм у несправному вагоні після першого ступеня гальмування зменшенням тиску 0,5-0,6 кгс/см2 із постановкою ручки крана машиніста (РКМ) у положення I до встановлення зарядного тиску в ЗрР на                0,3-0,5 кгс/см2 вище зарядного. При цьому час відпускання гальм повинен бути не більший для вантажних поїздів:

- на рівнинному режимі з кількістю осей до 200 за 50 сек; 

- на рівнинному режимі з кількістю осей понад 200 за 80 сек;

- для повітророзподільників, встановлених на гірський режим, вказаний час збільшується в 1,5 рази, який відповідно становитиме 75 сек та 120 сек. 

При заклиненні колісних пар у вагоні:

Збільшений час відпускання гальм приймається до уваги, як можлива причина заклинення коліс, якщо початок руху вагона міг виникнути до закінчення відпускання гальм;

- перевіряється максимальний тиск у гальмівному циліндрі вагона, для цього слід встановити манометр і зарядити ГМ вантажного поїзда до 6,5 кгс/см2, потім виконати службове гальмування зменшенням тиску в гальмівній магістралі до             3,5 кгс/см2 та перевірити в цьому вагоні тиск у ГЦ за манометром, вихід штока та прилягання колодок до коліс. Тиск у ГМ вантажних вагонів на завантаженому режимі повинен бути не більший 4,5 кгс/см2, на середньому - не більший 3,5 кгс/см2, на порожньому не більший 2,0 кгс/см2.

Перевірити швидкостемірну стрічку на предмет правильності проведення відпуску гальм поїзда машиністом локомотива. Відпуск гальм поїзним положенням РКМ(ІІ) без застосування І положення РКМ, або недостатня витримка РКМ в І положенні приводить до невідпуску окремих ПР, які мають малу чутливість до відпуску.

Якщо після перевірки повітророзподільника на вагоні поїзда не виявлено несправність, то його потрібно зняти та перевірити на стенді автоконтрольного пункту гальм (АКП) та комісійно визначити несправність, зі складанням акта. Якщо повітророзподільник знятий, то необхідно перевірити чистоту сітки та фільтра на магістральному відгалуженні повітропроводу. 

Низька ефективність дії гальм на шляху прямування поїзда.

При низькій ефективності дії гальм в поїзді необхідно перевірити: 

- зарядний тиск фактичний (по манометру ГМ локомотива) і записаний на швидкостемірній стрічці (за нульовий тиск прийнята лінія швидкості, рівної             50 км/год, а тиск 5,0-5,2 кгс/см2 відповідає лінії 130 км/год, масштаб тиску в гальмівній магістралі 1 мм-0,24 кгс/см2);

- перевірити фактичну щільність гальмівної мережі поїзда та тиск повітря в магістралі хвостового вагона та зрівняти її з даними довідки ф. ВУ-45. Правильність увімкнення на ПР вантажних вагонів режимів гальмування відповідно до завантаження вагона та профілю колії; 

- спрацювання гальма кожного вагона при повному випробуванні гальм. При цьому слід визначити кількість і номери вагонів, гальма яких не спрацювали або були вимкнені, а також самовільно відпускали раніше 5хв (на гірському режимі раніше 10 хв), а також необхідно звернути увагу на площу прилягання гальмівних колодок до коліс;

- перевірити кран машиніста на стабільність тиску в ГМ при встановленні ручки крана машиніста в положенні IV. Після переведення ручки крана (РКМ) з поїзного в положення IV підвищення тиску в ГМ не допускається, після зменшення тиску в ЗрР на 1,5 кгс/см2 положенням V РКМ і переведенням її в положення IV допускається підвищення тиску в ГМ не більш ніж 0,3 кгс/см2 протягом 40 сек (гальма в поїзді при цьому не повинні відпускатися).

Після проведення зазначених перевірок необхідно підрахувати фактичне гальмівне натиснення на 100 тс ваги поїзда. Вантажні вагони з виходом штока ГЦ понад 230 мм у розрахунок не беруться, а при виході 180-230 мм розрахункове натиснення приймається 70% від нормативного.

Пункт 19.2.2. Порядок прямування поїзда з проміжної станції до першої станції, що має ПТО, КПТО, ППВ вагонів, встановлений у пункті 8.1 цього Додатку.

Пункт 19.2.7. При обриві труб гальмівної магістралі, кранів, гальмівних рукавів, роз’єднанні гальмівних рукавів, пошкодженні кілець щільності гальмівних рукавів та інших виявлених  пошкодженнях гальмівного обладнання поїзду контрольна перевірка гальм на Одеській залізниці не передбачена. Виявлена несправність гальмівного обладнання поїзду підтверджується складанням акту в пункті зміни чи оберту локомотивної бригади та затверджується підписами членів локомотивної бригади яка вела цей поїзд, та представниками вагонного господарства.

                                           Додаток2

до наказу начальника залізниці

                                                                                від_________2013р.   №_____

ОСНОВНІ УМОВИ

експлуатації гальм  рухомого складу на Одеській залізниці

1 При причепленні до електропоїзда чи дизель-поїзда вантажних вагонів швидкість їх прямування не повинна перевищувати 80 км/год.

2 Швидкість прямування одиночних локомотивів повинна бути не більше:

- електровози ВЛ40у, ВЛ60 в/і - 80 км/год; тепловози ЧМЕ3 в/і - 80 км/год;

- тепловози 2ТЕ10 в/і, 2ТЕ116, ТЕП70, електровози 2ЕЛ5, 2ЕС5К, ВЛ80 в/і – 80 км/год.

3 З метою забезпечення встановленої періодичності включення компресорів (безперервний час роботи компресорів усіх видів локомотивів не повинен перевищувати 15 хвилин) забезпечити причеплення і включення гальм у складі, довжиною не більше:

	При тепловозах
	Склад, вісей

	
	навантажений
	порожній

	2ТЕ10 в/і, 2ТЕ116
	400
	450

	ЧМЕ-3 в/і
	80
	100

	При електровозах


	
	

	2ЕЛ5, 2ЕС5к ,ВЛ80в/і
	450
	450

	ВЛ60к з компресорами типу КТ-6Е
	200
	250

	ВЛ60п/к з компресорами типу Е500
	80
	120


При цих довжинах повинна бути забезпечена необхідна щільність ГМ. 

4 З метою організації належного контролю за якістю виконання вимог Інструкції з експлуатації гальм рухомого складу на залізницях України 
ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015, машиністами локомотивів встановити наступний порядок протяжки швидкостемірної стрічки:

- перед  зарядкою ГМ поїзда;

- перед виконанням перевірки цілісності ГМ поїзда;

- під час виконання випробування автогальм;

- під час простою після виконання випробування автогальм до відправлення поїзда;

- перед перевіркою ГМ на скороченість до відправлення постановкою ручки крана машиніста в 1-ше положення (окрім МВРС).

5 З метою здійснення контролю за цілісністю ГМ в складі поїзда перед відправленням поїзда (маневрового складу) повинен перевести РКМ в положення I в пасажирському поїзді більше 7-ми вагонів на 1-2 секунди, у вантажному на 2-3 секунди. Якщо стрілка манометру ГМ буде вказувати тиск, близький до показань манометра в головних резервуарах, а при переведенні ручки крана машиніста в поїзне положення буде відбуватися потужний і більш довший, чим звичайно, викид повітря  в атмосферу через кран машиніста – це вказує що в пасажирському поїзді, складом з 12 вагонів і більше, а у вантажному (маневровому) більше 20 вагонів, в гальмівну магістраль включені не всі вагони. В таких випадках машиністу забороняється відправлятися до перевірки цілісності гальмівної магістралі поїзда та скороченого випробування автогальм.

В пасажирських поїздах до 7-ми вагонів включно перевірку на перекривання кінцевих кранів в поїзді переведенням РКМ в I-ше положення перед відправленням не проводити.

6 Для зарядки робочої мережі хопер-дозаторних і думкарних вертушок та їх розвантаження від тепловозів ЧМЕ3 встановити порядок послідовної зарядки по групах з 5 вагонів.

7 Порядок включення гальм при виконанні маневрової роботи встановлюється ТРА станцій та повинен знаходитись на кожному маневровому локомотиві. Також на локомотивах повинні бути таблиці гальмівних шляхів маневрових складів без включення гальм вагонів “Додатки  3 та 7”.

8 При несправності кінцевого крану першого вагону (неможливості його перекриття, відсутність ручки та інше) гальмівний рукав якого з’єднаний з гальмівним рукавом локомотива локомотивній бригаді забороняється перед відчепленням локомотива від складу поїзда перекривати кінцеві крани між будь- якими вагонами цього поїзда. 

Для безпечного роз’єднання гальмівних рукавів між локомотивом та першим вагоном машиніст зобов’язаний перед їх роз’єднанням протягнути швидкостемірну стрічку та розрядити гальмівну магістраль до 0 кгс/см2 VI-м положенням РКМ. Про виявлену несправність машиніст повинен по радіозв’язку доповісти ДСП чи безпосередньо представнику вагонного господарства.

9 Застосування регулювального гальмування раніше місця, встановленого для перевірки, може враховуватися як перевірка дії гальм, якщо машиніст переконається в їх нормальній дії та гальмівний шлях відповідає встановленому для визначеної швидкості. Допускається відхилення швидкості при перевірці дії гальм (+/-) 5 км/год.

10 У випадках відправлення пасажирського поїзда без ЕПГ оглядачам вагонів у довідці ф. ВУ-45  в графі “Інші дані” в обов’язковому порядку вказувати причину відключення ЕПГ (відсутнє живлення в ланцюгах складу чи локомотиву, локомотив ЕПГ не обладнаний).

Машиністам локомотивів заборонити відправлятися після повного випробування гальм з виключеним ЕПГ без вище вказаної відмітки.

11 При виконанні повного випробування автогальм приміських, збірних поїздів, а також поїздів з кількістю вагонів до 5-ти, виходячи з місцевих умов, для виконання повного випробування можливо залучати одного оглядача вагонів.

При цьому у довідці ф. ВУ-45 робиться відмітка “Випробування в одну особу”. 

Начальник служби 

локомотивного господарства                                                                               Ж.В. Лебедєв
                                                                                                                                                                                                                                                                                                             Додаток  3
                                                               до наказу начальника залізниці

                                                                      від___________2013р.№______

Т А Б Л И Ц Я

гальмівних шляхів для маневрових складів в залежності від ухилу та кількості вагонів без включення гальм вагона (при тепловозі ЧМЕ3 в/і).
	Гальмівний шлях при швидкості до 10 км/год 

	Вагонів/ухил/0/000
	0
	4
	8
	12
	16
	20

	5
	32
	36
	41
	48
	54
	69

	10
	40
	50
	63
	82
	120
	328

	15
	49
	65
	94
	169
	не зупиниться

	20
	57
	83
	147
	не зупиниться

	25
	65
	107
	267
	не зупиниться

	30
	72
	126
	744
	не зупиниться

	35
	81
	162
	не зупиниться

	40
	86
	190
	не зупиниться

	45
	99
	242
	не зупиниться

	50
	101
	307
	не зупиниться

	Гальмівний шлях при швидкості до 20 км/год

	Вагонів/ухил/0/000
	0
	4
	8
	12
	16
	20

	5
	96
	116
	132
	157
	194
	254

	10
	135
	173
	327
	373
	не зупиниться

	15
	172
	245
	422
	не зупиниться

	20
	209
	333
	934
	не зупиниться

	25
	244
	449
	не зупиниться

	30
	273
	574
	не зупиниться

	35
	312
	804
	не зупиниться

	40
	345
	1134
	не зупиниться

	45
	367
	1434
	не зупиниться

	50
	396
	2150
	не зупиниться


Гальмівний шлях в метрах при тиску в ГЦ 3,8-4,1 атм.

Начальник служби 

локомотивного господарства 




Ж.В. Лебедєв

Додаток 4

до наказу начальника залізниці

від___________2013р.№______
ПЕРЕЛІК

 місць, швидкостей, гальмівних шляхів при перевірці дії гальм на шляху прямування 

Дільниця 

ЖМЕРИНКА – ОДЕСА ГОЛОВНА

Непарний напрямок

	Найменування перегонів
	Пасажирські поїзда
	Вантажні поїзда


	V поч. з урахуванням похибки +/-5 км/год
	ТЧ

	Жмеринка -

Ярошенка
	ПГ-1129км пк 10 КГ/60-1130км пк 2

КГ/55-1130км пк 2,5
	ПГ-1134км пк 4

КГ/33-1134км пк 8

КГ/28-1134км пк 9
	40-50
	2

	Вапнярка -

Княжеве
	ПГ-1207км пк 5

КГ/60-1207км пк 7

КГ/55-1207км пк 7,5
	ПГ-1207км пк 5

КГ/33-1207км пк 9

КГ/28-1207км пк 10
	40-50
	2

	Слобідка -

Борщі
	ПГ-1300км пк 4

КТ/60-1300км пк 6

КГ/55-1300км пк 6,5
	ПГ-1300км пк 4

КГ/33-1300км пк7,5

КГ/28-1300км пк 8,5
	40-50
	2

	Котовськ -

Чубівка
	ПГ-1325км пк 9

КГ/60-1326км пк 1

КГ/55-1326км пк 1,5
	ПГ-1300км пк 1

КГ/33-1300км пк 5

КГ/28-1300км пк 6
	40-50
	2

	Роздільна -

Єреміївка
	ПГ-1441км пк 3

КГ,60-1441км пк 5

КГ/55-1441км пк 6
	ПГ-1441км пк 3

КГ/33-1441км пк 6,5

КГ/28-1441км пк 7,5
	40-50
	2


Парний напрямок

	Одеса - Головна -

Одеса - Застава-1
	ПГ-1506км пк 8

КГ/60-1506км пк 6

КГ/55-1506км пк 5,5


	-
	-
	2

	Усатове -

Дачна
	-
	ПГ-1488км пк 10

КГ/33-1488км пк 6

КГ/28-1488км пк 5
	40-50
	2

	Роздільна-Сортувальна- Мигаєве
	ПГ-1430км пк 2

КГ/60-1430км пк 0

КГ/55-1429км пк 9,5
	ПГ-1424км пк 10

КГ/33-1424км пк 6

КГ/28-1424км пк 5
	40-50
	2

	Котовськ -

Побережжя
	ПГ-1319км пк 0

КГ/60-1318км пк 8

КГ/55-1318км пк 7,5
	ПГ-1319км пк 0

КГ/33-1318км пк 7

КГ/28-1318км пк 6
	40-50
	2

	Слобідка – Абамеликове
	ПГ-1291км пк 5

КГ/60-1291км пк 3

КГ/55-1318км пк 7,5
	ПГ-1291км пк 5

КГ/33-1291км пк 1

КГ/28-1291км пк 0
	40-50
	2

	Вапнярка -

Юрківка
	ПГ-1202км пк 5

КГ/60-1202км пк 3

КГ/55-1202км пк 2,5
	ПГ-1194км пк 10

КГ/33-1194км пк 6,5

КГ/28-1194км пк 5,5
	40-50
	2


                                                  Дільниця 

МИРОНІВКА-П’ЯТИХАТКИ СТИК.

Непарний напрямок

	Найменування перегонів
	Пасажирські поїзда
	Вантажні  поїзда


	V поч. з урахуванням похибки +/-5 км/год
	ТЧ

	П’ятихатки – Стикова -Яковлівка
	ПГ-405км пк 5

КГ/60-405км пк 3

КГ/55-405км пк 2,5
	ПГ-403км пк 5

КГ/33-403км пк 1,5

КГ/28-403км пк 0,5
	40-45
	7

	Яковлівка -

Зелена
	-
	ПГ-401км пк 10

КГ/33-401км пк 4

КГ/28-401км пк 3
	40-50
	7

	Користівка -

К/П 309 км
	-
	ПГ-316км пк 8

КГ/33-315км пк 3,5

КГ/28-315км пк 2,5
	50-60
	7

	Знам’янка Пасажирська - 

Знам’янка Сортувальна.
	ПГ-301км пк 5

КГ/60-301км пк 3

КГ/55-301км пк 2,5
	-
	40-50
	7

	Знам’янка Сортувальна - Чорноліська
	-
	ПГ-295км пк 5

КГ/33км-295км пк 1

КГ/28-295км пк 0
	40-50
	7

	Чорноліська -

Цибулеве
	-
	ПГ-284км пк 8

КГ/33-284км пк 4

КГ/28-284км пк 3
	50-60
	7

	Шевченко -

Перегонівка
	ПГ-208км пк 5

КГ/60-208км пк 3

КГ/55-208км пк 2
	ПГ-206км пк 8

КГ/33-206км пк 4

КГ/28-206км пк 3
	40-50
	5

	Цвіткове -

Хлистунівка
	-
	ПГ-177км пк 5

КГ/33-177км пк 1

КГ28-177км пк 0
	50-60
	5


Парний напрямок

	Миронівка -

Таганча
	ПГ-112 км пк 0

  КГ/60-112 км пк 2

КГ/55-112 км пк 2,5
	ПГ-112 км пк 0

КГ/33-112 км пк 4

КГ/28- 112 км пк 5
	50-60
	5

	Цвіткове -

Володимирівка
	-
	ПГ-185 км пк 0

КГ/33-185 км пк 5

КГ/28-185 км пк 6
	50-60
	5

	Шевченко -

Райгород
	ПГ-215 км пк 6

КГ/60-215 км пк 8

КГ/55-215 пк 8,5
	ПГ-225 км пк 3

КГ/33 – 225 км пк 7,5

КГ/28-225 км пк 8,5
	45-55
	7

	Чорноліська -

Знам’янка Сортувальна
	-
	ПГ-297 км пк 5

КГ/33-297 км пк 9

КГ/28-298 км пк 1
	40-50
	7

	Знам’янка Сортувальна -Знам’янка Пасажирська
	-
	ПГ-302км пк 5

КГ/33-302км пк 8,5

КГ/28-302 км пк 9,5
	40-45
	7

	Знам’янка Пасажирська -

К/П 309 км
	ПГ-306км пк 5

КГ/60-306км пк 7

КГ/55-306км пк 7,5
	-
	40-50
	7

	Користівка -

Олександрія
	-
	ПГ-344км пк 2

КГ/33-344км пк 5,5

КГ/28-344км пк 6,5
	40-50
	7


                                                   Дільниця 

ГРЕБІНКА-ОДЕСА
Непарний напрямок

	Найменування перегонів
	Пасажирські поїзда
	Вантажні  поїзда
	V поч. з урахуванням похибки +/-5 км/год.
	ТЧ

	Гребінка -

Писарщина
	ПГ-802км пк 5

КГ/60-802 км пк 7

КГ/55-802км пк 7,5
	ПГ-810 пк 1

КГ/33-810км пк 4

КГ/28-810км пк 5
	40-50
	5

	Черкаси -

РЗД. 898 км
	ПГ-893км пк 5

КГ/60-893 пк 7

КГ/55-893км пк 7,5
	ПГ-893км пк 5

КГ/33-893км пк 8

КГ/28-863км пк 9
	40-50
	5

	Шевченко -

РЗД. 953 км
	ПГ-924км пк 7

КГ/60-924км пк 8,5

КГ/55-924км пк 9
	ПГ-948км пк 6

КГ/33-948км пк 9

КГ/28-948км пк 10
	40-50
	5

	Помічна -

Висоцьке
	ПГ-1052км пк 5

КГ/60-1052км пк 7

КГ/55-1052км пк 7,5
	ПГ-1057км пк 1

КГ/33-1057км пк 4,5

КГ/28-1057км пк 5,5
	40-50
	4

	Колосівка -

Березівка
	ПГ-1197км пк 2

КГ/60-1197км пк 5

КГ/55-1197км пк 7
	ПГ-1198км пк 4

КГ/33-1198км пк 0

КГ/28-1199км пк 3
	60/40
	1

	Чорноморська -Кремидівка
	-
	ПГ-1275км пк 6

КГ/33-1275км пк 10

КГ/28-1276км пк 1
	40-50
	1

	Од. Західна – 

Од. Головна
	ПГ-1313км пк 10

КГ/60-1314км пк 2

КГ/55-1314км пк3
	ПГ-1297км пк 8

КГ/33-1298км пк 2

КГ/28-1298км пк 3
	40
	1


Парний напрямок

	Куліндорове -Кремидівка
	-
	ПГ-1286км пк 8

КГ/33-1286км пк 4

КГ/28-1286км пк 2
	50-60
	1

	Чорноморська -Буялик
	-
	ПГ-1263 км пк 5

КГ/33-1263км пк 1

КГ/28-1262км пк 10
	50-60
	1

	Колосівка -

Миколаєве
	ПГ-1189км пк 10

КГ/60-1189км пк 8

КГ/55-1189км пк 7,5
	ПГ-1189км пк 10

КГ/33-1189км пк 6

КГ/28-1189км пк 5
	40-50
	4

	Помічна -

Адабаш
	ПГ-1048км пк 7

КГ/60-1048км пк5

КГ/55-1048км пк 4,5
	ПГ-1043км пк 3

КГ/33-1043км пк 0,5

КГ/28-1042км пк 9,5
	40-50
	4

	Шевченко -

Сміла
	ПГ-918км пк 8

КГ/60-918км пк 6

КГ/55-918км пк 5,5
	ПГ-918км пк 8

КГ/33-918км пк 5

КГ/28-918км пк 4
	40
	5

	Черкаси -

Панське
	-
	ПГ-887км пк 9

КГ/33-887км пк 6

КГ/28-887км пк 5
	40-50
	5


                                                  Дільниця

КОТОВСЬК-ЗНАМ’ЯНКА

Непарний напрямок

	Найменування перегонів
	Пасажирські поїзда
	Вантажні поїзда

                                  
	V поч. з урахуванням похибки +/-5 км/год.
	ТЧ

	Чорноліська -Трепівка
	-
	ПГ-325км пк 8

КГ/33-325км пк 4,5

КГ/28-325км пк 3,5
	40-50
	4

	Кіровоград -

Лелеківка
	ПГ-281км пк 9

КГ/60-281км пк 6,5

КГ/55-281км пк 6
	ПГ-281км пк 9

КГ/33-281км пк 5

КГ/28-281км пк 4
	40-50
	4

	Помічна -

Бандурка
	ПГ-197км пк 1

КГ/60-196км пк 9

КГ/55-196км пк 8,5
	ПГ-197км пк 1

КГ/33-196 км пк 7

КГ/28-196 км пк 5
	40-50
	4


Парний напрямок

	Котовськ -

Побережжя
	ПГ-1318км пк 10

КГ/60-1318км пк 8

КГ/55-1318км пк 7,5
	ПГ-1318км пк 10

КГ/33-1318км пк 7

КГ/28-1318км пк 6
	40-50
	2

	Помічна -Новоукраїнка
	ПГ-206км пк 3

КГ/60-206км пк5,5

КГ/55-206км пк 6
	ПГ-209км пк 1

КГ/33-209км пк 5,5

КГ/28-209км пк 6,5
	45-55
	4

	Кіровоград

Канатове
	ПГ-292км пк 3

КГ/60-292км пк 5

КГ/55-292км пк 5,5
	ПГ-300км пк 2

КГ/33-300км пк 4,5

КГ/28-300км пк 5,5
	40-50
	4


Дільниця 

ВАПНЯРКА-ЦВІТКОВЕ
Непарний напрямок

	Найменування перегонів
	Пасажирські поїзда
	Вантажні  поїзда


	V поч. з урахуванням похибки +/-5 км/год
	ТЧ

	Цвіткове -

Сигнаївка
	-
	ПГ-258км пк 10

КГ/33-258км пк 6

КГ/28-258км пк 5
	50
	6

	Христинівка -

Роскошівка
	ПГ-115км пк 10

КГ/60-115км пк 8

КГ/55-115км пк 7,5
	ПГ-112км пк 5

КГ/33-112км пк 1

КГ/28-112км пк 0
	60
	6


Парний напрямок

	Вапнярка -

Красногірка
	ПГ-4км пк 5

КГ/60-4км пк 7

КГ/55-4км пк 7,5
	ПГ-4км пк 5

КГ/33-4км пк 9

КГ/28-4км пк 10
	40
	6

	Ладижин -

К/П 48 км
	-
	ПГ-45км пк 5

КГ/33-45км пк 9

КГ/28-45км пк 10
	50
	6

	Христинівка -

Лещинівка
	ПГ-124км пк 6

КГ/60-124км пк 8

КГ/55-124км пк 8,5
	ПГ-124км пк 6

КГ/33-124км пк 10

КГ/28-125 км пк 1
	60
	6


                                                  Дільниця

ПОМІЧНА-ТИМКОВЕ

Непарний напрямок

	Найменування перегонів
	Пасажирські поїзда
	Вантажні  поїзда


	V поч. з урахуванням похибки +/-5 км/год
	ТЧ

	Тимкове -

Долинська
	ПГ-164км пк 1

КГ/60-164км пк 3,5

КГ/55-164км пк 4
	ПГ-164км пк 1

КГ/33-164км пк 5

КГ/28-164км пк 6
	40-50
	4

	Долинська -

К/П 124 км
	-
	ПГ-2км пк 10

КГ/33-3км пк 3

КГ/28-3км пк 4
	40-50
	4

	Тимкове -

К/П 124 км
	-
	ПГ-127км пк 1

КГ/33-126км пк 7

КГ/28-126км пк 6
	40-50
	4

	Кропивницька -

Висоцьке
	-
	ПГ-11км пк 1

КГ/33-10км пк 7

КГ/28-10 км пк 5
	40-50
	4

	Кропивницька -Олійникове
	-
	ПГ-3км пк 1

КГ/33-2км пк 7,5

КГ/28-2км пк 6,5
	30-40
	4


Парний напрямок

	Кропивницька -

К/П 34 км
	-
	ПГ-24км пк 1

КГ/33-24км пк 5

КГ/28-24км пк6
	50-60
	4


Дільниця 

ЗНАМ’ЯНКА-МИКОЛАЇВ
Непарний напрямок

	Найменування перегонів
	Пасажирські поїзда
	Вантажні  поїзда


	V поч. з урахуванням похибки +/-5 км/год
	ТЧ

	РЗД. 5 км -

Сахарна
	-
	ПГ-8км пк 0

КГ/33-8км пк 4

КГ/28-8км пк 5
	40-50
	7

	Долинська -

Згода
	ПГ-82км пк 9

КГ/60-83км пк 0,5

КГ/55-83км пк 1
	ПГ-86км пк 1

КГ/33-86км пк 4

КГ/28-86км пк 5
	40-50
	7

	Тимкове -

Миколаїв
	-
	ПГ-2км пк 1

КГ/33-1км пк 8,5

КГ/28-1км пк 8
	40-50
	8

	Миколаїв -

Миколаїв - Вантажний
	-
	ПГ-230км пк 8

КГ/33-231км пк 0,5

КГ28-231км пк1,5
	40-50
	8


Парний напрямок

	Миколаїв - Вантажний Миколаїв
	ПГ-235км пк 7

КГ/60-235км пк 5

КГ/55-235км пк 4,5
	-
	-
	8

	Миколаїв -

Горохівка
	ПГ-223км пк 5

КГ/60-223км пк 3

КГ/55-223км пк 2,5
	ПГ-222км пк 8

КГ/33-222км пк 5,5

КГ/28-222км пк 4,5
	40-50
	8

	Долинська -

Мажарівка
	ПГ-77км пк 5

КГ/60-77км пк 3

КГ/55-77км пк 2,5
	ПГ-74км пк 10

КГ/33-74км пк 6

КГ/28-74км пк 5
	50-60
	8

	Тимкове -

Долинська
	-
	ПГ-62км пк 5

КГ/33-62км пк 7

КГ/28-62км пк 7,5
	40-60
	8


Дільниця

ХЕРСОН-ВАДИМ
Непарний напрямок

	Найменування перегонів
	Пасажирські поїзда
	Вантажні  поїзда


	V поч. з урахуванням похибки +/-5 км/год
	ТЧ

	Херсон -

Антонівка
	ПГ-188км пк 1

КГ/60-187км пк 9

КГ/55-187км пк 8,5
	ПГ-188км пк 1

КГ/33-187км пк 8

КГ/28-187км пк 7
	40-50
	8


Парний напрямок

	Вадим -

Каланчак
	ПГ-92км пк 5

КГ/60-92км пк 7

КГ/55-92км пк 7,5
	ПГ-98км пк 0

КГ/33-98км пк 3

КГ/28-98км пк 4
	40-50
	8


Дільниця 

ХЕРСОН-КОЛОСІВКА
Непарний напрямок

	Найменування перегонів
	Пасажирські поїзда
	Вантажні  поїзда


	V поч. з урахуванням похибки +/-5 км/год.
	ТЧ

	Херсон -

Чернобаївка
	ПГ-195км пк 4

КГ/60-195км пк 6

КГ/55-195км пк 6,5
	ПГ-195км пк 4

КГ/33-195км пк 7

КГ/28-195км пк 8
	40-50
	8

	Миколаїв -

Мішкове
	ПГ-103км пк 5

КГ/60-103км пк 3

КГ/55-103км пк 2,5
	ПГ-103км пк 5

КГ/33-103км пк 2

КГ/28-103км пк 1
	40-50
	8


Парний напрямок

	Колосівка -

Первенець
	ПГ-3км пк 5

КГ/60-3км пк 7

КГ/55-3км пк 7,5
	ПГ-4км пк 8

КГ/33-5км пк 0,5

КГ/28-5км пк 1,5
	40-50
	8

	Кульбакине -

Котлярове
	-
	ПГ-238км пк 0

КГ/33-237км пк 7,5

КГ/28-237км пк 6,5
	40-50
	8


                                                  Дільниця

АПОСТОЛОВЕ-ХЕРСОН
Непарний напрямок

	Найменування перегонів
	Пасажирські поїзда
	Вантажні  поїзда


	V поч. з урахуванням похибки +/-5 км/год
	ТЧ

	Апостолове -

К/П 375 км
	ПГ-369км пк 3

КГ/60-369км пк 5

КГ/55-369км пк 5,5
	ПГ-371км пк 3

КГ/33-371км пк 6

КГ/28-371км пк7
	40-50
	8

	Снігурівка -

Галаганівка
	-
	ПГ-478км пк 0

КГ/33-478км пк 2,5

КГ/28-478 пк 3,5
	40-50
	8


Парний напрямок

	Херсон -

Херсон - Східний
	ПГ-517км пк 0

КГ/60-516км пк 8

КГ/55-516км пк 7,5
	ПГ-517км пк 0

КГ/33-516км пк 7,5

КГ/28-516км пк 6,5
	40-50
	8

	Снігурівка - Євгенівка
	-
	ПГ-470км пк 0

КГ/33-469км пк 7,5

КГ/28-469км пк 6,5
	40-50
	8


Дільниця 

НОВОВЕСЕЛА-СНІГУРІВКА-МИКОЛАЇВ

Непарний напрямок

	Найменування перегонів
	Пасажирські поїзда
	Вантажні  поїзда


	V поч. з урахуванням похибки +/-5 км/год
	ТЧ

	Нововесела -

РЗД. 51 км
	-
	ПГ-177км пк 0

КГ/33-177км пк 3

КГ/28-177км пк 4
	40-50
	8

	Каховка -

Козацька
	ПГ-286км пк 1

КГ/60-286км пк 3

КГ/55-286км пк 3,5
	ПГ-286км пк 1

КГ/33км –286км пк 4

КГ/28-286км пк 5
	40-50
	8

	Снігурівка -

Новопетрівка
	-
	ПГ-354км пк 1

КГ/33-354км пк 4

КГ/28-354км пк 5
	40-50
	8


Парний напрямок

	Миколаїв -

РЗД. 44 км
	-
	ПГ-400км пк 0

КГ/33-399км пк 7

КГ/28-399км пк 6
	40-50
	8

	Снігурівка -

Іванове - Кепіно
	-
	ПГ-346км пк 4

КГ/33-346км пк 1

КГ/28-346км пк 0
	40-50
	8

	Каховка -

Завітна
	ПГ-276км пк 0

КГ/60-275км пк 8

КГ/55-275км пк 7,5
	ПГ-273км пк 0

КГ/33км –272км пк 7

КГ/28-272км пк 6
	40-50
	8


                                                  Дільниця 
ОДЕСА-ЗАСТАВА 1 - БЕРЕЗІНО
Непарний напрямок

	Найменування перегонів
	Пасажирські поїзда
	Вантажні  поїзда


	V поч. з урахуванням похибки +/-5 км/год
	ТЧ

	Одеса - Застава 1 – Одеса - Західна
	-
	ПГ-4км пк 3

КГ/33-4км пк 6,5

КГ28-4км пк 7,5
	40
	1

	Б. Дністровський -Кантемир
	ПГ-100км пк 3

КГ/60-100км пк 5,5

КГ/55км –100км пк 6
	ПГ-100км пк 3

КГ/33-100км пк 8

КГ/28-100км пк 9
	50-60
	1

	Березине - Парижська
	-
	ПГ – 202км пк 8

КГ/33 - 202км пк 6

КГ/28 - 202км пк 5
	20-25
	1

	Арциз -

Парижська
	-
	ПГ-178км пк 1

КГ/33-178км пк 4

КГ/28-178км пк 5
	20-25
	1


	Арциз -

Гнаденталь
	ПГ-169км пк 3

КГ/60-169км пк 1

КГ/55-169км пк 0,5
	ПГ-169км пк 3

КГ/33-168км пк 9

КГ/28-168км пк 8
	40-50
	1

	Б.Дністровський -

Шабо
	ПГ-80км пк 5

КГ/60-80км пк 3

КГ/55-80км пк 2,5
	ПГ-75км пк 8

КГ/33-75км пк 5

КГ/28-75км пк 5
	50-60
	1


Дільниця 

АРЦИЗ-ІЗМАЇЛ
Непарний напрямок

	Найменування перегонів
	Пасажирські поїзда
	Вантажні  поїзда


	V поч. з урахуванням похибки +/-5 км/год
	ТЧ

	Арциз-

Главані
	ПГ-2км пк 3

КГ/60-2км пк 6

КГ/55км – 2км пк 6
	ПГ-21км пк 4

КГ/33-21км пк 8

КГ/28-21км пк 9
	40-50
	1


Парний напрямок

	Ізмаїл -

Ташбунари
	ПГ-98км пк 4

КГ/60-98км пк 1

КГ/55-98км пк 0,5
	ПГ-98км пк 4

КГ/33-98км пк 0

КГ/28-97км пк 9,5
	50-60
	1

	Давлет-Агач -

РЗД 1 км
	ПГ-13км пк 4

КГ/60-13км пк 1

КГ/55км –13км пк 0
	ПГ-13км пк 4

КГ/33-13км пк 0

КГ/28-12км пк 9
	40-50
	1


                                                  Дільниця  

 ПОГРЕБИЩЕ-УМАНЬ
	Найменування перегонів
	Пасажирські поїзда
	Вантажні  поїзда


	V поч. з урахуванням похибки +/-5 км/год
	ТЧ

	Умань -

Росошки
	ПГ-187км пк 4

КГ/60-187км пк 2

КГ/55-187км пк 1,5
	ПГ-187км пк 4

КГ/33-187км пк 2

КГ/28-187км пк 1
	40
	6

	Христинівка-

Росошки
	ПГ-178км пк 1

КГ/60-178км пк 3

КГ/55-178км пк 3,5
	ПГ-178км пк 1

КГ/33-178км пк 4

КГ/28-178км пк 5
	40
	6

	Христинівка-Севаст’янівка
	ПГ-170км пк 8

КГ/60-170км пк 6

КГ/55-170км пк 5,5
	ПГ-170км пк 8

КГ/33-170км пк 5

КГ/28-170км пк 4
	50
	6

	Липовець-

Оратове
	-
	ПГ-98км пк 5

КГ/33-98км пк 8

КГ/28-98км пк 9
	40
	6


ОДЕСЬКІЙ ВУЗОЛ
	Найменування перегонів
	Пасажирські поїзда
	Вантажні  поїзда


	V поч. з урахуванням похибки +/-5 км/год
	ТЧ

	Чорноморська-Промислова
	-
	ПГ-2км пк 5

КГ/33-2км пк 8

КГ/28-2км пк 9
	25
	1

	Промислова-

Чорноморська
	-
	ПГ-26км пк 5

КГ/33-26км пк 1

КГ/28-26км пк 0
	40
	1

	Берегова-

Чорноморська
	-
	ПГ-33км пк 7

КГ/33-33км пк 3,5

КГ/28-33км пк 2,5
	40
	1

	Хімічна-Чорноморська
	
	ПГ-29км пк 5

КГ29км пк 1

КГ28 км пк 10
	40-50
	

	Одеса - Застава-1

(шлюз)
	-
	ПГ-4км пк 7

КГ/33-5км пк 1

КГ/28-5км пк 2
	40
	1

	Іллічівськ Паромна-

Одеса Західна
	-
	ПГ-2км пк 1

КГ/33-1км пк 8

КГ/28-1км пк 7
	40-50
	1

	Одеса Застава 1-

Одеса Західна
	-
	ПГ-2км пк 10

КГ/33-3км пк 4

КГ/28-3км пк 5
	40
	1

	Од. Застава 1-

Од. Застава 2
	-
	ПГ-2км пк 4

КГ/33-2км пк 6

КГ/28-2км пк 7
	25
	1


Дільниця

Ладижин – ГРЕС
	Найменування перегонів
	Пасажирські поїзда
	Вантажні  поїзда


	V поч. з урахуванням похибки +/-5 км/год
	ТЧ

	Ладижин-

ГРЕС
	-
	ПГ-4км пк 3

КГ/33-4км пк 7

КГ/28-4км пк 8
	25
	6

	ГРЕС-

Ладижин
	-
	ПГ-7км пк 5

КГ/33-7км пк 3

КГ/28-7км пк 2
	25
	6


Дільниця

ЗНАМ’ЯНКА – К/П 309 км
	Найменування перегонів
	Пасажирські поїзда
	Вантажні  поїзда


	V поч. з урахуванням похибки +/-5 км/год
	ТЧ

	РЗД. 5 км-

К/П 309 км
	-
	ПГ-6км пк 2

КГ/33-6км пк 6

КГ/28-6км пк 7
	40-50
	7

	К/П 309 км-

РЗД. 5 км
	-
	ПГ-14км пк 8

КГ/33-14км пк 4

КГ/28-14км пк 3
	50-60
	7


Дільниця 
ГАЙВОРОН-ЗЯТКОВЦІ
	Найменування перегонів
	Пасажирські поїзда
	Вантажні  поїзда


	V поч. з урахуванням похибки +/-5 км/год
	ТЧ

	Гайворон-

Джулінка
	-
	ПГ-181км пк 7

КГ/33-181км пк 4

КГ/28-181км пк 3
	30-35
	6

	Зятковці-

Дукля
	-
	ПГ-133км пк 2

КГ/33-133км пк 5

КГ/28-133км пк 6
	30-35
	6



	Гайворон-

Хащевате
	-
	ПГ-195км пк 3

КГ/33-195км пк 6

КГ/28-195км пк 7
	25-30
	6

	Хащевате-

Гайворон
	-
	ПГ-200км пк 10

КГ/33-200км пк 7

КГ/28-200км пк 6
	25-30
	6


Дільниця 

Етулія-Галац
Парний напрямок

	Найменування перегонів
	Пасажирські поїзда
	Вантажні  поїзда


	V поч. з урахуванням похибки +/-5 км/год
	ТЧ

	Рені – 

Джурджулешти
	-
	ПГ-291км пк 9

КГ/33-292км пк 7

КГ/28-292км пк 6
	50-60
	1

	Етулія- Рені
	ПГ-272км пк 5

КГ/60-272км пк 7

КГ/55-272км пк 8
	ПГ-272км пк 5

КГ/33-272км пк 8

КГ/28-272км пк 9
	50-60
	1


Непарний напрямок

	Джурджулешти-

Рені
	-
	ПГ-291км пк 2

КГ/33-290км пк 9

КГ/28-290км пк 8
	30
	1

	Рені-Етулія
	ПГ-264км пк 1

КГ/60-263км пк 8

КГ/55-263км пк 7
	ПГ-281км пк 4

КГ/33-281км пк 3

КГ/28-281км пк 2
	30
	1


Перевірка

автоматичних гальм в непарному напрямку на
шляху прямування для МВРС.
	Перегін
	Швидкість на початку 

гальмування км/год
	Місце перевірки

гальм

(кілометр, пікет)
	Відстань, на якій повинна бути знижена швидкість на 10 км/год

	ПОМІЧНА-ОДЕСА

	Помічна-Висоцьке
	40-70
	1052 км  пк 3
	150 м

	  Колосівка-Березівка
	40-60
	1197 км пк  8
	150 м

	ВАПНЯРКА-ОДЕСА

	  Вапнярка-Княжево
	40-60
	1206 км пк  5
	150 м

	БАЛТА – ОДЕСА

	  Балта – Обхідна
	40-70
	21 км пк  5
	150 м

	МИГАЕВО – ОДЕСА

	  Мигаєво-Роздільна-Сорт.
	40-70
	1423 км пк  8
	150 м

	  Роздільна-1 - Ереміївка
	40-70
	1440 км пк  4
	150 м

	  Ереміївка-Карпово
	40-70 
	1459 км пк 10 
	150 м

	  Од.-Застава-1-Одеса-Гол.
	40-70
	1502 км пк  3
	150 м

	Б.-ДНІСТРОВСЬКИЙ-ОДЕСА

	Б.-Днестровский – Шабо


	40-60
	80 км пк 5
	150 м

	Перевірка електропневматичних гальм в непарному  напрямку на шляху прямування 

	ПОМІЧНА-ОДЕСА

	  Помічна-Висоцьке
	40-70
	1053 км  пк 1
	100 м

	  Колосівка-Березівка
	40-60
	1198 км пк  5
	100 м

	ВАПНЯРКА-ОДЕСА

	  Вапнярка-Княжево
	40-60


	1207 км пк  3
	100 м

	БАЛТА – ОДЕСА

	  Балта - Обхідна
	40-70
	20 км пк  8
	100 м

	МИГАЄВО – ОДЕСА

	  Мигаєво-Роздільна-Сорт.
	40-70
	1424 км пк  3
	100 м

	  Роздільна-1 - Ереміївка
	40-70
	1440 км пк  10
	100 м

	  Ереміївка-Карпово
	40-70
	      1460 км пк 5
	100 м

	  Од.-Застава-1-Одеса-Гол.
	40-70
	1503  км пк  1
	100 м

	
	
	
	

	Б.-ДНІСТРОВСЬКИЙ-ОДЕСА

	  Б.-Дністровський-Шабо
	40-60
	79 км пк 9
	100 м


2 Перевірка автоматичних гальм в парному напрямку на шляху прямування при відправленні зі ст. Одеса - Головна
	Перегін
	Швидкість на початку

гальмування,               км/год
	Місце

перевірки

гальм

(кілометр, пікет)
	Відстань, на якій повинна бути знижена швидкість на

10 км/год

	Одеса-Головна – Одеса-Застава-1                  
	40-70
	1507 км пк 3
	150 м




Перевірка електропневматичних гальм в парному напрямку на шляху прямування при відправленні зі ст. Одеса - Головна
	Перегін
	Швидкість на початку 

гальмування,               км/год
	Місце

перевірки

гальм

(кілометр, пікет)
	   Відстань, на якій повинна бути знижена швидкість на

 10 км/год

	Одеса-Головна – Одеса-Застава-1                   
	40-70
	1506 км пк 1


	100 м

	Одеса-Головна-Одеса-Застава-2
	40-50
	1506 км пк 5
	100 м


3 Перевірка автоматичних гальм перед в’їздом до тупикової станції Одеса-Головна

	Перегін
	Швидкість на початку

гальмування,               км/год
	Місце

перевірки

гальм

(кілометр, пікет)
	Відстань, на якій повинна бути знижена швидкість на

10 км/год

	Одеса-Застава-2 – Одеса -Головна


	З  встановл.

швидкості
	1314 км пк 5
	150 м

	Одеса-Застава-1 – Одеса -Головна
	З  встановл.

швидкості
	1505 км пк 8
	150 м


4 При відправленні зі ст. Одеса - Головна та прямуванні по 1-й головній колії дозволяється виконувати перевірки гальм на ефективність раніше встановлених місць зі швидкості 40 - 60 км/год. 

5 По ст. Одеса - Головна, при виконанні скороченого випробування гальм, після зміни кабіни керування, на 8 і 9 коліях, в обов'язковому порядку закрутити ручне гальмо з боку ЕЦ, після чого зарядити гальмівну магістраль і виконати випробування гальм. 

6 При стоянці поїзда більше 20 хвилин, і у всіх інших випадках, перевірку дії гальм виконувати при досягненні швидкості 40-60 км/год, за виключення перегонів, несприятливих для перевірки дії гальм.

Місця перевірок автоматичних гальм оборотного моторвагонного депо Знам’янка

	Перегін
	Швидкість на початку

гальмування,               км/год
	Місце

перевірки

гальм

(кілометр, пікет)
	Відстань, на якій повинна бути знижена швидкість на

10 км/год

	Знам’янка –Пас.- Знам’янка -Сортувальна
	40-60
	302км пк5
	150м

	Олександрія-Користівка
	40-60
	347км пк5
	150м

	
	
	
	

	Шевченко -Перегонівка
	40-50
	211км пк5
	150м

	Цвітково - Хлистунівка
	40-60
	178км пк10
	150м

	Вознесенськ-Олександрівка
	40-70
	1130км пк5
	150м

	
	
	
	

	Шевченко - Райгород
	40-60
	214км пк5
	150м

	Цвітково - Володимирівка
	40-60
	181км пк5
	150м

	Миронівка - Таганча
	40-60
	106км пк1
	150м

	Знам’янка - Пасс.-309 км
	40-60
	305км пк5
	150м

	Знам’янка - Сортувальна - Знам’янка - Пас.
	40-50
	302км пк5
	150м

	Помічна-Новоукраїнка
	40-50
	204км пк8
	150м

	Одеса-Головна - Одесса -Застава-2
	40-70
	   1507км пк3
	150м

	Одеса-Застава-2 - Одесса -Пересип
	40-60
	1311км пк6
	150м


Місця перевірок електропневматичних  гальм моторвагонного оборотного депо Знам'янка

	Перегін
	Швидкість на початку 

гальмування,               км/год
	Місце

перевірки

гальм

(кілометр, пікет)
	Відстань, на якій повинна бути знижена швидкість на

 10 км/год

	Знаменка –пасс.- Знаменка-Сортировочная
	40-60
	301км пк5
	100м

	Олександрія-Користівка
	40-60
	347км пк1
	100м

	
	
	
	

	Шевченко -Перегонівка
	40-50
	210км пк5
	100м

	Цвітково-Хлистунівка
	40-60
	178км пк1
	100м

	Вознесенськ-Олександрівка
	40-70
	1128км пк5
	100м

	Знамянка- Сортувальна -Знамянка- Пас.
	40-70
	303км пк1
	100м

	Шевченко- Райгород
	40-60
	215км пк1
	100м

	Цвітково-Володимирівка
	40-60
	182км пк4
	100м

	Миронівка-Таганча
	40-60
	106км пк8
	100м

	Знамянка-Пас.-309 км
	40-60
	305км пк10
	100м

	Помічна-Новоукраїнка
	40-50
	205км пк8
	100м

	Одеса-Головна- Одесса -Застава-2
	40-50
	1506км пк5
	100м

	Одеса-Застава-2- Одесса -Пересип
	40-60
	1310км пк9
	100м


Примітка: За виготовлення знаків «Початок гальмування» та «Кінець гальмування» відповідальні начальники локомотивних депо.  

За встановлення та поточне утримання знаків «Початок гальмування» та «Кінець гальмування» відповідальність несуть начальники відповідних дистанцій колій.  

Начальник служби

локомотивного господарства                                                       Ж.В. Лебедєв

Начальник служби 

приміських перевезень                                                                  Ю.І. Мельник

Начальник служби колій                                                              О.А.  Рубан 







Додаток 5








до наказу начальника залізниці








від ___________2013 р.
  №_____

ВИЗНАЧЕННЯ ВЕЛИЧИНИ

НАТИСКУВАННЯ ГАЛЬМ У ПОЇЗДІ
Таблиця 5.1 - Дані для визначення натискування гальм

	
	33
	66
	99
	132
	165
	198
	231
	264
	297

	
	100
	200
	300
	400
	500
	600
	700
	800
	900

	1000
	330
	363
	396
	429
	462
	495
	528
	561
	594
	627

	2000
	660
	693
	726
	759
	792
	825
	858
	891
	924
	957

	3000
	990
	1023
	1056
	1089
	1122
	1155
	1188
	1221
	1254
	1287

	4000
	1320
	1353
	1386
	1419
	1452
	1485
	1518
	1551
	1584
	1617

	5000
	1650
	1683
	1716
	1749
	1782
	1815
	1848
	1881
	1914
	1947

	6000
	1980
	2013
	2046
	2079
	2112
	2145
	2178
	2211
	2244
	2277

	
	10
	20
	30
	40
	50
	60
	70
	80
	90

	
	4
	7
	10
	14
	17
	20
	23
	27
	30


У таблиці 5.1 цифри в колонці і рядках, виділені жирним шрифтом, умовно  вважати верхньою, середньою і нижньою шкалою.

Приклади розрахунку:

При вазі поїзда до 1000 т знаходимо величину натиснення над верхньою шкалою.

Приклад 1.

Вага поїзда 928 т. Над цифрою 900 знаходимо – 297 і під цифрою 30 (беремо з запасом) знаходимо 10. Разом необхідно 307 тонн гальмівного натиснення.

Основна шкала – середня. За нею визначається натиснення при вазі поїзда від 1000  до 6000 т. Провівши пряму від цифр 1000-6000 до перетинання з колонкою верхньої шкали знаходимо необхідне гальмівне натиснення.

Приклад 2.

Вага поїзда 2800 т. Від цифри 2000 вправо до перетинання з колонкою 800 знаходимо необхідне натискування – 924 т.

Приклад 3.

Вага поїзда 3470 т. По середній шкалі знаходимо для 3400 – 1122 і додаємо по нижній шкалі 23 (у колонці 70). Разом одержуємо 1145 т необхідного гальмівного натискування.

Начальник служби

локомотивного господарства




Ж.В. Лебедєв
Додаток  6

до наказу начальника залізниці

           
                                                                                  від___________2013р.       №____

Нормативи часу зарядки гальмівної магістралі вантажних поїздів зарядним тиском ГМ 5,0 – 5,2 кгс/см2 в залежності від кількості вагонів у складі для всіх серій магістральних електровозів та тепловозів, крім електровозів серії ВЛ60 в/і з компресорами типу Е500.
	Кількість вагонів ( в вісях):
	Час зарядки ( в хвил.):

	100
	8

	150
	10

	200
	14

	300
	23

	400
	28

	480
	34


Нормативи часу зарядки гальмівної магістралі диспетчерських поїздів при зарядному тиску 5,0-5,2 кгс/см2 в залежності від кількості вагонів у складі для тепловозів серії ЧМЕ3. 
	Кількість вагонів ( в вісях):
	Час зарядки 

( в хвил.)ЧМЕ3:
	Час зарядки 

( в хвил.)ЧМЕ3т:

	20
	5
	8

	40
	7
	10

	60
	10
	13

	80
	12
	15

	100
	15
	18


Примітка: зарядку гальмівної магістралі маневрового складу виконувати на холостих обертах колінчатого валу дизелю.
Нормативи часу зарядки гальмівної магістралі у вивізних, передаточних та маневрових складах при зарядному тиску 5,0-5,2 кгс/см2 в залежності від кількості вагонів у складі для електровозів  серії ВЛ60в/і з компресорами типу Е500.
	Кількість вагонів ( в вісях):
	Час зарядки ( в хвил.):

	20
	3

	40
	5,5

	60
	8

	80
	11

	100
	13

	120
	15


Начальник служби

локомотивного господарства



                    
Ж.В. Лебедєв

                              Додаток  7

                                                                                       до наказу начальника залізниці

           
                                                                                                                                                              від___________2013р.№______
ТАБЛИЦЯ ГАЛЬМІВНИХ ШЛЯХІВ ДЛЯ МАНЕВРОВИХ СКЛАДІВ 

У ЗАЛЕЖНОСТІ ВІД УКЛОНУ ТА КІЛЬКІСТІ ВАГОНІВ З ВМИКАННЯМ АВТОГАЛЬМ

для локомотивів, що обертаються на дільницях Одеської  залізниці

	Швидкість
	V – 10 км /год.
	V – 20 км /год.

	УХИЛ
	0%
	1%
	2%
	3%
	4%
	5%
	6%
	7%
	8%
	9%
	0%
	1%
	2%
	3%
	4%
	5%
	6%
	7%
	8%
	9%

	Вагони
	В
	В
	В
	В
	В
	В
	В
	В
	В
	В
	В
	В
	В
	В
	В
	В
	В
	В
	В
	В

	Гальмів-

ний шлях
	ГШ
	ГШ
	ГШ
	ГШ
	ГШ
	ГШ
	ГШ
	ГШ
	ГШ
	ГШ
	ГШ
	ГШ
	ГШ
	ГШ
	ГШ
	ГШ
	ГШ
	ГШ
	ГШ
	ГШ

	5

 (400 т)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	  3  

91
	  3

97

	10

 (800 т)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	  4  

96   
	  5

90
	  5

95
	  6

90
	  5

95
	   5

100
	  7

95
	   7

100
	  8

94
	   8

100

	15 

(1200 т)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	  7

99
	  8

98
	  9

94
	10

92
	10

98
	11

90
	  11

100
	12

98
	13

96
	13

100

	20

 (1600 т)
	
	
	
	
	
	
	  4

83
	  5

78
	  5

97
	  6

91
	11

95 
	11

100 
	12

99
	13

99
	14

99
	15

98
	16

97
	17

97
	18

96
	19

98

	25

 (2000 т)
	
	
	
	  3

82
	  4

81
	  5

81
	   5

100
	   6

100
	  7

99
	  8

98
	 14

96
	15

98
	16

98
	17

98
	18

99 
	19

100
	 20

100
	 22

 96
	 23

97
	 24

97

	30

 (2400 т)
	
	
	 3

84
	 4

36
	 5

89
	 6

92
	 7

94
	 8

96
	   9

100
	11

84
	17

99
	 18

100
	20

97
	21

98
	22

99
	24

97
	25

99
	 26

100
	 27

100
	29

98

	35

 (2800 т)
	
	 2

96
	 4

96
	 5

97
	 6

96
	 8

86
	 9

90
	10

95
	12

85
	13

90
	 20

100
	22

98
	24

97
	25

98
	 26

100
	28

99
	30

97
	33

99
	33

93
	34

99

	40

 (3200 т)
	
	 3

93
	  4

100
	 6

93
	 8

97
	 9

93
	11

87
	12

94
	14

87
	15

94
	24

97
	25

98
	27

99
	29

98
	31

98
	 32

100
	34

99
	36

97
	38

97
	39

99

	45

 (3600 т)
	
	 4

91
	 6

91
	 7

96
	 9

92
	11

96
	12

97
	14

92
	16

89
	17

97
	27

99
	24

97
	31

97
	33

98
	35

98
	37

99
	39

98
	41

97
	43

99
	45

97

	50

 (4000 т)
	
	 5

90
	 6

99
	 8

98
	10

96
	12

95
	14

93
	16

92
	18

90
	20

89
	30

99
	 32

100
	 34

100
	37

97
	39

99
	41

99
	43

99
	45

100
	48

97
	50

95

	55

 (4400 т)
	 3

98
	 5

99
	 7

99
	 9

99
	 11

100
	14

90
	16

90
	18

91
	20

91
	22

93
	 33

100
	36

99
	 38

100
	 40

100
	43

99
	 45

100
	48

99
	51

97
	53

98
	55

99

	60

 (4800 т)
	 4

94
	 6

96
	 9

99
	11

91
	13

93
	15

95
	17

98
	 19

100
	22

92
	24

95
	37

99
	 39

100
	42

98
	45

99
	47

99
	50

99
	53

97
	55

99
	58

95
	60

99


Начальник служби локомотивного господарства





Ж.В. Лебедєв
Додаток  8 

до наказу начальника залізниці

від _________  2013р.    №_______

П Е Р Е Л І К

снігозаносимих місць на ділянках Одеської залізниці

	№№ ПЧ
	Найменування перегонів
	Заносимі кілометри
	Перелік заносимих місць станційних колій

	ДН-1

	ПЧ-1
	Одеса - Західна – Ксенієве
	16
	

	
	Ксенієве – Акаржа
	19,20,22
	

	
	Одеса-Західна – Ксенієве 
	12
	

	
	Акаржа – Іллічівськ 
	8, 10
	

	
	К/П 25 км – Іллічівськ
	1, 2
	

	ПЧ-2
	Затишшя – Іванівка 
	1395, 1396
	

	
	Роздільна-1
	головна колія
	

	
	Мигаєве – Зименове 
	3, 7, 10, 11, 12, 13
	

	
	Краснознам’янка – Ротове 
	37, 38, 39
	

	
	Кучурган
	1449
	

	ПЧ-3
	Перельоти
	31
	

	ПЧ-21
	Вапнярка – Красногірка 
	4, 10, 11
	

	ПЧ-22
	Чорноморська – Промислова 
	5, 7-12, 14, 17, 21-24, 26, 29, 30, 31
	

	ПЧ-22
	Берегова
	3, 5
	

	
	К/П 24 км – Берегова
	26, 27, 28, 32, 36
	Ст. Берегова

3, 5 колія

	ПЧ-17
	Лиман
	277
	

	
	Лиман – Рені Наливна
	279, 280, 281, 282
	

	
	Рені Основна
	288
	

	
	Рені Основна – Джурджулешти 
	289, 290, 291
	

	ДН-2

	ПЧ-5
	Монастирище – Севастянівка 
	159
	

	ПЧ-8
	Миронівка – Таганча 
	107, 108, 116,117, 118
	Таганча вся станція

	
	Таганча – Сотники 
	125, 126, 128
	

	
	Сотники – Корсунь 
	130, 136, 137, 138, 140
	Корсунь вся станція

	
	Корсунь – Городище 
	141, 142, 151, 154, 155, 159, 161, 162, 164
	Городище вся станція

	
	Хлистунівка – Цвіткове 
	176, 180
	Цвіткове вся станція

	
	Володимирівка – Перегонівка 
	197
	

	
	Перегонівка – Шевченко 
	204, 205
	

	
	Цвіткове – Станіславчик 
	265
	

	ПЧ-9
	Шевченко – Черноліська 
	215, 217-225, 235, 237, 238, 277-279
	

	
	Шевченко – Сміла 
	917, 918
	

	
	Шевченко – Помічна 
	923, 924, 938, 939, 944, 945, 981, 984,  985, 1021, 1027, 1033, 1034
	

	ПЧ-7
	Гайворон – Хащувате 
	295, 298, 300, 301, 302, 303
	

	
	Хащувате – Таужня 
	314, 316
	

	
	Таужня – Грушка 
	318, 319,320
	

	
	Бершадь – Рудниця 
	38, 64
	

	ПЧ-7
	Бершадь – Рудниця 
	53, 65, 67
	

	
	Дукля – Зятківці 
	148
	

	ДН-3

	ПЧ-13
	Помічна – Висоцьке 
	1066
	

	
	Висоцьке – Олійникове 
	1065
	Ст. Висоцьке тракціонні колії

	
	ст. Людмилівка
	1075
	

	
	Трикратне – Олександрівка 
	1125
	

	ПЧ-23
	К/П 124 км – Тимкове
	128, 127, 126
	

	
	Сиднівка - К/П 124 км
	119,117,116,115,110, 109, 108, 107, 106
	

	
	Сиднівка – Бобринець 
	105, 104, 100,  99,  98, 97,  96, 94, 91, 90, 88, 87, 85, 84, 82, 81, 80, 79, 78, 77, 74, 75
	

	
	ст. Бобринець
	74, 73, 72
	

	
	Бобринець – Осиковата 
	68, 67, 66, 65,  64,  63, 62, 61, 60, 58, 57, 55, 50
	

	
	Осиковата – Кропивницька
	46, 44, 43, 42, 41, 40, 30, 28, 26, 25, 24, 23, 22, 21, 20, 18, 17, 16, 15
	

	ДН-4

	ПЧ-14
	Зелений Гай – Ясна Зоря
	50,  51
	

	
	Тернівка – Мешкове 
	86, 88, 92, 96
	Ст. Трихати вся станція

	
	Трихати – Баловне
	72, 73
	

	ПЧ-15
	Вадим – Херсон 
	119, 133, 177, 180, 168
	

	
	Херсон – Миколаїв 
	211
	

	
	Снігурівка – Херсон 
	403,  404,  405,  431, 441
	


Начальник служби

колії                                                                                     О.А. Рубан
Додаток  9

до наказу начальника залізниці

           
                                                                                  від___________2013     №________

Порядок

  передислокації вантажних вагонів, виключених з інвентарного парку та вагонів з відсутнім магістральним повітропроводом  на Одеській залізниці
1 Після отримання наказу про передислокацію вагонів з відсутнім магістральним повітропроводом, оглядачі вагонів під контролем відповідального по вагонному депо виконують роботи по підготовці цих вагонів до передислокації.

Стан перевірених вузлів та деталей повинен відповідати вимогам „Інструкції з технічного обслуговування вагонів в експлуатації” ЦВ-0043. 

2 Передислокацію вагонів здійснюють локомотивні бригади у складі машиніста не нижче 3-го класу кваліфікації та помічника машиніста із стажем роботи не менше 1 року, з обов’язковим проведенням інструктажу перед початком роботи відповідальним машиністом – інструктором локомотивного депо. 

Передислокація здійснюється у світлий час доби двома локомотивами, обладнаними радіостанціями з УКХ та КХ діапазонами, постановкою в голові та у хвості поїзда. Для передислокації таких вагонів  використовуються локомотиви:

- 2 електровози серії ВЛ80в/і, 2ЕЛ5, 2ЕС5К;

- 2 тепловози серії 2ТЕ10М, 2ТЕ10УТ, 2ТЕ116;

- 2 тепловози серії ЧМЕ3 в/і.

3 При формуванні поїзда до 12-ти вагонів передислокація їх проводиться локомотивами в голові та у хвості поїзда.  

При кількості  вагонів від 13-ти до 24-х у головну частину поїзда та у хвостову частину поїзда в рівній кількості ставляться справні порожні вагони з розрахунку 0,4 вагона на кожен несправний вагон.

4 Максимальна кількість вагонів, що пересилається, установлюється із розрахунку забезпечення гальмівного натиснення колодок не менше 22 тс на 100 тс ваги поїзда з урахуванням гальмівних засобів локомотива та його ваги.

При передислокації максимальної кількості несправних вагонів (24-х) у голові і хвості поїзда повинно бути включено не менше 5-ти порожніх вагонів зі справно діючими гальмами.

Заборонити ставити в головну частину поїзда довгобазові вагони з діючими гальмами.

5 Швидкість руху поїздів сформованих з вагонів для передислокації не повинна перевищувати:

- 40 км/год – по зеленому вогню світлофора;

-25 км/год – по  жовтому вогню світлофора;

-15 км/год – на бокову колію. 

6 Перед відправленням такого поїзда випробування гальм на станції виконується тільки оглядачами вагонів і проводиться відповідно до вимог      п. 9.2 Інструкції ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015 з видачею машиністу довідки ф. ВУ-45.

Перевірка гальм поїзда на ефективність їх дій на шляху прямування після відправлення зі станції формування здійснюється відповідно до вимог додатку 4 цього наказу зі швидкості не більше 35 км/год (+/-5 км/год).

7 При веденні поїзда на спусках більше 0,008‰  починати гальмування при швидкості, нижче встановленої на 5 км/год,  та зниженням тиску в зрівнювальному резервуарі не менше на 0,8 кгс/см². Відпуск автогальм починати при зниженні швидкості не менше 10 км/год.

8 Усі гальмування на шляху  прямування  виконуються  по  вказівці машиніста ведучого локомотива, що надається по радіозв'язку машиністу хвостового локомотива, відповідно до вимог п.11.3 Інструкції                     ЦТ-ЦВ-ЦЛ–0015.

9 Супроводження поїзда здійснюється призначеним начальником вагонного депо оглядачем вагонів на усьому шляху прямування.

При слідуванні поїзда на шляху прямування, при необхідності та при наявності зупинок, працівники вагонного депо зобов'язані контролювати:

- стан буксових вузлів;

- справність автозчепного обладнання та інших деталей вагонів, несправність яких може загрожувати безпеці руху поїзда.

Начальник служби 

вагонного господарства                                                                      А.П. Драник

Начальник служби 

локомотивного господарства 
                    

                            Ж.В. Лебедєв  

Додаток 10

                                                                                                                            до наказу начальника 

                                                                                        Одеської залізниці

                                                                                        від ___________№____

Порядок

 дій усіх причетних працівників щодо попередження скоєння можливих аварійних ситуацій у разі виникнення обриву гальмівної магістралі або інших несправностей гальмівного обладнання поїздів на шляху прямування.

РОЗДІЛ 1

1.1 Начальники пасажирських поїздів повинні мати зразки розрахунку гальмівного натиснення колодок в поїзді, у випадках вимкнення гальмівного обладнання вагонів та зразки актів контрольної перевірки гальм.

1.2 Машиністу поїзда забороняється відправлятися зі станцій з вимкненим повітророзподільником чи іншою несправністю гальмівного обладнання хоча б в одному вагоні пасажирського поїзда або коли у вантажному чи господарчому поїзді більше 8-ми осей в одній групі, а в хвостовій частині, перед останніми двома вагонами, більше 4-х осей, що не забезпечені автогальмами, а також коли несправні автогальма хоча б в одному із 2-х останніх хвостових вагонів. Порядок виведення таких поїздів з перегону приведено у розділі 2 цього Доповнення.
1.3 З метою своєчасного вжиття заходів по усуненню несправностей гальмівного обладнання поїздів на шляху прямування, локомотивні та поїзні бригади в технічних аптечках повинні мати наступне приладдя:

· гумовий джгут;

· металевий дріт діаметром 1-2 мм;

· дерев’яні кілочки 1/2˝ (дюйма) у кількості 4 шт. для заглушки труби від запасного резервуару до випускного клапану;

· дерев’яні кілочки 1˝ у кількості 4 шт. для заглушки підвідної труби від повітророзподільника до роз’єднувального крану;

· дерев’яні кілочки 3/4˝ у кількості 2 шт. для заглушки підвідної труби до стоп-крану;

· дерев'яні кілочки 11/4˝ у кількості 4 шт. для заглушки труби гальмівної магістралі;

· ізоляційна стрічка;

· стандартні хомути під всі вищезазначені діаметри труб у кількості по 2 штуки кожного.

1.4 В усіх випадках після пошкодження гальмівного обладнання в поїзді і усунення несправності машиніст повинен перевірити щільність гальмівної магістралі та виконати скорочене випробування гальм.

1.5 В усіх випадках зупинки поїзда на перегоні та неможливості відновлення дії автогальм повністю або частково, поїзд виводиться з перегону тільки з допоміжним локомотивом, встановленим порядком і з необхідним обмеженням швидкості руху, але в усіх випадках не більше 25км/год для вантажних поїздів та 15 км/год для пасажирських. 

1.6 За умови неможливості відновлення дії автогальм після прибуття поїзда на найближчу станцію вагон або група несправних вагонів повинна бути відчеплена від складу поїзда. 

РОЗДІЛ 2

Порядок дій працівників у разі виникнення обриву гальмівної магістралі або інших несправностей гальмівного обладнання поїздів на шляху прямування

2.1 Після зупинки поїзда на перегоні машиніст зобов’язаний негайно оголосити через радіозв’язок про зупинку машиністам поїздів, що прямують на перегін і черговим по станціях, що обмежують перегін та поїзному диспетчеру. 

2.2 Чергові по станціях припиняють відправлення поїздів на зайнятий перегін та доповідають поїзному диспетчеру про причину зупинки поїзда, який у свою чергу повинен доповісти черговому по дирекції.

2.3 Черговий по дирекції в залежності від наслідків пошкодження гальмівного обладнання діє наступним чином: 

2.3.1 Якщо гальмівну магістраль вагона чи групи пошкоджених вагонів неможливо перевести у режим прольотної труби або коли неможливо відновити дію автогальм у останніх двох хвостових вагонах, а також коли внаслідок пошкодження гальмівного обладнання у значній кількості вагонів неможливо забезпечити дотримання вимог пункту 6 Додатку 2 Інструкції з експлуатації гальм рухомого складу на залізницях України ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015, вживає заходи щодо направлення допоміжного локомотива з хвоста поїзда для його виведення з перегону та надає наказ машиністу локомотива на додаткове закріплення і огородження рухомого складу до прибуття допоміжного локомотива згідно з         п. 3.13 Інструкції з сигналізації на залізницях України ЦШ-0001. 

Про скоєне та вжиті заходи негайно повідомляє начальника прилеглого пасажирського або вантажного вагонного депо, вагонної дільниці, начальника дирекції залізничних перевезень, УРБ і старшого диспетчера оперативно-розпорядчого відділу служби перевезень, який в свою чергу негайно повідомляє начальників служб пасажирського, вагонного та локомотивного господарств. Усі подальші свої дії узгоджує з начальником дирекції залізничних перевезень, який в свою чергу керується рішеннями начальників причетних служб.

2.3.2 Якщо після зупинки і огляду поїзда виявлено обрив пролітної труби гальмівної магістралі в вагоні поїзда і є можливість заглушити місце обриву зі збереженням гальмівної магістралі даного вагона як пролітної труби (крім останніх двох вагонів), машиніст разом з начальником пасажирського поїзда або із своїм помічником повинен заглушити місце обриву, зробити перерахунок гальм і при дотриманні вимог п. 6 Додатку 2 до Інструкції ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015 після скороченого випробування гальм з відповідною відміткою у довідці ф.ВУ-45 довести поїзд до найближчої станції, ПТО, де несправність повинна бути усунута. На кожну відсутню тонну натискання швидкість знижувати на 5 км/год, виходячи від максимальної швидкості 80 км/год. Про усі випадки спрацювання гальм черговий по дирекції доповідає начальнику дирекції. 

2.4 У випадках пошкодження гальмівної магістралі в поїзді при наданні допомоги допоміжним локомотивом, після з’єднання автозчепів з хвостовим вагоном поїзда помічник машиніста з’єднує гальмівні рукава між локомотивом і хвостовим вагоном і відкриває кінцеві крани. Керування гальмами в поїзді виконується машиністом ведучого локомотива, при цьому машиніст допоміжного локомотива гальмує за командою машиніста ведучого локомотива. При проходженні по ділянці слідування машиністу допоміжного локомотива категорично забороняється застосування режиму тяги без отримання на те чіткої команди від машиніста ведучого локомотива.

РОЗДІЛ 3

 Особливості порядку дій причетних працівників при пошкодженні гальмівного обладнання в пасажирському поїзді
3.1 При зниженні тиску повітря в гальмівній магістралі поїзда машиніст зобов'язаний застосувати екстрене гальмування. З метою недопущення утворення повзунів по кругу кочення коліс, екстрене гальмування здійснювати з обов’язковим застосуванням піску до повної зупинки поїзда.

3.2 Надання допомоги з хвоста поїзда повинно здійснюватися, як правило, локомотивом, оснащеним радіостанцією діапазону КХ. При відсутності такого локомотива надання допомоги дозволяється здійснювати тепловозом серії ЧМЕ3. При цьому начальник пасажирського поїзда повинен видати машиністам головного та допоміжного локомотивів радіостанції типу “Моторола” з записом в журналі технічного стану локомотива ф.ТУ-152.

В усіх вищевказаних випадках машиніст допоміжного локомотива перед причепленням повинен погоджувати свої дії з машиністом ведучого локомотива і начальником поїзда. 

3.3 При виводі пасажирського поїзда з перегону маневровим локомотивом типу ЧМЕ3, помічник машиніста з поїзного локомотива повинен перейти на маневровий локомотив і виконувати обов’язки помічника машиніста. 

3.4 В усіх вищевказаних випадках при наявності локомотива в хвості пасажирського поїзда забороняється застосування електропневматичного гальма.

3.5 В усіх випадках виведення пасажирського поїзда з перегону та порядок подальшого прямування здійснюється за наказом начальника дирекції залізничних перевезень по узгодженню дій з начальниками служб пасажирської і локомотивного господарства.

3.6 Порядок дій при обриві відростків (підвідних труб) гальмівної магістралі до повітророзподільника №292:

3.6.1 Якщо обрив труби стався після роз’єднувального крана - начальник поїзда разом з поїзним електромеханіком перекриває роз’єднувальний кран та випускає повітря з запасного резервуара і слідкує за тим, щоб штоки гальмівних циліндрів сіли на місце.

3.6.2 Якщо обрив стався до роз’єднувального крана - начальник поїзда разом з поїзним електромеханіком під контролем машиніста повинен заглушити отвір пробкою у трійнику магістральної труби. У цьому випадку з причини часткового перекриття пробкою перетину труби машиніст повинен гальмування і відпуск виконувати більш глибокими. 

3.7 В усіх випадках пошкодження гальмівного обладнання в пасажирському поїзді складається акт щодо причини пошкодження за підписом начальника поїзда та машиніста локомотива. Один примірник акту надається машиністу локомотива, другий залишається у начальника поїзда.

У випадках неможливості усунення несправності автогальм та необхідності відчеплення вагона або групи несправних вагонів, відповідний акт складається у 3-х примірниках з додатковими підписами представників станції та інших структурних підрозділів, що розслідували випадок.

Третій примірник цього акту залишається на станції відчеплення рухомого складу.

3.8 При виявленні несправності гальмівного обладнання в вагоні пасажирського поїзда начальник поїзда в усіх випадках повинен про це доповісти начальнику вагонного пасажирського депо або начальнику вагонної дільниці, керівникам пасажирської служби.

3.9 Практичні рекомендації щодо виявлення несправностей при мимовільному спрацьовуванні гальм:
3.9.1 Якщо поїзд слідував на електропневматичних гальмах (ЕПГ), необхідно виключити джерело живлення пакетним перемикачем. 

У випадку, якщо гальма не відпускають, необхідно роз’єднати кінцеві з’єднувальні рукави між локомотивом і першим вагоном. Якщо при цьому не відбулося відпустки гальм вагонів, необхідно від’єднати провід ЕПГ у з’єднувальній коробці першого вагона, при якому гальма вагонів повинні відпустити. Якщо ж і в цьому випадку гальма не відпустили, помічник машиніста разом з поїзним електромеханіком повинні пройти уздовж поїзда й уважно оглянути можливі місця торкання оголених кінців проводів підвагонного низьковольтного з’єднування на головку кінцевих рукавів, при якому забезпечується стороннє живлення ланцюга ЕПГ по всьому поїзду. При виявленні місця торкання оголених кінців проводів головки кінцевого рукава, зазначену несправність усунути підвішуванням та ізолюванням проводу. У випадку, якщо несправність не буде виявлена оглядом усього поїзда, то в з’єднувальній коробці хвостового вагона необхідно від’єднати провід ЕПГ. Якщо й у цьому випадку гальма не відпустили, необхідно поділити поїзд вроздріб з роз’єднанням кожного вагона тієї частини, де гальма не відпустили. Після того, як причина мимовільного спрацьовування гальм буде знайдена, з’єднати всі кінцеві з’єднувальні рукава гальмівної магістралі, перевірити проходимість повітря по всьому поїзду відкриттям кінцевого крана хвостового вагона та виконати скорочену перевірку гальм. Надалі поїзд повинен слідувати на пневматичних гальмах до найближчої станції. 

3.9.2 Якщо на шляху прямування пасажирського поїзда виявлено самогальмування окремих вагонів і гальмо після усіх ужитих заходів не відпускає, то необхідно уважно оглянути несправне гальмо вагона, звернути особливу увагу на стан башмаків (вивернутий башмак, що служить причиною юза колісної пари), на стан поверхонь катання колісних пар (повзун, навар), ручного гальма, важільної передачі, авторегулятора. При виявленні несправності повітророзподільника, його необхідно виключити і за допомогою випускного клапану випустити повітря з запасного резервуара і гальмівних циліндрів. Переконатися по штоку гальмівного циліндра і колодкам про повний відпуск гальм у вагоні. Якщо шток не сідає на місце, то необхідно вивернути пробку на кришці гальмівного циліндру, якщо при цьому не відбувається відпуск гальм, то необхідно розпустити важільну передачу і вибити валик на горизонтальному важелі. Тягу важільної передачі, що звільнилася, закріпити. Для огляду поверхні коліс необхідно зробити незначне протягування поїзда. При вимиканні гальма в вагоні на шляху прямування, виконати перевірку гальм на ефективність. 

3.9.3 У випадку несправності гальма у вагоні з повітророзподільником системи КЄс, необхідно його вимкнути, для чого на кузові вагона ручку роз’єднувального крана установити в горизонтальне положення, при якому відбудеться з’єднання запасного резервуара з атмосферою. Для відпуску гальма в вагоні, необхідно випустити повітря з робочої камери за допомогою випускного клапану до повного виходу повітря і переконатися в тому, що обидва штоки гальмових циліндрів сіли на місце, а колодки відійшли від поверхні кочення коліс.

Начальник служби

локомотивного господарства                                                Ж.В. Лебедєв

Начальник служби

вагонного господарства                                                           А.П. Драник


