Про взаємний контроль працівників

залізниці щодо забезпечення безпеки 

руху поїздів та маневрової роботи
3 метою подальшого удосконалення системи взаємного контролю за виконанням працівниками залізниці своїх посадових обов’язків і стану рухомого складу під час руху поїздів та виконання маневрової роботи, попередження порушень вимог Правил технічної експлуатації залізниць України, Інструкції з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України, Інструкції з сигналізації на залізницях України. 

Н А К А З У Ю :

1.
Затвердити та ввести в дію Порядок взаємного контролю при русі поїздів на Південно – Західній залізниці (додаток №1).
2.
Начальникам служб, начальникам дирекцій залізничних перевезень – заступникам начальника залізниці: в місячний термін довести вимоги цього наказу до причетних працівників, які пов'язані з рухом поїздів та виконанням маневрової роботи. 

3.
Начальникам станцій, локомотивних та вагонних депо, дистанцій колії, сигналізації та зв'язку, електропостачання:

3.1.
Виписки з додатку № 1 цього наказу, розмістити у кімнатах інструктажу локомотивних бригад, службових приміщеннях працівників, які пов’язані з рухом поїздів.

3.2.
Забезпечити причетних працівників, примірниками цього наказу в необхідній кількості.

4.
Вважати такими, що втратили чинність накази залізниці від 30.08.99р.         № 115-Н та від 22.10.02р. № 564-Н.
5.
Контроль за виконанням цього наказу покладаю на заступника начальника залізниці Головного ревізора з безпеки руху поїздів і автотранспорту Азаренко К.К.
Начальник залізниці                                                     О.М. Кривопішин
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Додаток № 1 до наказу

№ _______ від __________

ПОРЯДОК

 взаємного контролю при русі поїздів
на Південно-Західній залізниці

1. Загальні положення:
1.1.
Контроль за безпечним слідуванням поїздів на перегонах і станціях здійснюють працівники станцій, яким ці обов'язки передбачені ТPA станції, оглядачі вагонів, локомотивні бригади, працівники по ремонту і утриманню колії, пристроїв СЦБ, електропостачання, працівники, що знаходяться на постах безпеки, а також інші працівники залізниці, які знаходяться поблизу колії, по якій рухається поїзд.

1.2.
При наближенні поїзда вище перелічені працівники подають локомотивній бригаді знак "Увага!" короткочасним рухом руки вгору  або ручним сигналом  працівникам яким це передбачено обов’язками. 

При виявленні несправностей, що загрожують безпеці руху, негайно подають сигнал зупинки локомотивній бригаді. В разі не сприйняття сигналу через недостатню видимість сповіщають всіма можливими засобами  про це чергового по станції, поїзного диспетчера, чергового по переїзду, які вживають заходів до зупинки поїзда. 
Якщо поїзд зустрічає черговий по станції чи черговий по переїзду, то вони сповіщають про виявлену несправність та необхідність зупинки по радіозв'язку машиніста поїзда. Крім того про це черговий по переїзду повідомляє чергового по станції, а черговий по станції поїзного диспетчера та чергового по сусідній станції.
Машиніст або його помічник на поданий знак "Увага!" зобов'язані відповісти одним коротким звуковий сигналом і уважно стежити за сигналами працівника залізниці, що проводжає поїзд.

Працівник, що подав локомотивній бригаді знак "Увага!", але не отримав у відповідь один короткий звуковий сигнал, зобов'язаний доповісти про це черговому по станції (поїзному диспетчеру), який з'ясовує по радіозв'язку причину. За відсутності відповіді по радіозв'язку черговий по станції (поїзний диспетчер) вживає заходів до зупинки поїзда. 
1.3.
При виявленні падіння тиску в гальмівній магістралі, знятті напруги контактної мережі локомотивна бригада зобов'язана діяти відповідно до вимог інструкції з експлуатації гальм рухомого складу ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015, методичним рекомендаціям затвердженим наказом від 20.12.04р. № 992-ЦЗ.
Отримавши повідомлення від машиніста про падіння тиску в гальмівній магістралі, або знятті напруги в  контактній мережі, черговий по станції зобов'язаний негайно припинити рух по сусідніх коліях. А якщо таке повідомлення він отримав від машиніста поїзда, що знаходиться на перегоні, то зобов'язаний повідомити про це машиністів зустрічних (і попутних на багатоколійному перегоні) поїздів, поїзного диспетчера, які вживають заходів щодо зупинки поїзда до даного місця. Подальший рух відновлюється після того, як черговий по станції особисто, через працівників станції або локомотивну бригаду переконається у відсутності сходу рухомого складу чи інших перешкод для руху поїздів та наявності габариту.

1.4.
При прийомі поїзда на станцію із зупинкою (крім станцій, на яких зупинка передбачена розкладом), пропуску по бокових коліях, по варіантному маршруту, зміні маршруту слідування поїзда, у випадках затримки поїзда біля вхідного, маршрутного, вихідного сигналу, а також при слідуванні поїзда з відхиленням від маршруту прямування черговий по станції при появі поїзда на першій ділянці наближення зобов'язаний по радіозв'язку повідомити машиніста про порядок приймання, прослідування та відправлення поїзда. Машиніст зобов'язаний продублювати отримане повідомлення.

Якщо машиніст поїзда, що прямує на відхилення від маршруту прямування, не отримав повідомлення порядку приймання,  прослідування або відправлення, зобов'язаний викликати чергового по станції і з’ясувати маршрут слідування.

1.5.
В разі потреби затримки чи зупинки поїзда, якщо сигнал вже відкритий, черговий по станції зобов'язаний повідомити машиніста по радіозв'язку (або іншими засобами) про затримку поїзда. 
Перекривати вхідний, маршрутний, вихідний сигнал дозволяється тільки після доповіді машиніста про сприйняття вказівки і зупинки поїзда.
1.6
Отримавши від машиніста поїзда інформацію про вихід з ладу АЛСН, радіозв'язку, швидкостеміра, або його приводу, поїзний диспетчер циркулярним наказом встановлює порядок проходження поїзда по дільниці.

Чергові по станціях (поїзний диспетчер) в цьому випадку зобов'язані по радіозв'язку (при умові його справності) повідомляти машиніста, про порядок слідування по перегонах і станціях незалежно від показання світлофорів. При прямуванні поїзда з несправною АЛСН на ділянці з автоблокуванням черговий по станції зобов'язаний довести до відома про це чергових по переїздах, що знаходяться попереду, які припиняють рух автотранспорту до прослідування даного поїзда.

1.7.
При відправленні поїзда (одиночного локомотива) з бокових колій, не кодованих колій, а також у випадках, коли видимість вихідного (маршрутного) сигналу з кабіни локомотива не забезпечується, або у разі несправної АЛСН, черговий по станції зобов'язаний попередити машиніста про готовність маршруту, вказавши номер колії і показання сигналу.
1.8. Черговому по станції забороняється вести переговори по радіозв'язку з локомотивною бригадою поїзда, що прямує на забороняючий сигнал, до його зупинки, окрім передачі наказу, на прослідування цього сигналу чи екстрених випадках.

1.9.
Перед початком маневрів керівник маневрів зобов'язаний довести машиністу план роботи відповідно до приготованого маршруту з вказівкою вільна чи зайнята колія, на яку буде здійснюватися рух і до якого маневрового світлофора рух дозволений. План роботи машиніст зобов'язаний повторити, а керівник маневрів зобов'язаний переконатися, що машиністом план сприйнятий вірно. У випадку не повторення або невірному повторенні плану роботи, керівник маневрів зобов'язаний вжити заходів до припинення маневрів.
Отримання плану маневрової роботи не є безпосередньою підставою для приведення маневрового складу (одиночного локомотива) в рух. 
Після отримання плану роботи машиніст зобов'язаний переконатися в дозволяючому показанні маневрового світлофора, правильності приготування маршруту особисто або через чергового стрілочного поста (сигналіста) чи складача поїздів.

1.10.
При виникненні необхідності змінити план маневрової роботи, розпорядник маневрів (ДСП, ДСЦ, ОПЦ, ДСПП, ДСПГ) зобов'язаний повідомити про це машиніста і складача поїздів, переконатися, що маневровий склад зупинений. До отримання підтвердження від машиніста забороняється змінювати маршрут прямування маневрового складу.

1.11. Перед початком маневрової роботи черговий по станції сповіщає керівника маневрів та машиніста про наявність на станції скидальних вістряків та стрілочних переводів з автоповерненням.

При неповному використанні маневрового маршруту, в який входять скидаючі стрілки (вістряки) з автоповерненням перед зворотним виїздом маневрового складу (одиночного локомотива) керівник маневрів повинен впевнитись в правильності їх приготування та зобов'язаний повідомити про це машиніста. 

При незрозумілих сигналах або командах керівника маневрів, машиніст повинен зупинитися і з'ясувати обстановку. 

При прийманні – здаванні чергування  на станціях, де виконується маневрова робота, заступаючий черговий по станції зобов’язаний викликати машиніста локомотива по радіозв’язку для  уточнення  плану маневрової роботи. Машиніст, після з’ясування  плану подальшої маневрової роботи,  зобов’язаний зробити запис в журнал ф. ТУ-152 з зазначенням часу і прізвища ДСП.

1.12.
При виникненні аварійних і нестандартних ситуацій працівникам, пов'язаним з рухом поїздів необхідно діяти відповідно до методичних рекомендацій затверджених наказом від 20.12.04р. № 992-ЦЗ, 193-Н від 27.03.03р.
При прямуванні маневрового состава по тупиковим коліям в напрямку тупика і при під’їзді до забороняючого сигналу машиніст в нічний час з 22.00 до 6.00 повинен керувати локомотивом стоячи.  
1.13.
При прямуванні по станціях резервних локомотивів, сплоток, самохідного рухомого складу та наявності неграфікової зупинки, машиніст зобов’язаний при наближені до забороняючого вихідного (маршрутного) світлофора подати звуковий сигнал «три коротких» і за 100 – 150 метрів зупинити рухомий склад.

2. Порядок взаємного контролю локомотивних бригад.

2.1.
При веденні поїзда і виконанні маневрів локомотивна бригада зобов'язана виконувати вимоги ПТЕ і інструкції залізниць України, посадову інструкцію локомотивній бригаді ЦТ-0106, регламенту основних переговорів ЦТ-0107 і даний порядок взаємоконтролю.

2.2.
Перед відправленням електропоїзда, дизель - поїзда автоматичні двері закриваються при дозволяючому показанні вихідного(маршрутного) світлофора. Якщо управління автоматичними дверима виконує помічник машиніста, то після закриття дверей, він повинен, ще раз переконатися в дозволяючому показанні сигналу, повторити машиністу його показання і дати команду на приведення поїзда в рух.

Якщо з якої-небудь причини поїзд був затриманий (зрив стоп-крана, спрацьовування захисту), то порядок відправлення поїзда повторюється. При проходженні поїзда по суміжній колії з боку відкритих дверей електропоїзда, дизель - поїзда машиніст зобов'язаний сповістити пасажирів про слідування поїзда і закрити двері.

2.3.
При схрещенні поїздів локомотивні бригади подають сповіщальні сигнали, помічник машиніста переходить на праву сторону кабіни і спостерігає за станом зустрічного поїзда, наявністю хвостового сигналу і підвішування кінцевого рукава, дублюючи за формою: "Зустрічний без зауважень (або доповідає про виявлені зауваження), хвіст осигналізований, рукав підвішений".

При поверненні помічника машиніста, після огляду машинного відділення поїзда, МВРС, помічник машиніста зобов'язаний продублювати тиск гальмівної магістралі поїзда.

2.4.
При стоянці поїзда, МВРС, одиночного локомотива на станції, локомотивна бригада стежить за станом прослідуючих поїздів. В темний час доби в кабіні керування повинно бути включено освітлення, а при огляді прослідуючого поїзда повинен бути включений прожектор.
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