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Київ -2009 р.

Загальні положення
1.Місцева інструкція про порядок виконання маневрової роботи та маневрових пересувань   на тракційних коліях локомотивного депо Київ-Пасажирський 

( далі Інструкція ) встановлює основні положення, порядок руху та виконання маневрової роботи на тракційних коліях локомотивного депо Київ-Пасажирський.
2.Інструкція є обов’язковою для виконання всіма працівниками локомотивних бригад та маневровими машиністами.
3.Основою організації роботи локомотивних бригад, маневрових машиністів та працівників змін є виконання графіка руху поїздів, своєчасна видача технічно справних локомотивів при безумовному  виконанні  безпеки руху поїздів, збереження рухомого складу і навколишнього середовища, виконання вимог охорони праці.  
4.Відповідальність за виконання  вимог цієї інструкції покладається на локомотивні бригади, маневрових машиністів та працівників змін по колу своїх обов’язків.
РОЗДІЛ 1.
Основні вимоги при виконанні маневрових пересувань
1.1.Всі маневрові пересування на тракційних коліях локомотивного депо виконуються з дозволу чергового по депо.
1.2.Після заходу локомотива зі станції на контрольний пост через стрілочні переводи №103 або №15, локомотивні бригади повинні отримати від чергового по депо план маневрової роботи, по телефону з контрольного поста, особисто або через маневрового машиніста.
1.3.Локомотивні бригади, перед виконанням маневрової роботи зв’язаною з маневровим пересуванням локомотива, зобов’язана повторити план маневрової роботи, впевнитися в тому, що прийняті всі міри забезпечуючі безпеку руху. Забороняється приводити локомотив в рух без плана маневрової роботи.   
1.4.Пересування локомотива від КП, по стрілочним переводам  №№103, 222, 223 в сторону тупикової призми або в зворотному напрямку, дозволяється тільки по сигналу моториста поворотного круга - чергового  стрілочного поста №1, після попереднього приготування маршруту.
Моторист – стрілочник при переміщенні локомотива по цім стрілочним переводам повинен знаходитись в колі зору локомотивної бригади, спостерігаючи за рухом локомотива та при необхідності подає сигнал зупинки. Машиністам забороняється приводити локомотив в рух  при відсутності моториста – стрілочника. 
1.5.Після заїзду і зупинки за стр.№222, або стр.№223 в тупик, локомотивна бригада змінює кабіну керування перейшовши в передню по ходу руху  кабіну. Після приготування маршруту, по сигналу моториста – стрілочника приводить локомотив в рух.
1.6.Враховуючи, що колії під’їзду до поворотного круга мають ухил в сторону круга, в зв’язку з чим локомотиви залишені на колії від стр.№223 до круга, для очікування ТО-2 повинні бути надійно закріплені ручними гальмами в обох кабінах, Перед першим від круга локомотивом моторист – стрілочник, або помічник машиніста за вказівкою машиніста укладає гальмівний башмак. Загальна кількість локомотивів залишених на цій колії не повинна перевищувати більше трьох. 

1.7.При постановці електровоза на ТО-2 локомотивною бригадою, вона зобов’язана :

- під’їхати до поворотного круга зі швидкістю не більше 3 км/год, зупинити локомотив перед поворотним кругом у таблички  „БАШМАК”;

- опустити струмоприймач;

- маневровий машиніст тепловозом заводить електровоз на поворотний круг;

- поїзний машиніст змінює кабіну керування, перейшовши в передню за напрямком руху  кабіну; 

- помічник машиніста за вказівкою маневрового машиніста відкриває ворота вказаної колії цеха ТО-2, фіксує їх від самовільного закриття  гаками, а після постановки електровоза в цех зачиняє;

- поїзний машиніст під час постановки на ТО-2 спостерігає за вільністю колії і подає сигнали встановлені інструкцією з сигналізації. В випадку виникнення перешкоди  зупиняє локомотив і подає сигнал зупинки;

- після постановки локомотива на колію цеха ТО-2 локомотивна бригада загальмовує прямодіюче гальмо і приводить в дію ручне гальмо в першій по ходу кабіні, з обов’язковою перевіркою дії останнього;

- категорично забороняється сходити і підніматись на локомотив, ходити по поворотному кругу під час повороту круга;

1.8.Всі локомотиви залишені в очікуванні ТО-2 повинні бути надійно закріплені від самовільного руху та приведені в неробочий стан, вхідні двері електровозів закриті на замок.
        1.9.При заїзді на ТО-2 через 2, 3 контрольні колії або в неправильному напрямку по 1 ходовій колії до 3-го поста, локомотивна бригада при необхідності переводить стрілки: №№ 322, 321, 319, 318, 320, 308 самостійно з обов'язковим узяттям їх на закладки.

      1.10.Постановку локомотивів на ТО-2 без локомотивної бригади виконують маневрові машиністи.

      1.11.Для слідування на 2  або 3  контрольні колії відстою, локомотивна бригада самостійно готує маршрут слідування, переводячи стрілочні переводи №№321, 319, 308, 320 з обов’язковим взяттям стрілок на закладки. Швидкість руху по оглядовій канаві 2-ї контрольної колії 3-5 км/год, 3-тій контрольній колії 10 км/год.  Локомотиви залишені на 2 або 3 контрольній колії, в очікуванні роботи, повинні бути надійно закріплені від самовільного руху та приведені в неробочий стан, вхідні двері електровозів закриті на замок.
      1.12.Для приготування маршруту прямування  локомотив повинен, бути зупинений біля граничного стовпчика, не заїзжаючи  на стрілочний перевод.
      1.13.При прямуванні поїзного локомотива з контрольного поста за депо, по 1 ходовій  колії  в  неправильному напрямку, локомотивна бригада самостійно готує маршрут слідування переводячи стр.№№321, 319. Таке прямування дозволяється тільки за дозволом чергового по депо після узгодження з черговим стрілочного поста №3. При слідуванні по 1 контрольній колії обов’язково зупинитись в правій кривій з подальшим слідуванням з особливою пильністю і готовністю зупинитись, якщо виникне перешкода.  
        1.14Чергові стрілочних постів, під час виконання службових обов'язків, повинні перебувати в сигнальних жилетах.

        1.15.У всіх випадках, при необхідності готування маршруту, машиніст зобов'язаний зупинити локомотив у граничного стовпчика, подати звуковий сигнал зупинки.

        1.16.Забороняється черговим стрілочних постів готувати маршрут, без одержання звукового сигналу зупинки від машиніста виконуючого  маневрові пересування. При цьому необхідно особисто переконатися, що локомотив зупинений і знаходиться не ближче 10 м. від стрілочного переводу.

        1.17.При відсутності стрілочника, дозволяється поїзним бригадам і маневровим машиністам самостійно готовити маршрут для маневрових пересувань в районі 2-го і 3-го поста, з обов'язковим узяттям стрілок на закладки.
1.18.При прямуванні по тракційним коліям депо, машиністи локомотивів зобов’язані з особою пильністю слідкувати за вільністю колії, правильністю приготування маршруту, положенням стрілок, знаходженням людей на колії і розташуванням рухомого складу. Також слідкувати за станом контактної мережі. Своєчасно подавати встановлені інструкцією з сигналізації сигнали. Забезпечувати безпеку руху при  виконання маневрів, збереження рухомого складу, життя людей.  
1.19.Якщо машиніст не впевнений в правильності сприйняття сигналу або вказівки, не бачить маршрут слідування або його вільність, він повинен зупинити локомотив і з’ясувати обставини , і тільки після цього продовжити рух.
1.20.Всі маневрові пересування поїзними локомотивними бригадами здійснюються тільки з першої по ходу руху кабіни. Прямування заднім ходом категорично заборонено.
РОЗДІЛ 2

Порядок постановки локомотивів на другу контрольну колію, при виконанні на ній ТО -2

2.1.Після заходу локомотива на контрольний пост, докладу черговому по депо і отриманні плану на маневрову роботу, локомотивна бригада  по сигналу чергового стрілочного поста № 1 прямує за стр. № 222. Після зміни кабіни керування, по сигналу стрілочника поста № 1, слідує по  ходовій колії на другу контрольну колію для постановки електровоза на ТО-2. Зчепившись з електровозом, що стоїть попереду, а при його відсутності, з маневровим тепловозом. При відсутності тепловоза, електровоз зупинити біля знака                      « ЗУПИНКА ЛОКОМОТИВА».
2.2.Локомотивна бригада, після причеплення, зобов'язана переконатись в правильності зчеплення з локомотивом по випаданню замків, відключити ГВ, опустити струмоприймач, виключити акумуляторну батарею, зробити ТО-1.

РОЗДІЛ 3
Виконання маневрової роботи на тракційних коліях депо 

Київ - Пасажирський з боку цехів ТО-3 - ТР-2.
        3.1.Локомотиви поставлені на відстій за депо, повинні бути надійно закріплені ручними гальмами, закритими вікнами кабін, двері з боку помічника машиніста закриті на замок, з боку машиніста закриті на защібку. Ключі зберігаються  у чергового по депо або в  інструментальній коморі. Локомотиви які стоять першими біля воріт цехів ремонту додатково закріплюються гальмівним башмаком. 

        3.2.Поїзні бригади і маневрові машиністи, при постановці локомотива на 4, 5, 6, 8, 9, 10, 11  колії, першим від воріт, в обов'язковому порядку укладають під другу колісну пару локомотива (з боку воріт) гальмівний башмак з наїздом на нього, загальмовують локомотив допоміжним і ручним гальмами в обох кабінах, з перевіркою дії останнього.

РОЗДІЛ 4
Порядок виїзду локомотивів на контрольний пост.
4.1.  В зв'язку з наявністю ухилів на коліях депо, перш ніж відпустити ручне гальмо необхідно зарядити гальмівну мережу стисненим повітрям і привести вдію  прямодіюче гальмо локомотива.  
        4.2.Приймаюча локомотивна бригада, після огляду локомотива, приведення його в робочий стан, а маневрова бригада для маневрових пересувань, звільняє гальмівний башмак, знімає його з рейки і укладає на між пуття.

        4.3.У всіх випадках, перед відчепленням і від'їздом від першого до воріт локомотива, бригада повинна переконатися, що він загальмований ручним гальмом, а  башмак перебуває під колісною парою з накатом.

        4.4.Перед відчепленням від локомотивів, що залишаються на колії, поїзна бригада  повинна особисто переконатись в закріпленні локомотивів, щоб уникнути їхнього мимовільного руху на ухилах деповських колій. У випадку саморозчеплення або виникнення мимовільного руху, прийняти всі міри для негайної зупинки. 

4.5.Перед тим як відчепити локомотив, впевнитися в тому, що залишаємі локомотиви загальмовані і закріплені. 
4.6.При виїзді на контрольний пост з 1 ходової колії, 2 або 3 контрольної колії відстою, локомотивна бригада самостійно готує собі маршрут слідування переводом стрілок №№308, 319, 320, 321, 322 з обов’язковим взяттям стрілок на закладки. Для приготування маршруту слідування локомотив повинен бути зупинений у граничного стовпчика, не заїзжаючи на стрілочний перевод.

        4.7.При виході поїзного локомотива на контрольний пост маневри на маршруті його слідування припиняються, для забезпечення безпечного проходження і своєчасного виходу на контрольний пост.

РОЗДІЛ 5

Постановка електровозів на мийочний комплекс

5.1.Постановка електровозів на мийку здійснюється маневровими машиністами або поїзними локомотивними бригадами, за вказівкою чергового по депо.

5.2.Після заїзду електровозом на колію мийочного комплексу, локомотивна бригада або маневровий машиніст, зупиняє локомотив переднім буферним брусом напроти таблички « ЗУПИНКА ЛОКОМОТИВА ». Загальмовує прямодіюче і допоміжне гальмо, з обов’язковою перевіркою дії останнього, і приводить електровоз в неробочий стан, закриває вікна  і двері.

5.3.Оператор мийочного комплексу підводить під електровоз візок для вкочування локомотива в цех.

5.4.Оператор – зчепник переконавшись у  фіксації  упорними коліщатами першої колісної пари,  з боку цеху, дає команду маневровому машиністу або локомотивній бригаді на відпуск гальм електровоза, а при відсутності бригади або маневрового машиніста сам відпускає гальма, і дає команду оператору за пультом, на вкочування локомотива в цех мийки.

5.5.Після того, як локомотив помиють, він викочується з цеху мийки  на позицію під контактну мережу.

5.6.Виїзд з колії мийки виконується по команді оператора-зчепника, після приведення візка з упорними коліщатами в неробочий стан і виведення його з під електровозу.   
Заступник начальника
С.М.Муренко
  депо по експлуатації 

УЗГОДЖЕНО:
УРБТ-1
О.О. Карпенко
ТЧ-1                                                                                           О.В.Золотарьов
ДС ст. Київ-Пасажирський
П.В.Лебеда
 Додаток № 1 

до місцевої інструкції про порядок організації та виконання маневрової роботи і маневрових пересувань на тракційних коліях локомотивного депо Київ-Пасажирський Південно-Західної залізниці

Відомість паспортних даних залізничних колій на території локомотивного депо Київ - Пасажирський.

	№ п/п
	Призначення
	Довжина, м

	1
	1-й ходовий
	737

	2
	2-й ходовий
	452

	3
	3-й ходовий
	156

	4
	4-й відстою
	232

	5
	5-й відстою
	211

	6
	5'-й відстою
	142

	7
	6-й відстою
	219

	8
	7-й тупиковий
	176

	9
	8-й відстою
	294

	10
	9-й відстою
	158

	11
	10-й відстою
	183

	12
	11-й відстою
	146

	13
	12-й відстою
	160

	14
	13-й відстою
	444

	15
	14-й екіпірувальний
	558

	16
	15-й (короткий)
	237

	17
	17-й заготівки сирого піску
	172

	18
	18-й екіпірування ПММ
	143

	19
	19-й колія заїзду на поворотне коло
	112

	20
	19'-й обвідний
	209

	21
	20- колія з'їзду на 19-колію
	85

	22
	21- з поворотного кола
	112

	23
	22- заїзду з контрольного поста
	60

	24
	1-8 колії цеху ТО-2
	усього 430

	25
	9-й реостатний
	40

	26
	5'-й до цеху ТР-2
	80

	27
	6'-й до цеху ТР-2
	80


Довжина колій у цехах ремонту депо

	№ п/п
	Призначення
	Довжина, м

	1
	11-й обточування, верстат „СКУЛЬФОРТ”
	48,5

	2
	10-й обточування, верстат „КЖ”
	48,5

	3
	8-9 цех ТР-1, ТО-3
	43,1

	4
	5-6 ТР-2
	44,2

	5
	4-5  ТР-2
	51,7

	6
	1-6 колії цеху ТО-2
	36,2

	7
	7- склад МТЗ
	30,0

	8
	8- цех фарбування електровозів
	30,0


Відомість швидкостей, що допускають, по тракційним коліям 
локомотивного депо Київ - Пасажирський

	№ п/п
	Найменування колії
	Швидкість не більше км/год

	1
	По вільній 1 ходовій колії у межах колії
	15

	2
	По всіх інших коліях 
	10

	3
	6, 7, 15 колії
	5

	4
	По стрілочних переводах
	5

	5
	По глухому схрещенню в районі контрольного поста
	3

	6
	По стрілочному переводі № 300
	3

	7
	По коліях складу піску
	3

	8
	По коліях мийки електровозів
	3

	9
	Колія складу ПММ
	3

	10
	Коліям ремонтних цехів
	1

	11
	Колії цеху обточування
	1

	12
	По поворотному колу
	1


