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Розділ 1

Загальні положення
1.1.
На станції відправлення проводиться перевірка дії ЕПГ і автоматичних гальм відповідно до вимог п.п.15.41, 15.42, ПТЕ, а також п.п.10.1.4, 10.1.5 Інструкцій з експлуатації гальм рухомого складу на залізницях України ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015.

1.2.
Перевірка автоматичного гальма та ЕПГ на ефективність виконується при швидкості встановленої для випробування автогальм, в місцях, вказаних в додатку № 2 даної інструкції.

1.3.
Перевірка електропневматичних гальм на ефективність виконується порядком передбаченим вимогами п.10.1.7  Інструкції з експлуатації гальм ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015 в місцях вказаних в додатку №  2 даної інструкції.

1.4.
Перевірка дії гальм у на ефективність у всіх випадках повинна проводитися при дозволяючому значенні напільного світлофору. 

1.5. При прийманні локомотива з депо та з відстою без бригади, а також при слідуванні по обороту на тому ж локомотиві провести перевірку гальмівного обладнання у ведучій кабіні згідно діаграми №1 та №2 з обов'язковою відміткою перевірок крана машиніста умов. №395 (394) на швидкоростемірній стрічці (розділ № 5 ). Перевірки, що рекомендуються, включають всі обов'язкові і дозволяють більш повно оцінити стан гальмівного обладнання локомотива. Перевірка виконується при встановлених самописцях в швидкостемірі, заведеному і виставленому годиннику.
1.6.
Якщо в місцях перевірки дії гальм на ефективність є тимчасове обмеження швидкості менше швидкості встановленою для перевірки гальм, або забороняюче значення напільного сигналу, то застосовується регулювальне гальмування для зниження швидкості або зупинки поїзда. Після прослідування попередження або появи дозволяючого значення напільного сигналу і розгону поїзда до швидкості 40-60 км/год. (ЕПГ 50-70 км/год.)  на сприятливому профілі виконується перевірка ефективності гальм з обов'язковим відліком гальмівного шляху при зниженні швидкості на 10 км/год. Гальмівний шлях повинен відповідати таблиці 10.2 Інструкції ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015.

Таблиця 1
Гальмівний шлях при перевірці дії автогальм і ЕПТ для профілю шляху 0-0,006 і відповідного гальмівного коефіцієнта К
	Інтервал швидкості, км/г
	Гальмівний шлях, м



	
	Електропоїзди,

К=0,60
	Пасажирського і дизель – поїзду,

К=0,60
	Вантажного порожнього,

К=0,55

	40-30
	100
	150
	100-150

	50-40
	120
	200
	150-200

	60-50
	140
	250
	200-250

	70-60
	160
	300
	250-300


1.7.
За наявності в місцях перевірки дії гальм сигнальних знаків “ПГ”, “КГ/60”, “КГ/55” при перевірці дії автогальм машиніст зобов'язаний діяти згідно п.10.1.4 Інструкції ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015. У випадках, якщо в місці перевірки дії автогальм вказані сигнальні знаки відсутні, то машиніст зобов'язаний діяти згідно п.10.1.2. Інструкції ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015, а також вимог вказаних в додатку №2 та №4 до наказу № 540/Н від 11.11.2013р. 

1.8. У разі, коли локомотивною бригадою, що прибула, здає локомотив (поїзд) на прохід і була заявлена контрольна перевірка гальм, і перевірка не проводилася, приймаючій бригаді категорично забороняється відправлятися без цієї перевірки. Доповісти ДСП або ДНЦ і зажадати проведення контрольної перевірки гальм. Після чого локомотивна бригада, що здає локомотив (поїзд) зобов'язана цю перевірку оформити актом.

1.9. Машиніст зобов'язаний перейти на управління автоматичними гальмами з перевіркою їх дії, якщо при управлінні гальмами ЕПГ було виявлено:

1- зниження напруги перетворювача менш 45v при знаходженні РКМ в положенні “Т”;

2- згасання або перемигування ламп ЕПГ;

3- відсутність або зниження  гальмівного ефекту;

4- великі подовжньо-динамічні реакції в складі поїзда;

5- зміна струму перекриші ЕПГ більш, ніж на 20% при дубльованому живленні (ЧС4, ЧС8, ВЛ80);

6- при відключенні на шляху прямування гальма окремого вагону або вагонів у складі поїзда;

7- при спрацюванні автоматів захисту кола ЕПГ. 

1.10. При розриві ГМ поїзда і відсутності стислого повітря в магістралі останніх вагонів, а також при виявленні не спрацювання гальм останнього або передостаннього вагонів – замовити допоміжний локомотив в хвіст поїзду та вивести поїзд до першої станції: 
вантажний - з швидкістю не більше 25 км/год; 
пасажирський - не більше 15 км/год. 
При цьому допоміжний локомотив бере управління гальмами, за місцем пошкодження ГМ – на себе, локомотивні бригади виконують скорочене випробування гальм кожна в своїй групі вагонів.
1.11. При прийманні локомотива на прохід локомотивна бригада зустрічає поїзд з обох боків, знаходячись на відстані не менше 30 метрів від знаку “зупинка локомотива” для прослуховування екіпажної частини. Перехід виконується через колії з виконанням вимог охорони праці, а при наявності пішохідного переходу, через пішохідний перехід.
1.12.  При прийманні локомотива та огляді на проміжних станціях машиніст (п/машиніста) оглядає екіпажну частину з допомогою оглядового молотка.
Розділ 2

Порядок перевірки автогальм і гальмівного обладнання локомотива.

2.1.  При прийманні локомотива з депо та з відстою без бригади, а також при слідуванні по обороту на тому ж локомотиві провести перевірку гальмівного обладнання у ведучій кабіні згідно діаграми №1 та №2 з обов'язковою відміткою перевірок крана машиніста умов. №395 (394) на швидкоростемірній стрічці (розділ № 5 ). Перевірка виконується при встановлених реєстраторах в швидкостемірі, заведеному і виставленому годиннику.

2.2. Після кожного приймання локомотива, зміни кабін управління, відчеплення від складу поїзду локомотивна бригада зобов'язана перевірити прямодіюче гальмо на стоянці на максимальний тиск в гальмівних циліндрах 3,8 - 4,0 кгс/см2 і при швидкості 3 - 5 км/год. до повної зупинки локомотива. 

2.3.  Для контролю за дотриманням встановленого регламенту робіт зміни кабін управління локомотива встановлюється мінімальний, визначений практичним шляхом час, який для 2ТЭ10 - 3,0 хв; 2ТЭ116 - 3,0 хв; ТЕП 70 – 2,0 хв; ВЛ80 - 3,0 хв; ЧС-4 – 2,0 хв; ЧС-8 – 3,0 хв.

2.4.  Перед випробуванням автогальм на станції відправлення машиніст повинен отримати інформацію про кількість вагонів в складі поїзду. Після перевірки щільності ГМ не раніше чим через 2 хвилини проводиться повне випробування автоматичних гальм зниженням тиску в ГМ на 0,5-0,6 кгс/см2. Якщо інформація про кількість вагонів у складі поїзда відсутня, то після зниження тиску в зрівняльному резервуарі, в обов'язковому порядку контролювати тривалість випуску повітря краном машиніста з гальмівної магістралі (випуск продовжується приблизно 8 сек., при 16 вагонах і 12 сек., при 20 вагонах). У разі сповільненої зарядки ГМ або тривалого випуску стислого повітря з ГМ - перевірити положення комбінованого крана на локомотиві. При підозрі на укорочення гальмівної магістралі перевірити склад поїзда. 

2.5. Щоб уникнути відправлення поїзда з недозарядженою гальмівною магістраллю, машиніст зобов'язаний після причеплення до складу з незарядженою гальмівною магістраллю виждати час для зарядки ГМ поїзда, згідно таблиці, який при зарядному тиску в ГМ 5,0 - 5,2 кгс/см2. повинно бути не менше:       

Таблиця № 2

	Кількість вагонів
	Час зарядки ГМ (в хвилинах)

	1-10
	5

	11-25
	8

	26-40
	10

	41-50
	14

	51-60
	20

	61-80
	27


2.6.  Перед відправленням поїзда, при перевірці цілісності ГМ, інтенсивний викид повітря відбувається при довжині гальмівної магістралі до 12 вагонів в пасажирському поїзді і 80 вісей у вантажних поїздах. При більшому числі вагонів, як правило, викид не відбувається.
2.7. При перестановці складу поїзда маневровим порядком із парку ст. Київ – Пасажирський в парк ст. Київ – Технічний і навпаки випробування автогальм проводиться з швидкості не більше 15 км/год до повної зупинки поїзда, гальмівний шлях повинен бути 50-70 м. Перестановку складу поїзда проводити при червоному вогні локомотивного світлофора.

2.8. Після прибуття на ст. Київ – Пасажирський перед відправленням в парк на ст. Київ – Технічний провести протяжку стрічки і з працівником вагонного господарства виконати скорочене випробування автогальм з відміткою у довідці ф. ВУ – 45. 

2.9. Перед перестановкою складу поїзду з парку ст. Київ – Технічний в парк ст. Київ – Пасажирський з працівником вагонного господарства виконується повне випробування електропневматичних і пневматичних гальм.

2.10. Перевірка дії автогальм на шляху прямування після відправлення з проміжних станцій проводиться на сприятливому профілі при швидкості 40-60 км/г із зниженням швидкості на 10 км/г, з відліком гальмівного шляху.

2.11. У разі відмови в роботі ЕПГ, перевірка дії автоматичних гальм виконується при тій же швидкості з якою рухається поїзд, але не менше 40 км/год. Перевірка дії автогальм поїзда проводиться на сприятливому профілі, із зниженням швидкості на 10 км/год, з відліком гальмівного шляху при якому відбувається зниження швидкості.

По прибуттю в депо потрібно зробити відповідний запис на швидкостемірній стрічці та в книгу зауважень машиністів.

2.12 При наявності в складі поїзда вагону з включеними гальмами західно – європейського типу перевірку вільного проходження стисненого повітря по магістралі поїзда не виконувати (відкриттям кінцевого крану хвостового вагону). При перевірці щільності ГМ в присутності оглядача вагонів в довідці ф. ВУ – 45 виконувати відмітку про фактичний зарядний тиск в ГМ поїзда.

Розділ 3

Пересилка електровозів і тепловозів  в діючому і недіючому стані з поїздом і в сплотці.
3.1. При пересилці електровоза ЧС4 в недіючому стані необхідно на пневмопанелі перекрити крани 988/1, 988/2 і відкрити крани 993/1, 993/2. У зимовий час (при несправності електровоза, яка виключає можливість пересилки в гарячому стані) для випуску повітря з ГР відкрити кран подвійного вологозбирача № 980 (Еверластінг) і крани № 979/1, 979/2 (по прохідному коридору). Після повного випуску повітря з ГР крани № 980 (Еверластінг) і крани № 979/1, 979/2  перевести в закрите положення.

3.2.  При пересилці у складі пасажирського поїзда електровозів ЧС8, ВЛ80 в холодному, а також гарячому стані, враховуючи особливості електричної схеми ЕПГ електровоза, для виключення великих реакцій в поїзді - ЕПГ не застосовувати, реверсивна рукоятка цього локомотива повинна знаходитися в “0” положенні.

3.3.  При пересилці електровоза ЧС8 на пневмопанелі перекрити крани 999/1 (секція 1) і 999/2 (секція 2), а крани 1002/1 і 1002/2 відкрити. У зимовий час (при несправності електровоза, яка виключає можливість пересилки в діючому стані) для випуску повітря з ГР відкрити крани № 940/1, 940/2 (по прохідному коридору). Після повного випуску повітря з ГР крани №940/1, 940/2 перевести в закрите положення.

3.4.  При пересилці електровоза ДС3 (за наявності провідника депо ТЧ-1 ПЗЗ) в холодному стані для забезпечення роботи гальма цього електровоза на гальмівній пневмопанелі відкривається кран КН46, блокування гальм умов. №367 у одній з кабін повинна бути відкритою, комбінований кран в тій же кабіні переведений в положення “Подвійна тяга” (перекритий), а ручка крана машиніста умов. № 254 в тій же кабіні знаходитися в поїздовому положенні. При пересилці електровоза ДС3 із сполученою живильною магістраллю від провідного локомотива кран КН46 залишається в перекритому положенні.
3.5.  При пересилці електровоза ДС3(за наявності провідника депо ТЧ-1 ПЗЗ) в діючому стані для забезпечення роботи гальма цього електровоза блокування гальм умов. №367 у одній з кабін повинна бути відкритою, а ручка крана машиніста умов. №254 у тій же кабіні знаходитися в поїзному положенні. УВАГА - при зміні кабіни управління в цьому випадку (після причіплювання до складу і так далі) комбінований кран головного локомотива відкривається після виконання переходу машиністом другого локомотива (ДСЗ).

3.6.  Пересилка тепловозів виконується згідно ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015.

3.7. Проходження сплотки більше двох локомотивів з парної горловини станції Київ-Пасажирський в депо проводитися з об'єднаною гальмівною магістраллю всіх електровозів (кінцеві рукави сполучені, кінцеві крани відкриті, комбіновані крани на другому і подальших локомотивах перекриті). 

Розділ 4
Порядок перевірки гальм і обслуговування гальмівного
устаткування в зимовий період.

4.1. При прийомці локомотива в депо чи після відстою без локомотивної бригади, виконувати продувку всіх вологовідстійників, роз'єднати та продути рукава міжсекційних магістралей, а також кінцеві крани які знаходяться на лобових частинах секцій.

4.2.   При прийманні локомотива без відчеплення від поїзда виконувати продувку всіх вологовідстійників, короткочасним відкриттям кранів для їх перевірки на замерзання, а також з'єднання локомотива з першим вагоном. На шляху прямування виконувати продувку головних резервуарів з періодичністю не більше ніж 15хв.

4.3.  Продування ГМ локомотива і вагонів проводитися триразовим відкриттям кінцевого крана, за умови надійної фіксації кінцевого рукава.

4.4. У зимовий час при зміні електровозних локомотивних бригад на ходу (без зміни локомотива), для збереження запасу повітря на локомотиві, продування ГМ проводити в наступному порядку: 

· Створюється повний тиск в ГР (9,0 кгс/см2); 
· Відключається ГВ;
· Опускається струмоприймач;
· Встановити ручку крана машиніста умов. №395(394) у ІІІ положення;
· Перекриваються кінцеві крани між локомотивом і 1-м вагоном;
· Роз'єднуються кінцеві рукави;
· Продувається ГМ локомотива відкриттям кінцевого крана; 
· Продувається ГМ поїзда відкриттям кінцевого крана;
· З'єднуються кінцеві рукави між локомотивом і 1-м вагоном;
· Відкриваються кінцеві крани між локомотивом і 1-м  вагоном;
· Включається ГВ, піднімається струмоприймач (ЧС-4); 
· Піднімається струмоприймач, включається ГВ (ЧС-8, ВЛ-80);
Після   включення   компресорів, встановити ручку крана машиніста умов. № 395(394) з ІІІ положення у ІІ-е положення, зарядити ГМ поїзда. 
4.5. Машиніст після перекриття кінцевих кранів, роз’єднанні і з'єднанні рукавів між локомотивом і першим вагоном зобов'язаний проконтролювати правильність з'єднання і відкриття кінцевих кранів.
4.6. Якщо після першого ступеню гальмування початковий ефект не буде отримано в пасажирському поїзді протягом 10 секунд, у вантажному порожньому поїзді до 400 вісей – 20 секунд, в інших поїздах до 30 секунд, негайно виконати екстрене гальмування та вжити усіх можливих заходів до зупинки поїзда. 

Після екстреного гальмування при отриманні позитивного результату  дозволяється довести цей поїзд до наступної станції зі швидкістю не більше 40 км/год, швидкість до зупинки по станції не більше 15 км/год та заявити контрольну перевірку гальм.

4.7. При управлінні гальмами локомотива який слідує резервом без вагонів у період з 1.11 по 1.04 виконувати гальмування з використанням крану ум. № 394, 395, а для збільшення ефекту гальмування додатково використовувати кран ум. № 254.
4.8.  При слідування пасажирського поїзда на електропневматичних та пневматичних з ціллю попередження перемерзання гальмівної мережі всі гальмування проводити з обов'язковою розрядкою гальмівної мережі, згідно п.18.4.1 інструкції ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015 (крім проби електропневматичних на ефективність) з періодичністю кожні 30 хвилин в період з 1.11. по 1.04. 

Контрольне гальмування виконується із спадом швидкості не менше 5 км/ч після появи гальмівного ефекту.
4.9. У зимовий час при появі на АЛСН “жовтого” вогню, якщо не '   проводилося гальмування впродовж 30 хвилин і більш необхідно:
- при швидкості що перевищує швидкість прослідування жовтого вогню, виконати ступінь гальмування розрядкою 0,5 - 0,6 кгс/см2 при пневматичних гальмах або наповненням гальмівних циліндрів при ЕПТ до 1,5 - 1,8 кгс/см2.
-  при швидкості нижче або рівній швидкості прослідування жовтого вогню, вибрати такий режим управління гальмами, щоб забезпечити їх прогрівання і очищення від льоду для того, що прослідувати світлофор з жовтим вогнем не більше 50 км/год.
4.10. Машиністам маневрових локомотивів в період з 1.11. по 1.04. на протязі 1 години перевіряти роботу дублюючого КМ. умов. №254.

4.11. Місця постійної роботи автогальм перед затяжними спусками в зимовий період на дільниці Шевченківського та Знам'янського відділку Одеської залізниці при управлінні автогальмами у вантажних поїздах в період з 1.11. по 1.04. на протязі 1 години:

	Електровозний рух

	Шевченко – Миронівка

	Цвіткове – Хлистунівка
	177 км пк 9-6
	непарні
	

	Сотники – Таганча
	125 км пк 4-1
	непарні
	

	Миронівка – Шевченко

	Сотники – Корсунь 
	131 км пк 7-10
	парні
	

	Цвіткове – Володимирівка 
	185 км пк 1-3
	парні
	

	Шевченко – Знам’янка Сорт.

	Кам’янка – Косари 
	240 км пк 2-5
	парні
	

	Знам’янка Сорт. – Шевченко 

	Цибулеве – Фундукліївка 
	268 км пк 5-2
	непарні
	

	Райгород – Шевченко 
	222 км пк 5-2
	непарні
	

	Знам’янка Сорт. – П’ятихатки Стик.

	Пантаївка – Користівка 
	335 км пк 4-7
	парні
	

	Зелена – Яковлівка 
	394 км пк 3-6
	парні
	

	П’ятихатки Стик. – Знам’янка Сорт.

	Щаслива – Королівка
	368 км пк 8-5
	непарні
	

	О.П. 309 км - Знам’янка Пас.
	307 км пк 9-6
	непарні
	

	Тепловозний рух

	Шевченко – Гребінка

	Б.П. 887 км – Б.П. 882 км 
	884 км пк 9-5
	парні
	

	Гребінка – Шевченко 

	Рзд. 854 км – Золотоноша
	858 км пк 5-9
	непарні
	

	Шевченко – Помічна

	Капітанівка - Новомиргород
	966 км пк 6-10
	непарні
	

	Новомиргород – Виска 
	992 км пк 1-5
	непарні
	

	Помічна – Шевченко 

	Капустино – Виска
	1003 км пк 4-1
	парні
	

	Виска – Новомиргород
	987 км пк 8-5
	парні
	

	Шевченко – Христинівка – Шевченко 

	Шалашська – Гордашівка
	169км. пк 6-10
	парні
	

	Гусакове - Тальне
	188км. пк 9-5
	непарні
	

	Росоховатка – Рзд. 207км
	201км. 2-6пк.
	парні
	


     Розділ 5
П Е Р Е Л І К
виконуваних робіт і порядок перевірки
автогальмівного

 обладнання локомотивною бригадою
при прийманні локомотива з депо та після відстою
5.1. Перевірити стан гальмівної важільної передачі, її запобіжних пристроїв, виходи штоків гальмівних циліндрів, товщину гальмівних колодок і їх розташування на поверхні катання коліс, дію ручного гальма. Оглянути стан кінцевих рукавів, положення кінцевих кранів і порядок з'єднання кінцевих рукавів.

5.2. Після заправлення швидкостемірної стрічки машиніст зобов'язаний зробити контрольну відмітку усіх самописців і виконати перевірки крана машиніста 394(395) і 254 згідно пунктів 5.4. місцевої інструкції, і вимог ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015 розділ №3:

· перевірити щільність гальмівної та постачальної мережі;

· перевірити чутливість зрівнювального поршня, темп службової і екстреної розрядки гальмівної магістралі;
· перевірити роботу повітророзподільника при ступені гальмування з датчиком №418, темп ліквідації понадзарядного тиску;

· перевірити прохідність повітря через кінцеві крани гальмівної та постачальної магістралі шляхом не менш триразового відкриття кінцевих кранів;
· перевірити чутливість повітророзподільників до гальмування зниженням тиску в ЗрР краном машиніста в один прийом на 0,5-0,6 кгс/см2. При цьому ПР повинні спрацьовувати і не давати довільного відпустку протягом 5 хвилин. Після гальмування переконатися в тому, що штоки поршнів вийшли з гальмівних циліндрів і колодки притиснуті до коліс;
· перевірити на чутливість ПР до відпустку автогальм постановкою ручки крана машиніста в поїзне положення. При цьому гальмо повинне відпустити, а колодки відійти від коліс;
· перевірити час наповнення гальмівних циліндрів в VI положенні ручки крана № 254 від 0 до 3,5 кгс/см2 за час не більше 4 сек;

· перевірити дію ЕПГ;

· перевірити дію ручного гальма;

Перевірку виконувати з обох кабін, крім перевірки щільності ГМ та постачальної мережі). Перед вказаними перевірками локомотив повинен бути закріплений.

5.3. Перед приведенням локомотива в рух після відстою машиніст особисто повинен перевірити відпуск ручних гальм. 

5.4. Порядок перевірки гальмівного обладнання перед виїздом з депо і після відстою локомотива без бригади,  повинен відповідати діаграмі №1, а також при слідуванні по обороту на тому ж локомотиві повинен відповідати діаграмі №2.  

Розшифрування діаграми №1 перевірок КМ для всіх локомотивів при прийманні з депо та з відстою:

    А) – виконати контрольну прописку всіх реєстраторів;
    Б) 1-2 – продувка ГМ через кран машиніста з обох лобових частин,               

        3-4    з окремою відміткою;

       5 – перевірка щільності живильної і гальмівної мережі    

             (виконується з однієї кабіни);

     6-7 – об’єднана перевірка чутливості зрівнювального поршня, 

              та справності роботи датчика №418 для ВЛ80т,с,к,2ТЭ10,  

              2ТЭ116;

    8-9 – становлення нормального зарядного тиску; 

10-11 – випуск 0.5 – 0.6 кгс/см2 на перевірку чутливості ПР до гальмування (а при ПР, що діє з краном №254, як повторювачем після гальмування 0.7 – 0.8 кгс/см2) з витримкою 5 хв.;
12-13 – чутливість ПР до відпуску гальм;

14-15 – випуск 1.0 кгс/см2 – темп службової розрядки (4 – 6с.)

перевірка на час зарядки ГМ і відпуску гальм;

16-17 – становлення нормального зарядного тиску;

18-19 – завищення тиску в ЗРр до 6,1-6,3 кгс/см2;

падіння тиску в ЗРр до 6,0 кгс/см2;

20-21 – перевірка темпу ліквідації понадзарядного тиску 

             (з 6.0 до 5.8 кгс/см2 100 – 120с.);

22-23 – становлення нормального зарядного тиску;

24-25 – перевірка працездатності ЕПГ;

26-27 – перевірка крана машиніста в задній по напрямку руху  

             кабіні.

Примітка: перевірку на ліквідацію понадзарядного тиску на електровозах серії ЧС-4 та ЧС-8 не виконувати.

Діаграма №1 перевірок КМ при прийманні з депо або з відстою:
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Розшифрування діаграми №2 перевірок КМ для всіх локомотивів при слідуванні по обороту:
А)       – виконати контрольну прописку всіх реєстраторів;
Б) 1-2 – продувка ГМ через кран машиніста з обох лобових частин,               

    3-4    з окремою відміткою;

    5-6 – випуск 1.0 кгс/см2 – темп службової розрядки (4 – 6с.)

перевірка на час зарядки ГМ і відпуску гальм;

    7-8 – становлення нормального зарядного тиску;

  9-10 – перевірка темпу екстреного гальмування

11-12 – перевірка на час зарядки ГМ і відпуску гальм;

     13 – перевірка працездатності ЕПГ.

Діаграма №2 перевірок КМ при слідуванні по обороту:
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5.5. При зміні локомотивних бригад, маневрових локомотивів ЧМЕ-3, ЧМЕ-3т, приймаюча бригада зобов'язана перевірити на локомотиві:

· стан механічної частини гальма, вихід штоків гальмівних циліндрів, візуальний огляд яких можливий;

· наявність масла в картері компресорів;

· правильність регулювання кранів машиніста на підтримку зарядного тиску в гальмівній магістралі при поїзному положенні їх ручок;

· перевірити роботу ППУ;

· перевірити роботу КМ №254 неробочої сторони ПУ машиніста;

· на ЧМЕ-3т перевірити роботу реостатного гальма;

· правильність регулювання крана допоміжного гальма на максимальний допустимий тиск при повному гальмуванні.

5.6. При кожному прийманні і здачі локомотивна бригада зобов'язана випустити конденсат з головних і допоміжних резервуарів, пильовологовідділювачів, холодильників компресорів.

5.7. При кожній здачі локомотива перевірити та відновити подачу піску під колісні пари в зворотному напрямку, а при постановці на ТО – 2 перевірити подачу піску на обидва ходи та наявність піску в бункерах з обов’язковим записом в ТУ – 152. 

Додаток 1

Вибірка з додатку 1, 2
наказу №540/Н від 11.11. 2013 р.

Пункт 8.1. При відмові автогальм на шляху прямування в окремих вагонах (крім двох хвостових) пасажирський поїзд може прямувати до першої станції де є ПТО, ПКТО, ППВ, зі швидкістю не більш:
· 110 км/год - при гальмівному натисненні менш 60 т, але не менш 55 т; швидкість прослідування світлофора з жовтим (двома жовтими) вогнями не більш 50 км/год;
· 80 км/год - при гальмівному натисненні менш 55 т, але не менш 50 т; швидкість прослідування світлофора з жовтим (двома жовтими) вогнями не більш 40 км/год;
· 70 км/год - при гальмівному натисненні менш 50 т, але не менш 40 т; швидкість прослідування світлофора з жовтим (двома жовтими) вогнями не більш 25 км/год.
При гальмовому натисненні менш 40 т пасажирський поїзд відправляти забороняється.
При відмові автогальм на шляху прямування в окремих вагонах (крім двох хвостових) вантажний поїзд може прямувати до першої станції де є ПТО, ПКТО, ППВ, зі швидкістю не більш:
· 70 км/год - при гальмівному натисненні менш 33 т, але не менш 28 т; швидкість прослідування світлофора з жовтим (двома жовтими) вогнями не більш 40 км/год;
· 50 км/год - при гальмівному натисненні менш 28 т, але не менш 20 т; швидкість прослідування світлофора з жовтим (двома жовтими) вогнями не більш 25 км/год;
· 40 км/год - при гальмівному натисненні менш 20 т, але не менш   12 т швидкість прослідування світлофора з жовтим (двома жовтими) вогнями не більш 20 км/год.
При гальмівному натисненні менш 12 т вантажний поїзд відправляти забороняється.

Пункт 9.1.3 Якщо при  самовільному спрацюванні гальм допущена зупинка поїзда то необхідно помічнику машиніста оглянути склад поїзда, при не встановленні причини спрацювання гальм у поїзді виконати скорочене випробування дії гальм.

Пункт 9.3.1 При виконанні перевірки автогальм в вантажних поїздах помічник машиніста зобов'язаний перевірити дію гальм на "гальмування" та "відпускання" не менш 10 вагонів в головній частині поїзда.

При несправності повітророзподільника № 292 або гальмівної важільної передачі, несправність якої неможливо усунути силами локомотивної бригади, що призвело до відключення гальм, дозволяється довести поїзд до найближчого ПТО, де несправність повинна бути усунена.

Основні умови експлуатації

При причепленні до електропоїзда чи дизель-поїзда вантажних вагонів швидкість їх прямування не повинна перевищувати 80 км/год.

Швидкість прямування одиночних локомотивів повинна бути не більше:

· електровози ВЛ40у, ВЛ60 в/і - 80 км/год;

·  тепловози ЧМЕ3 в/і – 80 км/год;
·  тепловози 2ТЕ10 в/і, 2ТЕ116, ТЕП70, електровози 2ЕЛ5, 2ЕС5К, ВЛ80 в/і – 80 км/год;

· електровози ЧС4,ЧС8 – 90 км/год.(згідно наказу № 699/Н П-Зах. зал. від 10.11.2003);
· при слідуванні поїзда з несправними пристроями АЛС за наказом поїзного диспетчера максимальна швидкість повинна бути не більше 80 км/год, для вантажного поїзду та пасажирського зі встановленою швидкістю, при цьому швидкість проїзду світлофора з одним жовтим чи двома жовтими вогнями для всіх поїздів не повинна перевищувати 40 км/год;
· при слідуванні поїзда з несправними пристроями АЛС в межах Південно-Західної залізниці максимальна швидкість руху повинна бути не більше 90 км/год пасажирського поїзда і 80 км/год вантажного поїзда (згідно додатку №1 наказу № 96/Н від 07.03.2001р. в умовах Південно-Західної залізниці).

З метою забезпечення встановленої періодичності включення компресорів (безперервний час роботи компресорів усіх видів локомотивів не повинен перевищувати 15 хвилин) забезпечити причеплення і включення гальм у складі, довжиною не більше:

	При тепловозах
	Склад, вісей

	
	навантажений
	порожній

	2ТЕ10 в/і, 2ТЕ116
	400
	450

	ЧМЕ-3 в/і
	80
	100

	При електровозах
	
	

	2ЕЛ5, 2ЕС5к ,ВЛ80в/і
	450
	450

	ВЛ60к з компресорами типу КТ-6Е
	200
	250

	ВЛ60п/к з компресорами типу Е500
	80
	120


З метою здійснення контролю за цілісністю ГМ в складі поїзда перед відправленням поїзда (маневрового складу) повинен перевести РКМ в положення I в пасажирському поїзді більше 7-ми вагонів на 1-2 секунди, у вантажному на 2-3 секунди.

В пасажирських поїздах до 7-ми вагонів включно перевірку на перекривання кінцевих кранів в поїзді переведенням РКМ в I-ше положення перед відправленням не проводити.

Застосування регулювального гальмування раніше місця, встановленого для перевірки, може враховуватися як перевірка дії гальм, якщо машиніст переконається в їх нормальній дії та гальмівний шлях відповідає встановленому для визначеної швидкості.

Припускається відхилення швидкості при перевірці дії гальм (+/-) 5 км/год.
У   випадках   відправлення   пасажирського  поїзда  без   ЕПГ оглядач вагонів у довідці ф. ВУ-45 в графі "Інші дані" в обов'язковому порядку вказує причину відключення ЕПГ (відсутнє живлення в ланцюгах складу чи локомотиву, локомотив ЕПГ не обладнаний).
Машиністам локомотивів заборонити відправлятися після повного випробування гальм з виключеним ЕПГ без вище вказаної відмітки.

При виконанні повного випробування автогальм, а також поїздів з кількістю вагонів до 5–ти, виходячи з місцевих умов, для виконання повного випробування можливо залучати одного оглядача вагонів.
При цьому у довідці ф. ВУ-45 робиться відмітка "Випробування в одну особу".
Додаток 2

                                                                                                  згідно додатку 4 наказу №540/Н від 11.11. 2013 р.
Місця перевірки дії автогальм

на шляху прямування на дільницях обслуговування локомотивного депо ім. Т. Шевченка 
1. Вантажні поїзди.

	Дільниця

	Непарний напрямок
	Дільниця

	Парний напрямок

	
	Місця перевірок
	Швидкість (км/г)
	
	
	Місця перевірок
	Швидкість
(км/г)
	

	
	Кілометр
	Пк та
інші
орієнтири
	
	
	
	Кілометр
	Пк та
інші
орієнтири
	
	

	П’ятихатки – Миронівка
	Миронівка – П’ятихатки

	Пятихатки Стик – Яковлівка 
	403
	5-0,5
	40-45
	
	Миронівка-Таганча
	112
	0-5
	50-60
	

	Яковлівка – Зелена
	401
	10-3
	40-50
	
	Таганча - Сотники
	128
	5-8
	50-60
	

	Зелена – Щастлива 
	386
	5-2
	40-50
	
	Сотники - Корсунь
	134
	5-8
	50-60
	

	Щастлива – Королівка
	372
	5-2
	40-50
	
	Корсунь - Городище
	156
	3-6
	50-60
	

	Королівка – Александрія
	362
	5-2
	40-50
	
	Городище-Хлистунівка
	168
	10-3
	40-60
	

	Александрія – Користівка
	343
	4-1
	40-50
	
	Цвіткове-Володимирівка
	185
	0-6
	50-60
	

	Пантаївка – Б.П. 309 км
	316
	8-2,5
	40-50
	
	Володимирівка-Перегонівка
	197
	5-8
	50-60
	

	Б.П. 309 км – Знам’янкаПас
	306
	10-7
	40-50
	
	Перегонівка – Т.Шевченка
	205
	10-3
	50-60
	

	Знам’янка-Сорт-Чорноліська
	295
	5-0
	40-50
	
	Т.Шевченка – Райгород
	225
	3-8,5
	45-55
	

	Чорноліська – Цибулеве
	284
	8-3
	50-50
	
	Райгород – Кам'янка
	231
	5-8
	50-60
	

	Цибулеве – Фундукліївка
	268
	5-2
	50-50
	
	Кам'янка – Косари
	240
	8-1
	50-60
	

	Фундукліївка – Косари
	247
	6-3
	40-50
	
	Косари – Фундукліївка
	247
	10-3
	50-60
	

	Косари – Кам'янка
	237
	5-2
	40-50
	
	Фундукліївка - Цибулеве
	256
	5-8
	50-60
	

	Кам'янка – Райгород
	228
	5-2
	40-50
	
	Цибулеве - Чорноліська
	285
	5-8
	50-60
	

	Райгород – Т.Шевченка
	222
	5-2
	50-60
	
	Чорноліська-Знам’янка Сорт
	297
	5-9
	40-50
	

	Т.Шевченка – Перегонівка
	206
	8-3
	40-50
	
	Знам’янкаСорт -Знам’янкаПас
	302
	5-9,5
	40-60
	

	Перегонівка – Володимирівка
	199
	5-2
	40-50
	
	Б.П. 309 км - Пантаївка
	313
	10-3
	40-60
	

	Цвіткове – Хлистунівка
	177
	5-0
	50-60
	
	Пантаївка – Користівка
	323
	5-8
	50-60
	

	Хлистунівка – Городище
	170
	5-2
	50-60
	
	Користівка –Александрія
	344
	2-6,5
	40-50
	

	Городище – Корсунь
	150
	2-9
	50-60
	
	Александрія – Королівка
	355
	1-4
	50-60
	

	Сотники – Таганча
	125
	5-2
	50-60
	
	Королівка – Щастлива
	373
	5-8
	50-60
	

	Таганча – Миронівка
	112
	10-7
	50-60
	
	Щастлива – Зелена
	384
	5-8
	50-60
	

	
	
	
	
	
	Зелена – Яковлівка
	393
	5-8
	50-60
	

	
	
	
	
	
	Яковлівка – Пятихатки Стик
	404
	
	40-50
	

	Гребінка – Шевченко – Помічна
	Помічна – Шевченко – Гребінка

	Гребінка – Писарщина
	810
	1-4
	40-50
	
	Помічна-Адабаш
	1043
	3-0,5
	40-50
	

	Писарщина – Драбово
	817
	5-8
	40-50
	
	Капустино – Виска 
	1008
	1-3
	40-50
	

	Драбово - Мехедовка
	828
	5-7
	40-50
	
	Виска – Новомиргород 
	986
	5-8
	40-50
	

	Мехедовка - Пальміра
	836
	1-3
	40-50
	
	Новомиргород – Капітанівка
	964
	2-5
	40-50
	

	Пальміра - РЗД.854км
	849
	1-4
	40-50
	
	Капітанівка – Сердюківка 
	961
	1-4
	40-50
	

	РЗД.854км - Золотоноша
	857
	3-5
	40-50
	
	Сердюківка – Софіївка
	934
	10 – 7
	40-50
	

	Золотоноша - Чапаївка
	863
	1-3
	40-50
	
	Софіївка – Шевченко
	927
	2-5
	40-50
	

	Чапаївка - Панське
	873
	8-5
	40-50
	
	Шевченко – Сміла 
	918
	5-8
	40
	

	Панське - Черкаси
	888
	8-5
	40-50
	
	Сміла – Б.П.910км
	913
	6-9
	40-50
	

	Черкаси-БП.894км
	893
	5-8
	40-50
	
	Черкаси-Панське
	887
	9-6
	40-50
	

	Білозір"я-БП.910км
	909
	6-3
	40-50
	
	Панське – Чапаївка
	876
	5-8
	40-50
	

	Сміла – Шевченко
	917
	6-9
	40-50
	
	Чапаївка – Золотоноша
	867
	7-10
	40-50
	

	Сердюківка – Капітанівка
	948
	6-10
	40-50
	
	Золотоноша – РЗД.854км
	856
	1-3
	40-50
	

	Капітанівка - Новомиргород
	966
	1-3
	40-50
	
	РЗД.854км – Пальміра
	850
	7-10
	40-50
	

	Новомиргород – Виска
	988
	5-8
	40-50
	
	Пальміра – Мехедовка
	843
	7-10
	40-50
	

	Виска – Капустино
	1010
	5-8
	40-50
	
	Мехедовка – Драбово
	830
	7-10
	40-50
	

	Капустино – Б.П. 1027км
	1021
	6-9
	40-50
	
	Драбово – Писарщина 
	815
	5-8
	40-50
	

	
	
	
	
	
	Писарщина – Гребінка
	806
	7-10
	40-50
	

	Цвіткове – Тальне – Христинівка
	Христинівка – Тальне – Цвіткове 

	Цвіткове – Сигнаївка
	258
	10-6
	50
	
	Христинівка – Лещиновка 
	124
	6-10
	60
	

	Сигнаївка – Шпола
	252
	5-2
	40-50
	
	Лещиновка – Яроватка  
	131
	7-10
	40-50
	

	Шпола – Іскрене
	244
	10-7
	40-50
	
	Яроватка – Подібне 
	136
	5-8
	40-50
	

	Іскрене - Богачеве
	227
	5-2
	40-50
	
	Подібне – Поташ 
	145
	7-10
	40-50
	

	Богачеве - Звенигородка
	216
	5-2
	40-50
	
	Поташ – Рзд 160км  
	155
	5-8
	40-50
	

	Розсоховатка - Гусакове
	193
	10-7
	40-50
	
	Рзд 160км – Шалашська 
	164
	7-10
	40-50
	

	Гусакове - Тальне
	188
	10-7
	40-50
	
	Шалашська – Гордашівка 
	169
	7-10
	40-50
	

	Тальне – Гордашівка
	181
	8-5
	40-50
	
	Гордашівка – Тальне 
	179
	7-10
	40-50
	

	Рзд 160км – Поташ
	154
	5-2
	40-50
	
	Гусакове – Розсоховатка 
	196
	1-4
	40-50
	

	Поташ – Подібне 
	143
	10-7
	40-50
	
	Розсоховатка-Звенигородка
	201
	1-4
	40-50
	

	Подібне – Яроватка 
	140
	5-2
	40-50
	
	Звенигородка – Богачеве
	218
	5-8
	40-50
	

	Яроватка – Лещиновка 
	129
	7-4
	40-50
	
	Богачеве – Іскрене
	222
	1-4
	40-50
	

	Лещиновка – Христинівка 
	122
	9-6
	40-50
	
	Іскрене – Шпола
	233
	1-4
	40-50
	

	
	
	
	
	
	Шпола – Сигнаївка
	249
	1-4
	40-50
	

	
	
	
	
	
	Сигнаївка – Цвіткове
	260
	5-8
	40-50
	

	Богачеве – Дашуківка
	Дашуківка – Богачеве

	Богачеве – Гудзівка
	4
	1-2
	15
	
	Дашуківка – Лисянка
	45
	8-7
	15
	

	Гудзівка – Лисянка
	12
	1-2
	15
	
	Лисянка – Гудзівка
	34
	9-8
	15
	

	Лисянка – Дашуківка
	42
	1-2
	15
	
	Гудзівка – Богачеве
	8
	8-7
	15
	


2. Пасажирські поїзди (автогальма і електропневматичні гальма).
	Дільниця
	Непарний напрямок
	Дільниця
	Парний напрямок

	
	Місця перевірок
	Швидкість (км/г)
	
	
	Місця перевірок
	Швидкість (км/г)
	

	
	Кілометр
	Пк та інші орієнтири
	
	
	
	Кілометр
	Пк та інші орієнтири
	
	

	П'ятихатки – Шевченко
	Шевченко – П'ятихатки

	П'ятихатки - Яковлівка(ПГ)
	405
	5 – 2,5
	40-45
	
	Шевченко - Райгород(ПГ)
	215
	6 – 8,5
	45 – 55
	

	Яковлівка - Зелена(ЕПГ)
	401
	6 – 4
	60-70
	
	Шевченко - Райгород(ЕПГ)
	221
	2 – 4
	60 – 70
	

	Зн-ка-Пас- Зн-ка-сорт (ПГ)
	301
	5 – 2,5
	40-50
	
	Зн-ка-Пас- БП 309 км (ПГ)
	306
	5 – 7,5
	40 – 60
	

	Зн-ка-Пас- Зн-ка-сорт.(ЕПГ)
	300
	3 – 1
	50-70
	
	Зп-ка-Пас- БП 309 км (ЕПГ)
	309
	3 – 5
	60 – 70
	

	Шевченко – Київ-Пасажирський
	Київ-Пасажирський – Шевченко

	Шевченко – Перегонівка(ПГ)
	208
	5 – 2
	40-50
	
	Київ-Пас - Київ-Московський (ПГ)
	854
	7 – 10 
	40 – 60
	

	Шевченко – Перегонівка(ЕПГ)
	206
	4 – 1
	60-70
	
	Київ-Пас - Київ-Московський (ЕПГ)
	852
	8 – 1 
	60 – 70
	

	Тімково – Долінська – Шевченко
	Шевченко – Долінська – Тімково

	Тімково -Долінська (ПГ)
	164
	1 – 4
	40-50
	
	Шевченко - Райгород(ПГ)
	215
	6 – 8,5
	45 – 55
	

	Долінська-Маржанівка (ПГ)
	77
	5 – 2,5
	50-60
	
	Шевченко - Райгород(ЕПГ)
	221
	2 – 4
	60 – 70
	

	Долінська-Маржанівка (ЕПГ)
	75 

74
	пк1
пк9
	60-70
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Гребінка-Шевченко-Помічна
	Помічна-Шевченко-Гребінка

	Гребінка – Пісарщина(ПГ)
	802
	5 – 7
	40-50
	
	Помічна- Адабаш(ПГ)
	1048
	7 – 5
	40 – 50
	

	Гребінка – Пісарщина (ЕПГ)
	804
	7 – 9
	40-60
	
	Помічна-Адабаш(ЕПГ)
	1046
	9 – 7
	40 – 60 
	

	Черкаси – Рзд 898км (ПГ)
	893
	5 – 7
	40-50
	
	Шевченко-Сміла (ПГ)
	918
	8 – 6
	40 
	

	Черкаси – Рзд 898км (ЕПГ)
	894
	7 – 9
	40-60
	
	Шевченко-Сміла (ЕПГ)
	916
	10 – 8
	40 – 60
	

	Шевченко – Софіївка (ПГ)
	924
	7 – 9
	40-50
	
	
	
	
	
	

	Шевченко – Софіївка (ЕПГ)
	925
	4 – 6
	40-60
	
	
	
	
	
	


Додаток 3

згідно додатку 9 наказу №540/Н від 11.11. 2013 р.
Порядок

передислокації вантажних вагонів, виключених з інвентарного парку та вагонів з відсутнім магістральним повітропроводом на Одеській залізниці
1 Після отримання наказу про передислокацію вагонів з відсутнім магістральним повітропроводом, оглядачі вагонів під контролем відповідального по вагонному депо виконують роботи по підготовці цих вагонів до передислокації.

Стан перевірених вузлів та деталей повинен відповідати вимогам „Інструкції з технічного обслуговування вагонів в експлуатації” ЦВ-0043. 

2 Передислокацію вагонів здійснюють локомотивні бригади у складі машиніста не нижче 3-го класу кваліфікації та помічника машиніста із стажем роботи не менше 1 року, з обов’язковим проведенням інструктажу перед початком роботи відповідальним машиністом – інструктором локомотивного депо. 

Передислокація здійснюється у світлий час доби двома локомотивами, обладнаними радіостанціями з УКХ та КХ діапазонами, постановкою в голові та у хвості поїзда. Для передислокації таких вагонів  використовуються локомотиви:

- 2 електровози серії ВЛ80в/і, 2ЕЛ5, 2ЕС5К;

- 2 тепловози серії 2ТЕ10М, 2ТЕ10УТ, 2ТЕ116;

- 2 тепловози серії ЧМЕ3 в/і.

3 При формуванні поїзда до 12-ти вагонів передислокація їх проводиться локомотивами в голові та у хвості поїзда.  

При кількості  вагонів від 13-ти до 24-х у головну частину поїзда та у хвостову частину поїзда в рівній кількості ставляться справні порожні вагони з розрахунку 0,4 вагона на кожен несправний вагон.

4 Максимальна кількість вагонів, що пересилається, установлюється із розрахунку забезпечення гальмівного натиснення колодок не менше 22 тс на 100 тс ваги поїзда з урахуванням гальмівних засобів локомотива та його ваги.

При передислокації максимальної кількості несправних вагонів (24-х) у голові і хвості поїзда повинно бути включено не менше 5-ти порожніх вагонів зі справно діючими гальмами.

Заборонити ставити в головну частину поїзда довгобазові вагони з діючими гальмами.

5 Швидкість руху поїздів сформованих з вагонів для передислокації не повинна перевищувати:

- 40 км/год – по зеленому вогню світлофора;

-25 км/год – по  жовтому вогню світлофора;

-15 км/год – на бокову колію. 

6 Перед відправленням такого поїзда випробування гальм на станції виконується тільки оглядачами вагонів і проводиться відповідно до вимог п. 9.2 Інструкції ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015 з видачею машиністу довідки ф. ВУ-45.

Перевірка гальм поїзда на ефективність їх дій на шляху прямування після відправлення зі станції формування здійснюється відповідно до вимог додатку 4 цього наказу зі швидкості не більше 35 км/год (+/-5 км/год).

7 При веденні поїзда на спусках більше 0,008‰  починати гальмування при швидкості, нижче встановленої на 5 км/год,  та зниженням тиску в зрівнювальному резервуарі не менше на 0,8 кгс/см². Відпуск автогальм починати при зниженні швидкості не менше 10 км/год.

8 Усі гальмування на шляху  прямування  виконуються  по  вказівці машиніста ведучого локомотива, що надається по радіозв'язку машиністу хвостового локомотива, відповідно до вимог п.11.3 Інструкції ЦТ-ЦВ-ЦЛ–0015.

9 Супроводження поїзда здійснюється призначеним начальником вагонного депо оглядачем вагонів на усьому шляху прямування.

При слідуванні поїзда на шляху прямування, при необхідності та при наявності зупинок, працівники вагонного депо зобов'язані контролювати:

-  стан буксових вузлів;

- справність автозчепного обладнання та інших деталей вагонів, несправність яких може загрожувати безпеці руху поїзда.

Додаток № 4

Станції на котрих виконується проба гальм з 10-ти хвилинною витримкою.

При відправленні поїздів зі станції Дашуківка  на станцію Лисянка виконується повне випробування автогальм у поїздах від локомотива, або на коліях, обладнаних автоматизованим стендом для централізованого випробування гальм з 10-ти хвилинною витримкою в загальмованому стані, з обов’язковим переключенням повітророзподільників на гірський режим. 
По ст. Дашуківка всі повітророзподільники вмикаються на гірський режим. Зарядний тиск гальмівної магістралі 6.0 – 6.2 кгс/см2. Перевірка гальм на ефективність виконується при швидкості не більше 15 км/год., ступінь гальмування 0.7 – 0.8 кгс/см2.

Службове гальмування зі зниженням тиску на 0.7 – 0.8 кгс/см2 до повної зупинки. Час зарядження гальмівної магістралі не менше 2 хвилини після ступені гальмування; не менше 3.5 хвилини – після повного службового гальмування; не менше 4 хвилин після екстреного гальмування до 100 осей і 6 хвилин більше 100 осей.

Після прибуття поїзда на ст. Лисянка, складач поїздів перемикає всі повітророзподільники на рівнинний режим. Машиніст відрегульовує зарядний тиск гальмівної магістралі на тиск 5.0 – 5.2 кгс/см2. Виконується випробування гальм з перевіркою спрацювання і відпуску гальм у всіх вагонів з відміткою на бланку ф. ВУ – 45.

Додаток № 5
Протяжки швидкостемірної стрічки виконуються в наступних випадках:

·  при виконанні перевірок крана машиніста №394(395), які вказані в розділі №  5, даної інструкції;

· перед зарядкою ГМ поїзда;

· при перевірці проходження стисненого повітря по ГМ, шляхом відкриття кінцевого крану хвостового вагону;

· при повній пробі гальм, перед встановленням РКМ № 394(395) в II положення (при відпуску гальм) з вантажним поїздом;

· перед виконанням скороченої проби гальм (при стоянці з пасажирським поїздом – більше 20 хвилин, з вантажним – більше 30 хвилин);

· під час простою після виконання випробування автогальм до відправлення поїзда;

· перед перевіркою ГМ на скороченість до відправлення постановкою ручки крана машиніста в 1-ше положення (окрім МВРС);
·  при переході на маневровий рух, перед відчепленням від составу поїзда.

Додаток № 6
Про запис  машиністами на зворотній стороні стрічки і додаткові виписки п/машиніста перевірок і роботи радіостанції КВ і УКВ.

На виконання основних організаційно-технічних заходів, спрямованих на покращання стану безпеки руху у локомотивному господарстві залізниць України у 2009 році. (№ ЦТ- 1/2), -
1. Всім машиністам локомотивного депо ім. Т. Шевченка при здачі швидкостемірної стрічки обов'язково робити відмітку на зворотній стороні стрічки про справність чи не справність радіостанції.

2. Виконувати виписку всіх перевірок радіостанції, та відмітку в ТУ – 152:

· з ДСП основних та оборотних станцій при відправленні з основного чи оборотного депо;

·  перевірку РС/КХ з машиністами зустрічних поїздів (не менше 1 – го по кожній дирекції);

·  при прослідуванні нейтральних вставок і ввімкненні РС, перевірку проводити подачею, лише виклику;

·  перевірку РС/УКХ з бригадиром поїзду;

·  перевірку РС/КХ з ДНЦ при слідуванні по дільницям Б.П. Західний – Тимкове, Миронівка – Київ-Московський, Шевченко – Помічна, Шевченко – Гребінка;

·  перевірку РС/КХ з ДСП проводити на диспетчерських дільницях (по одній на кожній дільниці).

Додаток № 7

Про порядок заїзду в тупикові колії при виконанні маневрових пересування одиночним локомотивом.

З метою запобігання випадків в'їзду в тупикову призму та тупикові колії та на виконання вимог телеграфної вказівки із Одеси №Н/311 від 20.01.2008 

НЗТ Білоуса Ю.А.,-
1 Встановити наступний порядок заїзду в тупикові колії при виконанні маневрових пересувань одиночним локомотивом:
1.1. При заїзді в тупикові колії локомотивна бригада зобов'язана зупинити локомотив перед останньою стрілкою;
1.2.  Швидкість заїзду в тупикові колії не повинна перевищувати 5 км/год;
1.3.  При заїзді в тупикову колію в період доби з 22.00 годин до 08.00 годин машиніст повинен виконувати керування локомотивом стоячи, а помічник машиніста повинен перейти на сторону машиніста.
Додаток № 8

Про заходи щодо запалювання на локомотивному світлофорі червоного вогню при виконанні  маневрових пересувань поїзним локомотивом.

1. В випадку відсутності інформації від ДСП про повне приготування маршруту, а також   в   випадку незадовільної видимості сигналів, заборонити перемикати локомотивний світлофор на білий вогонь.
2. У випадку перемикання з червоного на білий вогонь локомотивного світлофору, машиніст під час здавання швидкостемірної стрічки, на зворотній стороні повинен вказати прізвище ДСП, який надав інформацію щодо готовності маршруту слідування, від якого до якого світлофору приготовлений маршрут маневрового пересування.
	Додаток № 9

ПЕРЕЛІК
засобів автоматичного контролю стану рухомого складу на дільницях обслуговування локомотивними бригадами  

депо ім.Т.Шевченко

	№
П/П
	Перегін
	Напрям руху
	Тип приладу
	температура
настроювання
вант./пасаж.
	Рівні, темпер.
ТР1 вант./пасаж.
	Рівні, темпер. ТР2
	Місце
встановлення
перегінного
обладнання
	Місце
встановлення
світлового
покажчика
	Тип
мовного
інформатора
	Місце розміщення станційного обладнання
	Рік встановлення

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	Миронівка - П'ятихатки

	1
	Таганча - Сотники
	П
	КТСМ
	140/140
	40/40
	50
	124 пк 7
	127 пк 6
	ПРОС
	ДСП ст. Сотники
	2003

	2
	Сотники - Корсунь
	П
	КТСМ
	160/160
	45/45
	50
	134 пк 6
	137 пк 5
	ПРОС
	ДСГІ ст. Корсунь
	2003

	3
	Корсунь - Городище
	П
	КТСМ
	160/160
	45/45
	50
	159 пк 5
	---------
	ПРОС
	ДСП ст. Городище
	2003

	4
	Хлистунівка - Цвіткове
	П
	КТСМ
	140/140
	40/40
	50
	177 пк 4
	---------
	ПРОС
	ДСП ст. Цвіткове
	2006

	5
	Перегонівка - ім.Т.Шевченко
	П
	КТСМ
	120/140
	35/40
	50
	204 пк 10
	206 пк 0
	ПРОС
	ПТО ст. Шевченко
	2006

	6
	Райгород — Кам'янка
	П
	КТСМ
	160/160
	45/45
	50
	229 пк 9
	231 пк 8
	ПРОС
	ДСП ст. Кам'янка
	2003

	7
	Косарі - Фундукліївка
	П
	КТСМ
	140/140
	40/40
	50
	247 пк 4
	249 пк 2
	ПРОС
	ДСП ст.Фундукліївка
	2006

	П'ятихатки - Миронівка

	8
	Чорноліська - Цибулеве
	Н
	КТСМ
	160/160
	45/45
	50
	280 пк 4
	276 пк 9
	ПРОС
	ДСП ст. Цибулеве
	2003

	9
	Цибулеве - Фундукліївка
	Н
	КТСМ
	160/160
	45/45
	50
	257 пк 1
	---------
	ПРОС
	ДСП ст.Фундукліївка
	2006

	10
	Райгород - ім. Т.Шевченка
	Н
	КТСМ
	120/140
	35/40
	50
	218 пк 10
	217 пк 5
	ПРОС
	ПТО ст. Шевченко
	2006

	11
	Косарі - Кам'янка
	Н
	КТСМ
	160/160
	45/45
	50
	242 пк 2
	239 пк 9
	ПРОС
	ДСП ст. Кам'янка
	2003

	12
	Володимирівка - Цвіткове
	н
	ктсм
	140/140
	40/40
	50
	187 пк 3
	184 пк 0
	ПРОС
	ДСП ст. Цвіткове
	2006

	13
	Хлистунівка - Городище
	н
	ктсм
	160/160
	45/45
	50
	168 пк 2
	---------
	ПРОС
	ДСП ст. Городище
	2003

	14
	Городище - Корсунь
	н
	ктсм
	160/160
	45/45
	50
	152 пк 5
	150 пк 2
	ПРОС
	ДСП ст. Корсунь
	2003

	15
	Сотники - Таганча
	н
	ктсм
	140/140
	40/40
	50
	126 пк 6
	123 пк 5
	ПРОС
	ДСП ст. Таганча
	2003

	Київ – Пасажирський – Миронівка

	16
	Н.Безрадічі - Трипілля
	н
	ктсм
	
	
	
	31 пк 6
	34 пк 6
	
	
	

	17
	Расава - Кагарлик
	н
	ктсм
	
	
	
	66 пк 5
	69 пк 2
	
	
	

	18
	Галино - Миронівка
	н
	ктсм
	
	
	
	95 пк 10
	98 пк 2
	
	
	

	Миронівка – Київ – Пасажирський

	19
	Галино – Кагарлик
	п
	ктсм
	
	
	
	84 пк 9
	80 пк 8
	
	
	

	20
	П.Б.Озерний – Трипілля
	п
	ктсм
	
	
	
	50 пк 3
	47 пк 7
	
	
	

	21
	Підгірці – Кривоноса
	п
	ктсм
	
	
	
	16 пк 10
	--------
	
	
	

	Помічна - Гребінка

	22
	Капустіно - Виска
	п
	АСДК
	120/120
	32°/32°
	44°
	1004 пк 10
	1002 пк 0
	РИ-1
	ДСП ст. Виска
	2005

	23
	Виска - Новомиргород
	п
	ПОНАБ
	160/160
	---------
	------
	983 пк 7
	981 пк 6
	РИ-1
	ДСП ст. Новомиргород
	1985

	24
	Капітанівка - Сердюківка
	п
	ПОНАБ
	120/120
	---------
	------
	948 пк 9
	947 пк 6
	РИ-1
	ДСП ст. Сердюківка
	1989

	25
	Рзд. 898км. - Черкаси
	п
	АСДК+ СКВП-2
	120/120
	32°/32°
	44°
	894 пк 1
	---------
	РИК
	ДСП ст. Черкаси
	2009

	26
	Золотоноша - Пальмира
	п
	ПОНАБ
	120/120
	---------
	------
	852 пк 10
	850 пк 3
	РИ-1
	ДСП ст. Пальмира
	1977

	Гребінка - Помічна

	27
	Драбів - Пальмира
	н
	ПОНАБ
	120/120
	--------
	------
	842 пк 2
	843 пк 6
	РИ-1
	ДСП ст. Пальмира
	1992

	28
	Пальмира - Золотоноша
	н
	АСДК+ СКВП-2
	120/120
	32°/32°
	44°
	855 пк 8
	857 пк 2
	РИК
	ДСП ст. Золотоноша
	2010

	29
	Капітанівка — Новом.-род
	н
	ПОНАБ
	120/120
	--------
	------
	968 пк 8
	971 пк 4
	РИ-1
	ДСП ст. Новомиргород
	1977

	30
	Новомиргород - Виска
	н
	АСДК
	120/120
	32()/32°
	44°
	990 пк 4
	992 пк 7
	РИ-1
	ДСП ст. Виска
	2005

	31
	Сміла - ім. Т. Шевченка
	н
	АСДК+ СКВП-2
	120/120
	32°/32°
	44°
	917 пк 1
	---------
	РИК
	ПТО ст. Шевченко
	2009

	Христинівка - Цвіткове

	32
	Сигнаївка - Цвіткове
	п
	КТСМ
	120/140
	35/40
	50
	259 пк 0
	262 пк 6
	ПРОС
	ДСП ст. Цвіткове
	2008

	33
	РЗД 207км – Звенигородка
	п
	
	
	
	
	209 пк
	
	
	
	

	34
	Поташ – Подібне
	п
	
	
	
	
	145 пк 9
	
	
	
	

	Цвіткове – Христинівка

	35
	Звенигородка – Богачеве
	н
	
	
	
	
	215 пк 10
	
	
	
	

	36
	Шалашська – Поташ
	н
	
	
	
	
	157 пк 9
	
	
	
	


Додаток № 11

Місця виходу для огляду машинного відділення

	Непарний напрямок
	Місце виходу у машинне відділення
	Парний напрямок
	Місце виходу у машинне відділення

	ст. Шевченко – ст. Київ-Пас.
	ст. Київ-Пас. – ст. Шевченко

	Шевченко - Перегонівка
	205
	ст. Київ-Пас. – ст. Київ-Моск
	-----

	Перегонівка - Володимирівка
	------
	ст. Київ-Моск.- ст.П.Кривоноса
	------

	Володимирівка - Цвіткове
	190
	ст. П.Кривоноса – ст. Підгірці
	12

	Цвіткове - Хлистунівка
	------
	ст. Підгірці - ст.Н. Безрадичі
	------

	Хлистунівка - Городище
	171 вант
	ст. Н. Безрадичі – ст. Трипілля
	------

	Городище - Корсунь
	158
	ст. Трипілля – ПБ. Озерний
	43

	Корсунь - Сотники
	137
	ПБ. Озерний – ст. Росава
	------

	Сотники - Таганча
	------
	ст. Росава – ст. Кагарлик
	70

	Таганча - ст. Миронівка
	113
	ст. Кагарлик – ст. Галино
	------

	ст. Миронівка - ст. Галино
	------
	ст. Галино – ст. Миронівка
	91

	ст. Галино - ст. Кагарлик
	80
	Миронівка – Таганча
	113 вант

	ст. Кагарлик - ст. Росава
	------
	Таганча – Сотники
	121

	ст. Росава - ПБ. Озерний
	60
	Сотники – Корсунь
	

	ПБ. Озерний - ст. Трипілля
	------
	Корсунь – Городище
	145

	ст. Трипілля - ст.Н. Безрадичі
	35
	Городище - Хлистунівка
	-----

	ст.Н. Безрадичі - ст. Підгірці
	------
	Хлистунівка – Цвіткове
	175 вант

	ст. Підгірці - ст. П.Кривоноса
	15
	Цвіткове – Володимирівка
	185

	ст. П.Кривоноса - ст. Київ-Моск.
	-----
	Володимирівка – Перегонівка
	

	ст. Київ-Моск.- ст. Київ-Пас.
	-----
	Перегонівка – Шевченко
	202

	ст. П’ятихатки Стикові – ст. Шевченко
	ст. Шевченко – ст. П’ятихатки Стикові

	ст. П’ятихатки Ст.- ст. Яковлівка
	-------
	Шевченко – Райгород
	216

	ст. Яковлівка - ст. Зелена
	400
	Райгород – Кам’янка
	------

	ст. Зелена - ст. Щаслива
	388 вант
	Кам’янка – Косарі
	241

	ст. Щаслива - ст. Королівка
	374
	Косарі – Фундукліївка
	------

	ст. Королівка - ст. Олександрія
	362 вант
	Фундукліївка – Цибулеве
	256

	ст. Олександрія - ст. Користівка
	------
	Цибулеве - Чорноліська
	275

	ст. Користівка - ст. Пантаївка
	332
	ст. Чорноліська – Пост Західний
	291 вант

	ст. Пантаївка-  Обг.п. 309км
	316 вант
	Пост Західний – Знам’янка Сорт.
	-------

	Обг.п.309км - ст. Знам’янка Пас.
	-------
	Знам’янка Сорт. – Знам’янка Пас.
	-------

	Знам’янка Пас. - Знам’янка Сорт.
	-------
	ст. Знам’янка Пас - Обг.п.309км
	-------

	Знам’янка Сорт.- Пост Західний
	-------
	Обг. п. 309км – ст. Пантаївка
	311

	Пост Західний - ст. Чорноліська
	294
	ст. Пантаївка – ст. Користівка
	324 вант

	Чорноліська - Цибулеве
	286 вант
	ст. Користівка – ст. Олександрія
	341

	Цибулеве - Фундукліївка
	268
	ст. Олександрія – ст. Королівка
	352 вант

	Фундукліївка - Косарі
	249 вант
	ст. Королівка – ст. Щаслива
	367

	Косарі - Кам’янка
	------
	ст. Щаслива – ст. Зелена
	383 вант

	Кам’янка - Райгород
	232
	ст. Зелена – ст. Яковлівка
	398

	Райгород - Шевченко
	224
	ст. Яковлівка - ст. П’ятихатки Ст.
	------

	ст. Рзд 5 км – ст. Тимкове
	ст. Тимкове – ст. Рзд 5 км

	ст. Рзд 5 км – ст. Сахарна
	------
	ст. Тимкове – ст. Долинська
	163

	ст. Сахарна – ст. Медерово
	14
	ст. Долинська – ст. Маржанівка
	74

	ст. Медерово – ст. Шарівка
	------
	ст. Маржанівка – ст. Куцівка
	------

	ст. Шарівка – ст. Чабанівка
	36
	ст. Куцівка – ст. Рзд. 50 км
	------

	ст. Чабанівка – ст. Рзд. 50 км
	------
	ст. Рзд. 50 км – ст. Чабанівка
	47

	ст. Рзд. 50 км – ст. Куцівка
	------
	ст. Чабанівка – ст. Шарівка
	------

	ст. Куцівка – ст. Маржанівка
	64
	ст. Шарівка – ст. Медерово
	30

	ст. Маржанівка – ст. Долинська
	------
	ст. Медерово – ст. Сахарна
	------

	ст. Долинська – ст. Тимкове
	161
	ст. Сахарна – ст. Рзд 5 км
	------

	Гребінка – Шевченко – Помічна
	Помічна – Шевченко – Гребінка

	Б.П.805км  – Писарщина
	807
	Помічна-Адабаш
	1045

	Писарщина – Драбово
	816
	Адабаш – Капустино
	1026

	Драбово - Мехедовка
	824
	Капустино – Виска
	1003. 1015

	Мехедовка - Пальміра
	836
	Виска – Новомиргород
	985. 995

	РЗД.854км - Золотоноша
	849
	Новомиргород – Капітанівка
	974

	Золотоноша - Чапаївка
	864
	Капітанівка – Сердюківка
	950/960

	Чапаївка - Панське
	876
	Сердюківка – Софіївка
	934

	Б.П.882км – Б.П.887км
	884
	Шевченко - Софіївка
	926

	Б.П.900км – Білозір’я
	905
	Сміла – Б.П.910км
	913

	Б.П.910км – Сміла
	911
	Білозір’я – Б.П.900км
	904

	Шевченко – Софіївка
	926
	Б.П.887км – Б.П.882км
	886

	Софіївка – Сердюківка
	932
	Панське – Чапаївка
	876

	Сердюківка – Капітанівка
	948
	Чапаївка – Золотоноша
	866

	Капітанівка - Новомиргород
	964
	Золотоноша – РЗД.854км
	858

	Новомиргород – Виска
	984. 992
	Пальміра – Мехедовка
	844

	Виска – Капустино
	1001. 1007
	Мехедовка – Драбово
	829

	Капустино – Адабаш
	1023
	Драбово – Писарщина
	818

	Адабаш – Помічна
	1041
	Писарщина – Б.П.805км
	810


Розробив:                         ТЧМІ   Д.Я. Петруняк    

                                                              тел. 37-73

Технічне забезпечення:   ТЧМ    Д.О. Григоренко
1

