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НАКАЗ

Про затвердження та введення в дію Інструкції з відставлення, консервації та утримання локомотивів і моторвагонного рухомого складу в запасі Укрзалізниці і резерві залізниці

У зв'язку з переглядом діючих нормативних документів та їх удосконаленням

НАКАЗУЮ:

1. Затвердити Інструкцію з відставлення, консервації та утримання локомотивів і моторвагонного рухомого складу в запасі Укрзалізниці і резерві залізниці (далі Інструкція), що додається, та ввести її в дію з 01.09.04 року.

2. Начальнику Управління справами (І.М.Грущаку):

2.1. Організувати тиражування зазначеної Інструкції в необхідній кількості примірників.

2.2. Забезпечити розсилку Інструкції на залізниці в необхідній кількості примірників.

3. Начальнику Головного управління локомотивного господарства (М.І.Сергієнку) довести цей наказ до відома причетних працівників головних управлінь, управлінь Державної адміністрації залізничного транспорту України і залізниць України.

4. Начальникам залізниць у термін до 01.08.04 року організувати вивчення і перевірку знання цієї Інструкції причетними працівниками. Забезпечити приведення нормативних актів залізниць у відповідність до зазначеної Інструкції та безумовне виконання її вимог.

5.
Із введенням у дію цієї Інструкції вважати такими, що не застосовуються на залізничному транспорті України «Инструкция по постановке и содержанию паровозов запаса МПС и резерва управлення дорог» ЦТ-2545-67 року, «Инструкция по постановке и содержанию локомотивов, моторвагонного подвижного состава (злектропоездов и дизель-поездов) запаса МПС, резерва управлення дорог и локомотивов, временно отставленньїх по неравномерности движения» ЦТ-2131-61 року, «Инструкция по консервации, содержанию, проверке и расконсервации тепловозов запаса МПС» ЦТ-4037-81 року та усі роз'яснення до них.

6.
Контроль за виконанням цього наказу покласти на заступника Генерального директора Укрзалізниці (В.О.Мельничука).

в.о. Першого заступника 

Генерального директора                                                  М.В. Мостовий
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Галузь застосування

Інструкція розрахована на працівників локомотивного господарства залізниць України, що пов’язані із консервацією та утриманням локомотивів і моторвагонного рухомого складу в запасі Укрзалізниці і резерві залізниці.

І. Загальні положення

1. Вступ

1.1. Ця Інструкція встановлює порядок відставлення в запас Укрзалізниці і резерв залізниці (далі РЗ) локомотивів (електровозів, тепловозів, паровозів) і моторвагонного рухомого складу (вагонів електропоїздів і дизель-поїздів, автомотрис), далі іменованих локомотивами, а також порядок їхнього зберігання і введення в експлуатацію.

Роз’яснення до цієї Інструкції надає Головне управління локомотивного господарства. Втратили чинність в інструкції № ЦТ-2545-67 року, ЦТ-2131-61 року, ЦТ-4037-81 року та всі роз’яснення до них вважати такими, що не застосовуються на залізницях України.

1.2. Запас Укрзалізниці створюється з метою поповнення експлуатованого парку залізниць при збільшенні розмірів руху та для інших потреб господарської діяльності залізниць.

1.3. З метою зниження експлуатаційних витрат залізниць при скороченні розмірів руху, зайві локомотиви експлуатованого парку відставляються в запас Укрзалізниці і РЗ відповідно до вимог цієї Інструкції.

1.4. Локомотиви відставляються в запас Укрзалізниці і вводяться в експлуатацію з запасу Укрзалізниці за вказівкою Генерального директора Укрзалізниці або його заступника, що відає питанням локомотивного господарства, а в РЗ – за вказівкою начальника залізниці або його заступника, що відає питанням локомотивного господарства.

1.5. Термін зберігання локомотивів у запасі Укрзалізниці не повинен перевищувати одного року, після чого вони повинні бути оглянуті комісією та обкатані відповідно до вимог пункту 2.3 або введені в експлуатацію в порядку, встановленому цією Інструкцією.

1.6. Термін зберігання локомотивів у РЗ залежить від експлуатаційної роботи та встановлюється начальником залізниці.

1.7. Локомотиви запасу Укрзалізниці повинні бути законсервовані і утримуватись у справному стані. З цією метою вони розміщуються на спеціалізованих базах запасу Укрзалізниці (далі – база запасу), що мають необхідні облаштування, приміщення, устаткування, інвентар, інструменти, матеріали, а також укомплектований штат обслуговуючого персоналу відповідно до розділу II цієї Інструкції – "Положення про бази запасу".

1.8. Локомотиви РЗ для тривалого утримання також розміщуються на базах запасу, за вказівкою начальника залізниці, – на залізничних станціях розташування основних локомотивних депо, на залізничних коліях, виділених для цих цілей наказом начальника дирекції залізничних перевезень. При цьому начальник бази запасу повинен забезпечити охорону та пожежну безпеку локомотивів та стаціонарних об’єктів, що знаходяться на її території.

1.9. Обсяги і порядок робіт з підготовки, консервації, технічного обслуговування під час утримання, розконсервації і введення в експлуатацію локомотивів запасу Укрзалізниці і РЗ здійснюються відповідно до розділів III і IV цієї Інструкції.

Підготовка, консервація і розконсервація локомотивів проводиться в локомотивних депо або на базах запасу, що визначається у відповідному наказі начальника залізниці.

1.10. Локомотиви, що відставляються в РЗ на термін до трьох діб у період з жовтня по березень (включно) і до 10 діб у період із квітня по вересень (включно), не підлягають спеціальній підготовці і консервації, на них не складаються акти форми ТУ-124. Вони оглядаються інженером з приймання локомотивів локомотивного депо і майстром локомотивного депо. Про результати огляду робляться записи в журналах форми ТУ-152 і ТУ-28.

1.11. Кожен локомотив перед відставленням у запас Укрзалізниці і РЗ для тривалого утримання оглядається комісією у складі начальника локомотивного депо або його заступника, що відає питаннями ремонту, майстра з ремонту (для паровозів – котлового майстра), начальника хіміко-технічної лабораторії, інженера з приймання локомотивів локомотивного депо, машиніста-інструктора локомотивного депо і начальника бази запасу. Персональний склад комісії затверджується начальником локомотивного депо.

На кожен локомотив, визнаний комісією придатним за своїм технічним станом до відставлення в запас Укрзалізниці або РЗ, складається акт форми ТУ-124:

-
для локомотивів, що відставляються в запас Укрзалізниці – у трьох екземплярах, один з яких направляється начальнику служби локомотивного господарства, другий – начальнику локомотивного депо, третій – начальнику бази запасу;

-
для локомотивів, що відставляються в РЗ – у двох екземплярах, один із яких направляється начальнику локомотивного депо, другий – начальнику бази запасу (для локомотивів, розміщених на базах запасу).

1.12. Кожен локомотив, відставлений у запас Укрзалізниці, повинен бути укомплектований наборами сигнальних і світломаскувальних приладів, інструменту, інвентаря і запасних частин, зазначених в додатках 1, 2 до цієї Інструкції. Сигнальні і світломаскувальні прилади, інвентар, інструмент, запасні частини повинні зберігатися в коморах баз запасу. Кочегарний інструмент зберігається на паровозах.

1.13. Для локомотивів, відставлених у РЗ, перелік інструменту, інвентаря і запасних частин і порядок їх зберігання встановлюється службою локомотивного господарства залізниці.

1.14. Локомотиви передаються на бази запасу з журналами форми ТУ-152 і актами форми ТУ-124, до яких вносяться пробіги від побудови, останніх капітальних, поточних ремонтів, технічних обслуговувань ТО-3. Технічні паспорти, журнали форми ТУ-28 зберігаються в локомотивному депо приписки локомотивів.

1.15. Облік початкового і кінцевого моментів підготовки і перебування локомотивів у запасі Укрзалізниці і РЗ проводиться відповідно до вимог чинної Інструкції щодо обліку наявності, стану й використання локомотивів та моторвагонного рухомого складу.

1.16. Час на підготовку (з моменту початку підготовки) локомотивів для відставлення в запас Укрзалізниці і РЗ та введення в експлуатацію з запасу Укрзалізниці і РЗ (з моменту одержання в локомотивному депо і на базі запасу наказу) встановлюється наказом начальника залізниці або його першого заступника залежно від місцевих умов, але не повинен перевищувати для:

одно-, двосекційного тепловоза
– 48 годин;

одно-, двосекційного електровоза
– 36 годин;

секції електропоїзда
– 24 години;

секції дизель-поїзда, автомотриси
– 36 годин;

паровоза
– 5 діб.

При більшій кількості секцій в одиниці рухомого складу час його підготовки збільшується на 12 годин для кожної додаткової секції.

В разі потреби одночасного відставлення в запас Укрзалізниці, РЗ і введення в експлуатацію з запасу Укрзалізниці і РЗ декількох локомотивів, порядок і терміни їхньої підготовки встановлюються наказом начальника залізниці або його першого заступника, виходячи з виробничої можливості локомотивного депо (бази запасу).

2. Комплектування, технічні вимоги до локомотивів запасу Укрзалізниці і резерву залізниці

2.1. Кількість і серії локомотивів, що знаходяться в запасі Укрзалізниці для кожної залізниці встановлюється Державною адміністрацією залізничного транспорту України, а в РЗ для кожного локомотивного депо – начальником залізниці або його заступником, що відає питаннями локомотивного господарства.

Відповідальність за своєчасне і повне укомплектування запасу Укрзалізниці локомотивами несуть начальники залізниць, РЗ – начальники служб локомотивного господарства.

2.2. В запас Укрзалізниці і РЗ повинні відставлятися локомотиви в справному технічному стані, що задовольняє вимоги Правил технічної експлуатації залізниць України після пробігу від КР2 (КР1) електровозів та електропоїздів не менше 1 тис. км та не більше 100 тис. км, тепловозів, дизель-поїздів та паровозів – не менше 1 тис. км та не більше 10 тис. км.

Колісні пари локомотивів, які відставляються в РЗ, повинні задовольняти вимоги чинної Інструкції з формування, ремонту та утримання колісних пар тягового рухомого складу залізниць України, а пасажирських локомотивів, що обертаються зі швидкісними поїздами, крім того, – чинної Інструкції з організації швидкісного руху пасажирських поїздів. Товщина бандажів колісних пар не повинна бути менше: у електровозів – 55 мм, тепловозів та МВРС – 45 мм, паровозів – 40 мм, тендерів 30 мм.

Забороняється ставити в запас Укрзалізниці паровози, у яких до настання терміну повного огляду котла залишилося менше двох років, а в РЗ – менше 1 року, а розміри підшипників відрізняються від альбомних: буксових – більш ніж на 3 мм і дишлових – на 1 мм.

2.3. Локомотивам, що знаходяться в запасі Укрзалізниці і РЗ на базах запасу, не рідше одного разу на рік за наказом начальника залізниці або його заступника, що відає питанням локомотивного господарства, проводиться комісійний огляд у місці їхньої стоянки або в депо, за яким закріплена база запасу.

Локомотивам, що знаходяться в РЗ на коліях залізничних станцій, локомотивних депо, проводиться комісійний огляд у період сезонного комісійного огляду рухомого складу. Огляд локомотивів запасу Укрзалізниці і РЗ проводиться комісією у складі заступника начальника служби локомотивного господарства, що відає питаннями ремонту, начальника бази запасу, начальника локомотивного депо, фахівців служби локомотивного господарства і локомотивного депо. Персональний склад комісії затверджується начальником служби локомотивного господарства залізниці.

Комісією перевіряється технічний стан локомотивів, дотримання вимог щодо їхньої консервації і технічного обслуговування, необхідність обкатки при продовженні терміну зберігання локомотиву на базі. Одночасно комісією перевіряється загальний стан бази запасу (стан залізничних колій, огородження, освітлення, збереження знятого з локомотивів обладнання, запчастин, ведення документації тощо).

Результати огляду оформляються актом довільної форми, у якому вказуються висновки комісії, терміни усунення виявлених недоліків, відповідальні за виконання особи. Акти огляду зберігаються: у начальників бази запасу, локомотивного депо і в службі локомотивного господарства залізниці.

З метою перевірки якості утримання локомотивів на базах запасу щорічно силами локомотивного депо приписки повинна проводитись обкатка локомотивів запасу Укрзалізниці, необхідність якого встановлює зазначена вище комісія. При обкатці пробіг локомотива повинен становити не менше 200 км у поїзній роботі або 3-х діб – у маневровій. В період обкатки локомотиви враховуються за відповідним родом роботи і видом руху. Про результати проведеної обкатки робиться запис у журналах форми ТУ-152 і ТУ-28.

Щодо всіх виявлених при огляді недоліків і порушень керівниками залізниці, начальниками локомотивних депо і бази запасу вживаються заходи для їхнього усунення.

ІІ. Положення про бази запасу Укрзалізниці

3. Призначення і класифікація баз запасу

3.1. Бази запасу призначені для тривалого утримання локомотивів, що відставляються в запас Укрзалізниці і РЗ. Ці бази не повинні знаходитися на території вузлових залізничних станцій і на станціях, що розташовані на основних стратегічних напрямках. Конкретне місце розташування бази запасу визначає начальник залізниці.

3.2. Бази запасу перебувають у віданні начальника залізниці. Вони повинні забезпечувати утримання у справному стані відставлених у запас Укрзалізниці і РЗ локомотивів, збереження інвентаря, інструментів, матеріалів.

Наказом начальника залізниці бази вводяться до складу основного локомотивного депо, яке забезпечує технічну допомогу базам запасу в утриманні локомотивів, виділення контингенту для підготовки і введення локомотивів в експлуатацію. Підготовка, консервація, розконсервація і введення в експлуатацію локомотивів, що утримуються в запасі Укрзалізниці, виконується у депо приписки.

3.3. Локомотиви запасу Укрзалізниці і РЗ на базах запасу дозволяється розміщувати одночасно. Локомотиви можуть мати приписку до різних локомотивних депо.

3.4. Бази запасу, в основному, обладнуються для тривалого утримання окремо тепловозів, електровозів, паровозів, електро- і дизель-поїздів, автомотрис. Дозволяється за вказівкою начальника залізниці розміщувати на одній базі запасу локомотиви різних серій і видів тяги.

3.5. На базі запасу зчеплені локомотиви розставляються групами (сплотками) по 5 одиниць, вагони електро- і дизель-поїздів – по 10 – 12 вагонів, з розривом між групами не менше 10 метрів. Забороняється ставити локомотиви на залізничних коліях, що ведуть на базу запасу. Стрілки на цих залізничних коліях повинні бути замкнені, а ключі від них зберігатися у начальника бази.

3.6. На кожну базу запасу складається паспорт, у якому зазначається повна характеристика бази запасу. До паспорта додається план із вказівкою розташування, довжини залізничних колій, розміщення будинків, підсобних приміщень, комор, постів охорони, ліній водопостачання, освітлення і зв'язку, протипожежних постів і гідравлічних колонок. Один екземпляр паспорта повинен знаходитися у начальника бази запасу, другий – у службі локомотивного господарства. Паспорт бази запасу переглядається у випадку виникнення змін.

3.7. База запасу повинна забезпечувати утримання локомотивів запасу Укрзалізниці і РЗ у справному стані, їхнє технічне обслуговування, обкатку і консервацію, збереження інвентаря, інструменту, приладів, технічної документації.

Бази запасу забезпечуються необхідною технологічною документацією й оснащуються необхідним обладнанням та інвентарем для проведення робіт з технічного обслуговування локомотивів, здійснюють виконання цих робіт.

3.8. Усі роботи з утримання локомотивів на базі запасу, а також їхня обкатка, технічне обслуговування, огляд котлів і повітряних резервуарів, перевірка манометрів та інші роботи, повинні передбачатися річним планом роботи, що складається начальником бази запасу. Цей план після затвердження керівництвом залізниці передається для виконання начальнику бази запасу і причетним начальникам локомотивних депо. Контроль за виконанням плану здійснюється службою локомотивного господарства залізниці.

3.9. Для кожної бази запасу розробляються і затверджуються начальником служби локомотивного господарства залізниці або його першим заступником графіки технологічного процесу підготовки, утримання і введення в експлуатацію локомотивів. У графіках передбачається порядок виділення додаткових технічних засобів, матеріалів і контингенту, вказуються конкретні підприємства, що здійснюють ці роботи.

3.10. Начальник бази запасу призначається наказом начальника залізниці і безпосередньо підпорядковується начальнику локомотивного депо приписки бази запасу.

3.11. Начальником бази запасу забезпечується:

-
приймання локомотивів, що відставляються у запас Укрзалізниці і РЗ відповідно до вимог цієї Інструкції в частині технічного стану, укомплектованості та консервації;

-
своєчасне проведення обкатки, пересувань, комісійних оглядів локомотивів, перевірки і поновлення їхньої консервації;

-
перевірка у встановлений термін разом із працівниками хіміко-технічної лабораторії локомотивного депо стану консервації паровозних котлів з визначенням ступеня зволоження закладеного в них силікагелю;

-
своєчасне проведення перевірки (калібрування) манометрів, вимірювальних приладів, повітряних резервуарів локомотивів, огляду котлів паровозів і протипожежних приладів;

-
утримання інвентаря, інструменту, паливно-мастильних матеріалів, устаткування бази у справному і чистому стані та їх збереження;

-
дотримання належного санітарного стану території бази, її будинків, приміщень;

-
навчання обслуговуючого персоналу бази, правильна організація праці, дотримання працівниками техніки безпеки і пожежної безпеки;

-
збереження рухомого складу, споруд, інструменту, інвентаря, запасних частин та іншого обладнання;

-
організація очищення території бази запасу від снігу силами працівників бази запасу або працівників виділених за вказівкою начальника депо, за яким закріплена база запасу.

3.12. Начальник локомотивного депо, до складу якого входить база запасу, спільно із начальником депо приписки локомотива організовує:

-
передачу на базу запасу локомотивів, що задовольняють вимоги встановлені цією Інструкцією;

-
своєчасну обкатку локомотивів, технічне обслуговування, огляд повітряних резервуарів, паровозних котлів, перевірку (калібрування) манометрів і вимірювальних приладів за заявками начальника бази запасу;

-
виділення в розпорядження начальника бази запасу додатково до наявного штату необхідної кількості ремонтних і локомотивних бригад для виконання непланових робіт з утримання локомотивів;

-
надання в розпорядження начальника бази запасу діючих локомотивів для пересування локомотивів, що утримуються на базі;

-
за заявкою начальника бази запасу виконання необхідних ремонтів інвентаря та обладнання, що не можуть бути виконані силами працівників бази;

-
за заявкою начальника бази запасу виділення працівників для очищення території бази запасу від снігу;

-
забезпечення бази запасу необхідними матеріалами, запасними частинами, паливом і мастильними матеріалами, а працівників – спецодягом згідно з установленими нормами;

-
виділення в розпорядження начальника бази запасу, за його заявкою, лаборанта хіміко-технічної лабораторії, техніка за вимірів, майстрів колісного та автоматного цехів локомотивного депо.

Конкретний розподіл обов’язків встановлюється відповідно до місцевих умов начальником залізниці або його заступником, що відає питанням локомотивного господарства.

3.13. Начальник служби локомотивного господарства залізниці забезпечує своєчасний ремонт огороджень, будинків і приміщень бази запасу та подає заявку до служби колії на ремонт залізничних колій бази запасу.

4. Технічні вимоги до бази запасу

4.1. Бази запасу повинні мати:

-
необхідне колійне розгалуження для стоянки локомотивів. Довжина залізничних колій повинна дозволяти періодичне переміщення встановлених на них локомотивів на 2 – 3 оберти колісних пар. Повинна і бути - одна вільна наскрізна залізнична колія для перестановки локомотивів з додатковими з'їздами до залізничних колій відстою локомотивів при довжині останніх більше ніж 500 метрів;

-
два самостійні виходи з різних боків бази на станційні залізничні колії, які обладнуються охоронними стрілками із замками. Ключі від замків зберігаються у начальника бази запасу;

-
надійне огородження з цілодобовими постами охорони, кількість яких визначає начальник залізниці;

-
зовнішнє освітлення території;

-
телефонний і транспортний зв'язок із залізничною станцією, локомотивним депо приписки, управлінням залізниці;

-
службово-побутові приміщення для слюсарів та інших працівників бази запасу, обладнані слюсарними верстатами та інструментом, пристосуваннями зі стендами за номенклатурою і кількістю відповідно до обсягу виконуваних на базі запасу робіт. Побутові приміщення повинні мати кімнату для приймання їжі, душ, роздягальню, туалети. Приміщення бази запасу для збереження технічної документації локомотивів обладнуються металевими шафами, які замикаються;

-
комори зі стелажами для зберігання інструменту, інвентаря, запасних частин, радіостанцій, блоків автоматичної локомотивної сигналізації та інших вузлів, знятих з локомотивів. На стелажах виділяється для кожного локомотива окрема комірка з описом предметів, що зберігаються в ній, і вказівкою номера локомотива, якому вони належать;

-
комори для збереження хімікатів, консерваційних, мастильних матеріалів та інших матеріалів, які використовуються для поновлення консервації і технічного утримання локомотивів на базі запасу;

-
приміщення для роздільного збереження кислотних і лужних акумуляторних батарей з необхідними засобами механізації для складування батарей, місткостями і пристроями для приготування, заливання і зливання електроліту, зарядними агрегатами.

-
приміщення для сушіння силікагелю з обладнанням для визначення його вологості;

-
протипожежні пристрої на залізничних коліях відстою локомотивів і в приміщеннях, коморах за чинними нормами і правилами;

-
водо- і енергопостачання від зовнішнього джерела живлення, каналізацію;

-
теплопостачання для службово-побутових приміщень;

-
оглядову канаву на вільній залізничній колії для огляду механічної частини локомотивів;

-
приміщення для проведення консервації ТРС;

-
приміщення для збереження паливно-мастильних матеріалів.

5. Штат і обладнання бази запасу

5.1. Витрати на зберігання на базах запасу локомотивів плануються і фінансуються за затвердженими службою локомотивного господарства нормативами трудомісткості, витратами запасних частин і матеріалів, диференційованих за типами і кількістю локомотивів, що утримуються на базі, обсягами виконуваних робіт. Штат робітників, які виділяються в розпорядження начальника бази запасу, встановлюється наказом начальника залізниці.

5.2. Бази запасу для виконання робіт щодо зберігання локомотивів повинні бути укомплектовані необхідним устаткуванням, інструментом, пристосуваннями, запасними частинами і матеріалами. Перелік промислового і нестандартного технологічного обладнання, інструменту, пристосувань, запасних частин і матеріалів для баз запасу залежно від типу локомотивів, що утримуються на них, технологічного процесу підготовки, зберігання і введення їх в експлуатацію, затверджується начальником служби локомотивного господарства або його першим заступником.

ІІІ. Технічні вказівки з підготовки, консервації, технічного обслуговування, розконсервації і введення в експлуатацію локомотивів запасу Укрзалізниці і резерву залізниці

6. Загальні вимоги

6.1. Ці технічні вказівки включають перелік основних робіт і технологічних вимог з підготовки, консервації, технічного обслуговування, розконсервації і введення в експлуатацію локомотивів запасу Укрзалізниці і РЗ.

Начальник служби локомотивного господарства може змінити перелік вузлів, що підлягають консервації, обсяги робіт з технічного обслуговування залежно від місцевих умов збереження і конструктивних особливостей локомотивів для забезпечення належної їхньої справності та збереження.

В усіх питаннях, які не обумовлені цими технічними вказівками, необхідно дотримуватись вимог з консервації і розконсервації обладнання й агрегатів, викладених у відповідних посібниках з експлуатації і технічного утримання локомотивів відповідних серій.

6.2. Підготовка до консервації локомотивів виконується в локомотивних депо приписки локомотива. Консервація і розконсервація виконується на базах запасу або в локомотивному депо приписки локомотива.

6.3. Консервація повинна виконуватись у приміщеннях, що дозволяють дотримувати встановлений технологічний процес і вимоги техніки безпеки. Приміщення повинне бути закритим, сухим, добре вентильованим із плюсовою температурою повітря. Не допускається різке коливання температур і протягів через можливість появи конденсату. Температура поверхонь, які консервуються, повинна бути не нижче температури приміщення, у якому виконується консервація.

Приміщення повинне бути обладнане оглядовою канавою, вантажопідйомними механізмами для монтажу та демонтажу акумуляторних батарей.

Повинні бути передбачені місткості для зливу палива, масла та води, їхній підігрів, для приготування та збереження інгібіруваних розчинів, вентилі із шлангами для стиснутого повітря, слюсарні верстати, стелажі, місткості, що закриваються, для збереження консерваційних і збору відпрацьованих матеріалів, необхідні пристрої, що запобігають забрудненню навколишнього середовища.

6.4. Матеріали, які застосовуються для консервації, повинні відповідати вимогам відповідних стандартів, зазначених у відповідних розділах цієї інструкції.

6.5. До проведення робіт з консервації, технічного обслуговування та розконсервації допускаються спеціально підготовлені особи, які володіють знаннями з техніки безпеки і протипожежних правил.

7. Підготовка локомотивів до відставлення в запас Укрзалізниці і резерв залізниці

7.1. Локомотиви, що відставляються в запас Укрзалізниці і РЗ, повинні задовольняти технічні вимоги пункту 2 розділу I цієї Інструкції.

7.2. При підготовці до відставлення в запас Укрзалізниці і РЗ на локомотивах виконується технічне обслуговування ТО-5, усуваються виявлені недоліки. При необхідності тепловозам проводяться реостатні випробування. До переліку обов'язкових робіт що виконуються при поточному ремонті додатково виконується очищення піскових труб, форсунків і бункерів від піску, випуск конденсату з усіх резервуарів і трубопроводів.

На тепловозах, дизель-поїздах і автомотрисах зливається дизельне масло, паливо, вода. За контрольними пробками і кранами необхідно переконатися, що дизельне масло, паливо і вода злиті, трубопроводи води і повітря продуті (осушені) стиснутим повітрям, вентилі знаходяться у відкритому стані.

Підготовлені в технічному відношенні до відставлення в запас Укрзалізниці і РЗ локомотиви направляються на базу запасу для виконання консервації. Якщо консервація виконується в локомотивному депо, то локомотиви передаються на базу запасу після її закінчення.

Локомотиви укомплектовуються і передаються на базу запасу з комплектом інструменту, інвентаря, сигнальних приладів і запасних частин відповідно до додатку 1 цієї Інструкції.

8. Консервація обладнання локомотивів

8.1. Робочо-консерваційні суміші, матеріали та їх приготування.

8.1.1. Внутрішні поверхні, які контактують з моторним або трансмісійним маслом, консервуються робочо-консерваційним маслом, далі інгібіруваним маслом, що складається із суміші робочого масла, передбаченого картою змащення для конкретного агрегату, вузла, що консервуються, і 10% інгібітору корозії АКОР-1 ГОСТ 15171-78 або 3-5% інгібітора корозії "Сламін" ТУ88БССР.35.3501.2006-88. За узгодженням із Укрзалізницею допускається використовувати й інші матеріали із аналогічними або поліпшеними властивостями.

Після зняття локомотивів (моторвагонного рухомого складу) із тривалого збереження інгібіроване масло в агрегатах і вузлах заміні не підлягає, а використовується до чергової заміни.

На локомотивах, що відставляються в РЗ у зимовий час на термін не більше одного місяця, а в літню пору - не більше 3-х місяців, допускається робити консервацію масляних систем двигуна, вузлів і деталей моторними і трансмісійними робочими маслами без додавання інгібітора корозії.

Після закінчення цього терміну, якщо локомотиви не введені в експлуатацію, вони повинні бути законсервовані інгібірованими маслами.

8.1.2. Внутрішні поверхні, які омиваються дизельним паливом, консервуються робочим дизельним паливом з додаванням у нього 10% інгібітора корозії АКОР-1, інгібітора корозії "Сламін". За узгодженням із Укрзалізницею допускається використовувати й інші матеріали із аналогічними або поліпшеними властивостями. (далі – інгібіруване паливо).

8.1.3. Внутрішні поверхні, які омиваються водою, консервуються розчином, приготованим з води (конденсату), яка застосовується для охолодження, з додаванням 3-5% хромпіку або розчином нітриту натрію.

8.1.4. Зовнішні нефарбовані поверхні агрегатів, вузлів і деталей (крім гумових і гумово-металевих виробів) консервуються інгібіруваним дизельним маслом (пункт 8.1.1 розділу III цієї Інструкції) або сумішшю для консервації, що складається з 50% авіаційного масла ГОСТ 21743-76 і 50% пластичного мастила. Приготування суміші виконується перемішуванням авіаційного масла і мастила Солідол С протягом 30-40 хвилин при температурі 110-1200С.

Для консервації зовнішніх поверхонь допускається застосування мастила ЖТКЗ-65.

8.1.5. Вузли і деталі (підшипники кочення, рухомі шліцові, зубчасті, контактні з'єднання важільних передач і систем тощо), для змащення яких застосовується пластичне мастило БУКСОЛ ТУ 32ЦТ 2154-99, ЖРО-М або універсальне мастило Солідол Ж, консервуються зазначеним робочим мастилом.

8.1.6. Технологія приготування інгібіруваних моторних і трансмісійних масел.

8.1.6.1. При готуванні інгібіруваного масла вручну:

-
відміряється необхідна кількість масла відповідно до вимог діючої Інструкції заводу-виробника з експлуатації локомотивів даної серії і підігрівається до температури 60-700С;

-
відміряється необхідна кількість інгібітора корозії і підігрівається до температури 60-700С;

-
виконується розігрів масла та інгібітора корозії в печі для зневоднювання масел або на водяній бані;

-
до підігрітого робочого масла додається підігрітий інгібітор корозії та інтенсивно перемішується масломішалкою до одержання однорідної суміші. Однорідність суміші визначається за відсутністю чорних або темно-коричневих розводів на струмені масла, що стікає з мішалки, а також за відсутністю на дні і стінках місткості залишків інгібітора.

8.1.6.2. При готуванні інгібіруваного масла з використанням засобів механізації розігрів інгібітора корозії не обов'язковий.

8.1.6.3. Приготоване інгібіруване масло заправляється в агрегати і вузли трансмісії за допомогою штатних засобів заправлення.

8.1.6.4. Забороняється інгібітор корозії заливати безпосередньо до картера двигуна, масляного бака або картера агрегатів трансмісії, тому що у цьому разі через велику адгезію присадки він залишається на стінках заливної горловини або картера агрегату і не змішується з маслом.

8.1.7. Приготування та застосування суміші для консервації внутрішньої поверхні системи охолодження двигуна, опалювальних і протипожежних приладів.

8.1.7.1. Консервація внутрішніх поверхонь системи охолодження виконується загущеним розчином нітриту натрію шляхом прокачування його через систему при працюючому двигуні протягом 15-20 хв. Потім розчин зливається й отвори закриваються пробками і заглушками.

8.1.7.2. Склад загущеного розчину нітриту натрію:

нітрит натрію ГОСТ 19906-74
20-25 г;

гліцерин дистильований за ГОСТ 6824-76

або гліцерин сирої за ГОСТ 6823-77

або ксиліт

або ксилітан
35-50 г;

кальцинована сода по ГОСТ 5100-85
0,5-0,6 г;

вода дистильована (конденсат)
до 100 г.

8.1.7.3. Приготування загущеного розчину нітриту натрію виконується шляхом розчинення в окремій місткості необхідної кількості нітриту натрію у відміряній відповідно до розрахунку кількості конденсату (питної води), нагрітого до температури 50-60ОС. У приготований розчин нітриту натрію вливається відміряна відповідно до розрахунку кількість гліцерину і ретельно перемішується за допомогою мішалки до одержання однорідної суміші. Перед використанням розчин розмішується.

8.1.7.4. Розчин нітриту натрію для консервації можна використовувати багаторазово. Корегування складу виконується при зниженні вмісту компонентів нижче необхідного, що визначається аналізом, проведеним у хімічній лабораторії. Порядок і частота проведення добору проб для аналізу визначається начальником дорожньої хіміко-технічної лабораторії.

8.2. Консервація внутрішніх і зовнішніх поверхонь систем, агрегатів і вузлів.

Для консервації внутрішніх поверхонь дизельного обладнання необхідно:

заправити масляну систему двигуна інгібіруваним дизельним маслом;

заправити водяну систему водяним розчином нітриту натрію;

залити в паливний бак інгібіруване пальне в кількості, що забезпечує короткочасну роботу двигуна;

заправити інгібіруваним маслом агрегати і вузли, що мають незалежну від двигуна систему змащення: тягову гідравлічну передачу, компресор, систему гідростатичного приводу вентилятора холодильника, редуктори допоміжних приводів, регулятор частоти обертів (об'єднаний регулятор) двигуна та інших механізмів.

За межами приміщення двигун запустити, прогріти й обкатати його на холостому ходу протягом 15-20 хвилин при температурі води та масла не нижче 35-400С. Після зупинки двигуна водяний розчин, інгібіруване масло та паливо із системи і вузлів (крім гідравлічної передачі, осьових редукторів) злити і зберегти для повторного використання.

Інгібіруване масло із системи гідростатичного приводу вентилятора холодильника, редукторів допоміжних приводів дозволяється не зливати.

Через 8-10 годин після зупинки двигуна виконується додаткова консервація циліндро-поршневої групи, для чого через отвір під форсунку або через люки повітряного ресивера в циліндр (залежно від типу двигуна) вводиться 300-350 см3 інгібіруваного масла за допомогою шприца із спеціальним наконечником для розприскування. Під час введення колінчастий вал необхідно прокручувати вручну, щоб масляна плівка покрила все дзеркало циліндра.

8.2.2. Для консервації внутрішніх поверхонь компресора зливається масло з картера, потім знімаються клапани й упорскується в циліндри робоче інгібіруване масло, при цьому вал компресора провертається вручну на повний оберт. Клапани ставляться на місце. За допомогою розприскувача внутрішні стінки картера компресора, шатуни і підшипники, клапанні коробки, вентилятор покриваються робочим інгібіруваним маслом, після чого встановлюються кришки (люки) картера.

8.2.3. Для консервації тягових трансформаторів електровозів і електропоїздів змінного струму залишається робоче масло без додавання інгібіторів корозії. При необхідності трансформаторне масло доливається до встановленої норми.

8.2.4. Для консервації водяних місткостей пінного пожежогасіння, а також туалетів вагонів баки цих систем очищаються і промиваються гарячою водою, заповнюються розчином нітриту натрію і витримуються 4 години. Потім розчин зливається для повторного використання.

8.2.5. Зовнішній консервації підлягають нефарбовані поверхні металевих частин локомотивів, у тому числі з гальванічними і неорганічними покриттями.

Перед консервацією поверхні очищаються від бруду, корозії та інших нашарувань, промиваються бензином або уайт-спіритом і насухо протираються. Підготовлені поверхні відразу без зволікання покриваються антикорозійним змащенням за технологією, наведеною в пункті 8.1.4 розділу III цієї Інструкції за допомогою пульверизатора або волосяної щітки рівномірним шаром.

Поверхні з лакофарбовими покриттями консервації не підлягають. Ушкоджені покриття відновлюються фарбами встановленого кольору.

8.2.6. При консервації гальмівного обладнання вузли, що піддаються тертю, змащуються відповідно до вимог цієї Інструкції з ремонту та випробування гальмового обладнання локомотивів і моторвагонного рухомого складу.

Продуваються повітряні резервуари і відстійники холодильника компресора. Спускні крани повітряної системи залишаються у відкритому стані. Зовнішні нефарбовані поверхні кранів машиніста і допоміжного гальма покриваються технічним вазеліном.

8.3. Консервація електричного обладнання.

8.3.1. Щітки допоміжних електричних машин не знімаються.

При пересиланні локомотивів на відстань понад 250 км у холодному стані рекомендується щітки тягових двигунів зняти, пронумерувати й упакувати в ящик, який встановлюється в кабіні машиніста. Маркерування щіток виконується із зазначенням номера щіткотримача і тягового двигуна.

Тягові двигуни, при необхідності, просушуються калориферами. Колекторні люки щільно закриваються кришками, попередньо перевіряється стан ущільнень. Заклеюються мішковиною (або суровою бяззю) вентиляційні патрубки викиду повітря.

На електровозах вставляються дерев'яні або капронові пробки у вентиляційні отвори в корпусі тягових двигунів.

8.3.2. Рухомі з'єднання, силові і блокувальні контакти електричних апаратів змащуються тонким шаром технічного вазеліну.

Шприцюванням через отвори змащуються робочим мастилом манжети електропневматичних контакторів, пневматичного поршневого приводу реверсора в кількості, передбаченій картою змащення.

Контактні з'єднання устаткування і шин, розташованих на даху і під кузовом електровозів, електропоїздів, покриваються консерваційним мастилом.

8.3.3. Усі плавкі запобіжники знімаються та вкладаються до ящика, який встановлюється в кабіні машиніста.

8.3.4. Акумуляторні батареї повинні зберігатися відповідно до Інструкції заводу-виробника. На базах запасу, обладнаних розведенням кабелів для підзарядження на місцях відстою локомотивів, з дозволу служби локомотивного господарства залізниці допускається зберігання акумуляторних батарей у їхніх відсіках (ящиках) на локомотивах при постійному контролі за їхнім станом. Перед відставленням на збереження акумуляторні батареї підзаряджаються.

Нові, незалиті електролітом (сухі) акумуляторні батареї, можуть бути передані з локомотивом на базу; зняті - використані на експлуатованих локомотивах.

8.4. Консервація екіпажної частини.

8.4.1. Консервація буксових вузлів виконується в такому порядку:

-
для буксових вузлів, у яких застосовується пластичне мастило, виконується його аналіз. Порядок відбору проб мастила і подальших дій визначаються чинною Інструкцією з застосування мастильних матеріалів на локомотивах і моторвагонному рухомому складі;

-
у букс із торцевим упором ковзання передня порожнина заповнюється до норми інгібіруваним маслом (осьове масло марки Л, З або С);

-
у букс, що працюють на рідкому мінеральному маслі, робоче масло зливається, а потім заправляється повна норма масла цієї марки, що містить інгібітор корозії.

Після відставлення локомотивів на залізничні колії бази запасу, в буксах із рідким мінеральним змащенням місця з'єднання кришок з корпусом букси і торець лабіринтового кільця змащуються технічним вазеліном.

8.4.2. Зливається робоче масло з моторно-осьових підшипників, і вони заправляються за встановленою нормою інгібіруваним осьовим маслом.

8.4.3. Тяговий редуктор, що працює на мастилі ОСп, очищається від мастила і заправляється за встановленою нормою інгібірованим робочим мастилом.

Допускається залишати без заміни робоче мастило ОСп без додавання інгібітора корозії з наступною (навесні і восени) вибірковою перевіркою технічного стану деталей на відсутність корозії.

8.4.4. У тягових редукторах, що працюють на рідкому мінеральному маслі, та осьових редукторах робоче масло зливається і виконується заправлення за встановленою нормою інгібіруваним маслом.

8.4.5. Шворневий вузол, опори рами з опорно-поворотними пристроями заправляються до норми інгібіруваним осьовим маслом за ГОСТ 619-72. Рухомі з'єднання (шліцові, зубчасті, контактні, шарнірні важільних передач і систем, привідні ланцюги) карданних валів, з’єднувальних муфт, приводу управління жалюзі, ручного гальма та інших аналогічних вузлів змащуються робочим мастилом відповідно до карт змащень.

8.4.6. Кузов і рама тепловоза, дизель-поїзда й автомотриси, рами візків консервації не підлягають. Усі частини, розташовані на рамі кузова, а також трубопроводи, гальмова передача та екіпажна частина очищаються від забруднень і протираються насухо. Ушкоджене фарбування відновлюється. На локомотивах, які відставляються в запас Укрзалізниці, при необхідності, повинні бути пофарбовані дах, кузов, екіпажна частина у відповідні кольори.

8.4.7. На кузові локомотива руберойдом (пергаміном), картоном або матерією закриваються всі всмоктувальні і випускні, а також вентиляційні отвори.

Закриваються усі жалюзі холодильника; верхні жалюзі і сітки над вентиляторами закриваються дерев'яними кришками або руберойдом (пергаміном) на дерев'яних рамах.

М'які чохли бічних жалюзі знімаються і зберігаються в сухому приміщенні.

Прожектори і буферні ліхтарі закриваються дисками з фанери. Їх необхідно надійно захистити від потрапляння всередину води, снігу та піску.

8.4.8. Тифон, заправні і зливні труби масла, палива обгортаються руберойдом (пергаміном), поліетиленом і обв'язуються.

8.4.9. У пасажирських салонах вагонів електро- і дизель-поїздів туалетні приміщення та унітази промиваються і дезінфікуються.

8.4.10. Вікна в кабіні машиніста, машинному приміщенні і вагонах закриваються, двері замикаються на ключ. Двері в кабіні машиніста, машинному приміщенні пломбуються. Склоочисники знімаються і зберігаються в коморі бази запасу або в кабіні машиніста.

8.4.11. Вогнегасники локомотивів знімаються і зберігаються в опалюваному приміщенні бази з дотриманням термінів їхньої зарядки.

9. Вимоги техніки безпеки під час приготування і застосування консерваційних матеріалів на локомотивах

9.1. Приготування консерваційних розчинів повинне проводитись у приміщеннях, обладнаних припливно-витяжною вентиляцією, з використанням засобів механізації наливу інгредієнтів.

9.2. Введення консерванту до вузлів та агрегатів локомотивів виконується пристосуваннями, що максимально виключають попадання їх на руки і спецодяг працюючих.

9.3. При роботі з легкозаймистими і гарячими рідинами, що входять до складу консервантів (бензином, уайт-спіритом, дизельним паливом, маслами і мастилами), необхідно дотримуватись вимог пожежної безпеки.

Працівники, що проводять консервацію, перед початком роботи повинні пройти спеціальне навчання (пожежно-технічний мінімум) та відповідний протипожежний інструктаж.

На кожній робочій дільниці повинні бути інструкції з техніки безпеки і журнал проведення інструктажу робітників.

9.4. Приміщення для консервації повинне бути обладнане припливно-витяжною вентиляцією, який забезпечує вміст токсичних речовин у повітрі в кількості, що не перевищує ПДК за ССБТ ГОСТ 12.1.005-76.

9.5. У приміщенні для консервації повинне бути не менше двох виходів. У приміщенні забороняється палити, користуватися відкритим вогнем, приймати і зберігати їжу. Стороннім вхід до приміщення заборонено.

9.6. Приміщення або ділянка, де виконується консервація, забезпечується протипожежними засобами, на видному місці повинна знаходиться аптечка з необхідними медикаментами для надання першої допомоги згідно з встановленим переліком.

Протипожежний стан цього приміщення та на локомотивах під час консервації контролюється відповідальною особою, призначеною начальником локомотивного депо або бази запасу.

9.7. На підлозі, в оглядовій канаві, на платформах, верстатах та в інших місцях не допускається наявність розлитого масла, палива, консерваційих матеріалів та інших горючих рідин, а також використаного обтирального матеріалу. Відходи консерваційних матеріалів необхідно збирати в закриті ящики для подальшого спалювання або переробки. Прибирання приміщення виконується вологим способом.

9.8. Зберігати консерваційні матеріали необхідно в шафах, що закриваються, та в герметично закритих залізних бідонах.

9.9. До робіт з консервації не допускаються особи віком до 18 років, а також вагітні жінки і матері, що годують.

9.10. Особи, які працюють безпосередньо з консерваційними матеріалами, повинні користуватися спецодягом (халатами, гумовими рукавичками, прогумованими фартухами, захисними окулярами). Спецодяг необхідно зберігати в закритих шафах.

9.11. Після закінчення роботи з консервації та перед прийняттям їжі необхідно ретельно промити руки та обличчя милом.

9.12. Робітники, зайняті консервацією або переконсервацією, повинні бути забезпечені спецодягом та індивідуальними засобами захисту шкіри, очей відповідно до встановлених норм.

10. Проведення комісійних оглядів, обкатки і технічного обслуговування локомотивів

10.1. Локомотиви, що знаходяться в запасі Укрзалізниці або РЗ, піддаються комісійному огляду та обкатці в терміни і порядком, передбаченими розділом I цієї Інструкції.

10.2. У період перебування локомотивів у запасі Укрзалізниці і РЗ проводяться періодичні технічні обслуговування з виконанням наступних робіт, про виконання яких робляться записи в журналі форми ТУ-152:

10.2.1. На тепловозах, дизель-поїздах і автомотрисах через 15 діб виконується прокручування колінчастого валу двигуна вручну на 1-2 оберти за допомогою валопроворотного пристрою. На двигунах, у яких вкладиші підшипників колінчастого валу залиті сплавом БК-2, через кожні 6 місяців виконується прокачування інгібіруваним маслом через підшипники за допомогою окремого насоса. Один раз на місяць за графіком, розробленим службою локомотивного господарства залізниці, проводиться вибіркова перевірка двигунів тепловозів бази запасу на предмет виявлення корозії з відкриттям оглядових люків блоку. Графік перевірок повинен передбачати обов’язкову перевірку кожного двигуна на предмет виявлення корозії не рідше, ніж через 3 місяці. Якщо деталі недостатньо змащені, то необхідно додатково змастити їх тим же маслом, що застосовувалося при антикорозійній обробці.

10.2.2. Акумуляторні батареї необхідно утримувати відповідно до чинної Інструкції з технічного обслуговування конкретного типу акумуляторної батареї.

Зберігання кислотних акумуляторних батарей допускається не більше одного року, після чого вони повинні бути передані в експлуатацію або проведена їхня ревізія і ремонт в обсязі поточного ремонту ПР-3.

10.2.3. Локомотиви, що знаходяться у запасі Укрзалізниці або РЗ, необхідно пересувати по залізничних коліях не менше ніж один раз на три місяці на відстань не менше 3 м з метою зміни точок контакту роликів і бігових доріжок підшипників, а також провертати вручну всі допоміжні електричні машини та агрегати з підшипниками кочення, що не мають зв'язку з двигуном. При постановці локомотивів на місце подальшого відстою необхідно стежити, щоб колісні пари знаходилися в положенні, відмінному від попереднього.

10.2.4. У букс, моторно-осьових підшипників, тягових редукторів, гідравлічних передач, осьових редукторів, тягових трансформаторів та інших вузлів, що працюють на рідкому мінеральному маслі, наприкінці весняного та осіннього періоду проводиться перевірка на вміст в них води, для чого відвертається пробка зливного отвору і зливається вода (при її наявності) до появи чистого масла, після чого у вузол додається інгібіруване масло до норми.

10.3. Для проведення обкатки локомотиви підлягають розконсервації і підготовці до роботи відповідно до вимог, викладених в пункті 11 розділу III цієї Інструкції. Після обкатки та усунення виявлених при обкатці несправностей на локомотивах виконується консервація відповідно до вимог пункту 8 розділу III цієї Інструкції із складанням акта форми ТУ-124.

11. Розконсервація і введення локомотивів в експлуатацію

11.1. Для розконсервації локомотивів і введення їх в експлуатацію:

11.1.1. Локомотив встановлюється на оглядову канаву. Очищаються від забруднень устаткування, агрегати і приміщення (дизель-генератор, допоміжні електричні машини та апарати, високовольтна камера, компресор, машинне відділення, кабіна машиніста, пульт управління, тягові двигуни, гідравлічна передача, осьові редуктори та інше обладнання, пасажирські салони вагонів). Очищення виконується методами і засобами, які застосовуються при технічному обслуговуванні локомотивів.

11.1.2. Акумуляторні батареї підзаряджаються відповідно до чинної Інструкції з технічного обслуговування конкретного типу акумуляторної батареї, сухі батареї заливаються електролітом і готуються до експлуатації відповідно до вимог зазначеної Інструкції. Батареї встановлюються на локомотиви, якщо вони знімалися.

Щітки встановлюються на тягові двигуни відповідно до маркерування, якщо вони демонтувались.

11.1.3. Знімається поліетилен, руберойд (пергамін), тканина і щитки, заглушки з усіх обгорнених і закритих ними деталей, вентиляційних отворів обладнання. Заправляються пристрої пінного пожежогасіння, встановлюються вогнегасники.

11.1.4. Закриваються зливальні крани, знімаються заглушки, заправляються системи локомотивів штатним паливом, маслом, водою і піском. Перевіряється наявність масла в агрегатах і вузлах (крім вузлів, зв'язаних із системою змащення двигуна на тепловозах, дизель-поїздах, автомотрисах), при необхідності поповнюється робочим маслом до встановленої норми. При цьому не проводиться видалення робочо-консерваційнних (інгібіруваних) масел та сумішей з внутрішніх поверхонь двигуна, паливної, масляної, водяної систем, компресора, моторно-осьових і буксових підшипників, гідравлічних передач, осьових редукторів, а також з усіх вузлів із підшипниками кочення.

11.1.5. Ганчіркою, змоченою в уайт-спіриті, бензині, дизельному паливі із зовнішніх поверхонь вузлів та агрегатів видаляється антикорозійне змащення, після чого зазначені поверхні протираються насухо.

В зимовий час ці роботи рекомендується проводити після прогріву локомотивів до температури приміщення, а на тепловозах, дизель-поїздах і автомотрисах - після прогріву двигуна.

11.1.6. Перевіряється опір ізоляції електричних машин і обладнання та при необхідності здійснюється її сушіння.

11.1.7. Промиваються і заправляються водою баки туалетів у вагонах дизель-поїздів, електропоїздів, автомотрис, перевіряється робота вентиляційних та опалювальних систем.

11.1.8. Після розконсервації локомотиви оглядаються, випробовуються; виконуються роботи з технічного обслуговування ТО-5 відповідно до Правил ремонту локомотивів, виявлені несправності усуваються.

ІV. Технічні вказівки з підготовки, консервації, технічного обслуговування, розконсервації і введення в експлуатацію паровозів запасу Укрзалізниці

12. Технічні вказівки до консервації паровозів

12.1. Ці технічні вказівки включають перелік основних робіт і технологічних вимог з підготовки, консервації, технічного обслуговування, розконсервації і введенню в експлуатацію паровозів запасу Укрзалізниці.

12.2. Підготовка до консервації, консервація, розконсервація, ремонт та обкатка паровозів виконуються в локомотивних депо.

12.3. Консервація повинна виконуватися в приміщеннях, що дозволяють дотримувати встановлений технологічний процес і вимоги техніки безпеки. Приміщення повинні бути закритими, добре вентильованими та обладнаними оглядовою канавою, мати напірну повітряну мережу, закриті ящики для зберігання і збору відпрацьованих консерваційних матеріалів, необхідні пристрої, що запобігають забрудненню навколишнього середовища. Матеріали, які застосовуються для консервації, повинні відповідати чинних вимог стандартів.

12.4. До проведення робіт з консервації, технічного обслуговування, розконсервації допускаються особи, які пройшли спеціальне навчання. Підготовку до консервації, якість консервації і розконсервації, техніку безпеки і протипожежний стан контролює начальник локомотивного депо та начальник бази запасу або інші особи, призначені відповідальними за проведення зазначених робіт.

13. Підготовка паровозів до відставлення в запас Укрзалізниці

13.1. Паровози, які відставляються в запас Укрзалізниці, повинні задовольняти технічні вимоги пункту 2 розділу I цієї Інструкції.

Паровози укомплектовуються і передаються на базу запасу з набором сигнальних і світломаскувальних приладів, інструменту, інвентаря і запасних частин відповідно до рекомендованого переліку, наведеного в додатку 2 до цієї Інструкції.

13.2. Перед відставленням паровоза в запас Укрзалізниці вогнева і димова коробки, а також зольник ретельно очищаються і промиваються від шлаку і золи, жарові і димогарні труби продуваються і промиваються, тендер звільняється від вугілля, а в паровозів з нафтовим опаленням – паливний бак очищається, пропарюється і промивається після попереднього зливу з нього залишків мазуту. Водяний бак тендера після спуску води очищується, промивається та осушується. Видаляється топкове склепіння, а в паровозів з нафтовим опаленням видаляється обмуровування стінок вогневої коробки.

13.3. Котел піддається промиванню з ретельним очищенням внутрішньої поверхні від накипу. Контрольні отвори зв'язків і анкерних болтів прочищаються.

13.4. Вогнева коробка, жарові і димогарні труби, колосникова решітка обмиваються теплою водою та очищаються від сажі. Розбирається колосникова решітка із зніманням з колосникових балок.

13.5. Оглядається топка, ставиться на місце колосникова решітка. Після осушування топки газові поверхні вогневої коробки, жарові і димогарні труби консервуються сумішшю топкового мазуту та осьового масла. Встановлюється топкове склепіння, а на паровозах нафтового опалення також і обмуровування стінок вогневої коробки.

13.6. Після промивання котла через підчеревні та кутові люки видаляється вода з-під низу циліндричної частини котла і топкової рами, котел ретельно оглядається на предмет відсутності накипу та корозії. Після огляду котла встановлюються на місце всі люки та пробки. Результати огляду котла записуються в журнал форми ТУ-126.

13.7. Повністю видаляються залишки води з арматури котла, елементів пароперегрівача, насосів, машини вуглеподавача та всіх трубопроводів, для чого котел наповняється повітрям до тиску 0,5 МПа (5 кгс/см2) і зазначені вузли продуваються. Продування елементів пароперегрівача здійснюється повторним відкриттям регулятора.

13.8. Після продування елементів пароперегрівача та випуску з котла повітря протягом 3 – 4 годин відстою паровоза слід дати можливість стекти залишкам води з внутрішньої поверхні циліндричної частини, зі стінок вогневої коробки, з анкерних болтів та топкових зв'язків, жарових та димогарних труб і нижньої частини котла. Потім відкриваються всі нижні люки і повторно видаляються залишки води, що зібралася внизу циліндричної частини котла та на топковій рамі, за допомогою спринцівок і бавовняної ганчірки. Нижні частини котла перевіряються на предмет відсутності води, після чого встановлюються на місце всі промивні люки і пробки, закриваються спускні крани котла та вентиль теплого промивання, а також всі парові та повітряні вентилі. Без виконання всіх вимог цього пункту приступати до консервації котла забороняється.

14. Консервація котла

14.1. Консервація котла здійснюється під безпосереднім контролем начальника бази запасу та керівника хіміко-технічної лабораторії локомотивного депо. Виконання робіт по консервації котла в обов'язковому порядку реєструється в журналі форми ТУ-126.

14.2. Консервація котла після його промивання та очищення складається з таких етапів:

14.2.1. Для котлів з люком-лазом:

-
штучне осушування;

-
перевірка котла на герметичність;

закладка силікагелю в котел.

14.2.2. Для котлів без люка-лаза:

-
перевірка котла на герметичність;

-
консервація розчином нітриту натрію;

-
штучне осушування;

-
закладка силікагелю в котел.

14.3. Штучне осушування котла.

14.3.1. Штучне осушування є основним етапом консервації котла та обов'язкове у всіх випадках:

-
при відставленні паровозів у запас Укрзалізниці;

-
після чергових і позачергових обкаток паровозів, які знаходяться в запасі Укрзалізниці;

-
при виявленні під час будь-яких видів оглядів вологи на внутрішній поверхні котла, жарових і димогарних труб.

14.3.2. Штучне осушування котла повинне здійснюватися продуванням через котел гарячого повітря за допомогою електрокалорифера потужністю не менше 100 кВт або калориферної установки типу ПЗСМ.

Штучне осушування котла продовжується доти, поки відносна вологість повітря в котлі, що заміряється працівниками хіміко-технічної лабораторії локомотивного депо аспіраційним психрометром Асмана, не буде доведена до встановленої норми - не більш 30%. Під час осушування для виходу повітря і вологи з котла повинний бути відкритий люк в передній решітці та задній люк в топковій рамі. Температура повітря на виході з заднього люка в топковій рамі повинна бути не менше 90-1000С (після 2-х годин осушування котла).

Після осушування котла закриваються люки, відкривається регулятор і гаряче повітря протягом 2 годин пропускається через елементи пароперегрівача з виходом у золотникову камеру циліндрів (при вийнятих золотниках).

14.4. Перевірка котла на герметичність.

Після закінчення штучного осушування котла закриваються головний запірний та регуляторний клапани. Запобіжні клапани котла повинні мати затягування пружини не менш, ніж на 6 кгс/см2.

Через спускний кран котел наповняється повітрям. При досягненні тиску повітря в котлі 5 кгс/см2 спускний кран необхідно закрити. Падіння тиску повітря в котлі повинне бути не більше 0,3 кгс/см2 протягом 20 хв.

При наявності машини ПЗСМ перевірка котла на герметичність виконується вакуум-насосом машини ПЗСМ, для чого приєднується вакуум-насос, створюється розрідження в котлі до 400-450 мм рт. ст. та перекривається кран на повітропроводі до вакуумметра, підвищення тиску в котлі при цьому повинно бути не більш 0,1 кгс/см2 за 10 хв.

14.5. Закладка силікагелю в котел.

14.5.1. Для консервації котлів застосовується кусковий дрібнопористий силікагель марок МСМ і КСМ (ГОСТ 3056-76) із розміром зерна 0,2-3,5 мм.

Перед закладкою в котел силікагель (як свіжий, так і той, що був у використанні) необхідно просушити в печі при температурі 150-2000С до досягнення вологості не більше 2%.

14.5.2. Висушений і охолоджений до 35-500С силікагель розфасовується по 0,5-1 кг у мішечки, виготовлені з бавовняної тканини, які поміщаються в тару, що герметично закривається для запобігання поглинанню вологи, після чого вони без зволікань доставляються до паровоза і закладаються в котел. Частина висушеного силікагелю закладається на деко, яке до розміщення в котлі повинне бути щільно закрите кришкою.

Деко виготовляють розміром шириною залежно від діаметра люка-лаза, висотою 70-80 мм і довжиною 500-600 мм та вміщують по 2-3 кг силікагелю в кожному з них.

Осушування котла та закладка в нього силікагелю виконується в одному пункті (на базі запасу або в локомотивному депо).

14.5.3. Закладається силікагель після закінчення перевірки котла на герметичність. У процесі консервації котла необхідно почергово відкривати тільки по одному люку, які після закладки в них мішечків та дека із силікагелем негайно закриваються.

Силікагель укладається в котлі рівномірно по всій поверхні, у циліндричну частину котла – через підчеревні люки, на топкову раму – через нижні кутові люки, на стелю вогневої коробки – через верхні накладні люки і люки-пробки. Крім того, мішечки із силікагелем підвішуються на зв'язках за допомогою дротових гачків між стінками кожуха топки та вогневої коробки через промивні люки. Для подальшого контролю ступеня зволоження силікагелю один мішечок, що закладається на топкову раму через кутовий люк, та інший - у циліндричну частину котла через передній підчеревний люк, зважуються, результати записуються в журнал форми ТУ-126. Силікагель укладається в котел залежно від серії паровозів у такій кількості: Л – 30 кг; Э – 24 кг; Е, ТЭ – 40 кг.

У котли паровозів, що мають люки-лази, додатково вводиться силікагель на трьох деках (по 2-3 кг у кожному), і розміщується на верхніх рядах труб. Про виконану консервацію робиться відмітка в акті ТУ-124. Крім того, у будці машиніста на водопровідному крані вивішується трафарет з написом ("ЗАКОНСЕРВОВАНО", число, місяць і рік) із вказівкою кількості мішечків і дека із силікагелем, введених у котел.

14.6. Консервація котлів, що не мають люка-лазу, розчином нітриту натрію з додатковим укладанням силікагелю:

14.6.1. Паровоз перед консервацією котла розчином нітриту натрію підготовляється в порядку, зазначеному в пункті 13 розділу IV цієї Інструкції.

14.6.2. Для консервації котлів в окремому баку готується розчин із вмістом 30% нітриту натрію, каустичної соди та тринатрійфосфату по 0,7-0,8%. При готуванні розчину температура води повинна бути 35-400С.

14.6.3. Підготовлений для консервації котел повністю заповнюється розчином, зазначеним в пункті 14.6.2 розділу IV цієї Інструкції, та витримується від 24 до 36 годин.

Розчин з котла зливається в спеціальну місткість через шайбу з каліброваним отвором діаметром 8 мм, встановлену на спускному крані, поки рівень його в котлі не знизиться до позначки нижчого рівня води на водомірному склі або рівня нижнього водопробного крана. Оголення стелі вогневої коробки і труб не допускається.

Подальший випуск розчину дозволяється робити тільки тоді, коли з верхньої циліндричної частини котла і стелі кожуха топки стечуть останні краплі розчину. Такий порядок випуску розчину з котла встановлюється для того, щоб краплі розчину, що стікають, не змили свіжу нітритну плівку з верхнього ряду труб.

14.6.4. Розчин нітриту натрію, що зливається з котла, збирається в той же бак, у якому готувався розчин для консервації котла для подальшого його використання. Бак з розчином нітриту натрію закривається на замок та пломбується.

Повторне використання розчину нітриту натрію, злитого з котла, допускається з попередньою перевіркою його концентрації та додаванням у бак при необхідності потрібної кількості нітриту натрію, каустичної соди і тринатрійфосфату для доведення розчину до необхідної концентрації об’єму.

14.6.5. При роботі з нітритом натрію, каустичною содою та тринатрійфосфатом, а також з їхніми розчинами необхідно дотримувати особливу обережність, як це передбачено при роботі з їдкими та отруйними речовинами.

14.6.6. Після зливу розчину з котла відкриваються нижні кутові люки на топковій рамі, а також підчеревні люки на циліндричній частині котла і через них видаляються залишки розчину з усіх місць, де можливий його застій.

14.6.7. Надалі котел підготовляється до штучного осушування, як зазначено в пункті 13.8 розділу IV цієї Інструкції.

14.6.8. Штучне осушування котла після зливу розчину нітриту натрію проводиться відповідно до пункту 14.3 розділу IV цієї Інструкції. При осушуванні котла гарячим повітрям повинно бути забезпечене збереження нітритної плівки на внутрішніх поверхнях котла і труб.

14.6.9. Переконавшись у якості осушування котла, необхідно приступити до закладки в котел мішечків з підготовленим силікагелем відповідно до пунктів 14.5.1, 14.5.2, 14.5.3 розділу IV цієї Інструкції, у такій кількості:

по чотири – з низу циліндричної частини через кожен підчеревний люк;

по два – на топкову раму в кожний нижній кутовий люк;

по два – на стелю вогневої коробки через кожний верхній бічний люк кожуха топки;

по одному підвішеному на гачку між стінками кожуха топки і вогневої коробки в кожний промивний люк і люк-пробку.

14.6.10. Огляд котла, законсервованого із застосуванням нітриту натрію, перевірка зволоження і при необхідності заміна силікагелю та їхня реєстрація в журналі форми ТУ-126 повинні виконуватись у терміни і порядку, передбачені цими технічними вказівками, як для паровозів, які консервуються самим силікагелем.

Елементи пароперегрівача консервуються після їхнього продування та штучного осушування. Зовнішні поверхні елементів повинні захищатися від корозії шляхом напилювання суміші топкового мазуту та інгібіруваного осьового масла або відпрацьованим дизельним маслом з присадкою інгібітора корозії, виконаного за допомогою пульверизатора з вогневої та димової коробки. Приготування інгібіруваного масла здійснюється відповідно до пункту 8.1.6. розділу III даної Інструкції.

15. Консервація водяного бака тендера

15.1. Зовнішня поверхня водяного бака тендера повинна бути очищена, заґрунтована і пофарбована.

15.2. Палуба і стінки вугільної ями після ретельного очищення від нагару, пилу та іржі консервуються методом напилювання суміші мастил ПВК ГОСТ 19537-74 і ПП95/5 ГОСТ 4113-48 або суміші топкового мазуту з осьовим маслом.

15.3. Внутрішня поверхня водяного бака після промивання очищається від старої фарби, яка відшарувалася, іржі, просушується, після чого фарбується залізним суриком. Після консервації водяного бака тендера вентилі водозапірних клапанів, спускні люки кришки горловин для набору води щільно закриваються з додатковим накриттям вологонепроникним матеріалом або спеціально виготовленими кожухами.

16. Консервація вузлів і деталей паровозів

16.1. До перевірки котла на герметичність притирні поверхні арматури змащуються графітовим мастилом. Промащується різьба натискних гайок, пробок, вентилів та клапанів. Після консервації вентилів клапани щільно закриваються.

16.2. Контрольні пробки заново заливаються сплавом, який використовується для цих цілей, випробуються та клеймуються.

16.3. Запобіжні клапани котла і циліндрів розбираються, оглядаються та консервуються графітовим мастилом. Щоб не допустити надходження в котел вологого повітря, пружини затягуються із незначним зусиллям за умови щільного притискання клапана до гнізда.

16.4. Вода та емульсійне масло з прес-маслянки видаляються, маслопроводи заповнюються інгібіруваним робочим маслом шляхом прокачування прес-маслянки до появи масла з контрольних отворів зворотних клапанів. Забруднене та обводнене мастило редуктора і картера машини вуглеподавача замінюється. Вода з повітряних резервуарів, гальмових циліндрів, насосів, пиловловлювачів, трубопроводів та інших місць видаляється, вузли тертя змащуються графітовим мастилом.

16.5. Ресори, підвіски і валики консервуються сумішшю топкового мазуту з осьовим маслом або фарбуються, поршневі дишла знімаються, очищаються, піддаються дефектоскопії та покриваються сумішшю топкового мазуту з осьовим маслом, після чого зберігаються на паровозі. Зчіпні дишла змащуються технічним вазеліном, але залишаються в навішеному стані на паровозі. Дишельні маслянки заповнюються робочим маслом. Паралелі, качалки і пальці кривошипів, внутрішня поверхня циліндрів, золотники, поршні і качалки очищаються, змащуються технічним вазеліном. Паралелі і качалки закриваються м'яким водонепроникним захисним кожухом.

16.6. Пісочниця звільняється від піску, очищається всередині та фарбується. Зольник і внутрішня поверхня димової коробки консервуються сумішшю топкового мазуту з осьовим маслом. Клапани зольника щільно закриваються. Обшивка котла, будка, контробудка і зовнішні частини тендера ретельно очищаються та фарбуються. Димар, свисток, запобіжні клапани, турбогенератори освітлення та автоматичної сигналізації щільно закриваються кожухами від попадання вологи. Буферні ліхтарі знімаються і зберігаються на базах. Скло прожектора закривається щитом.

16.7. Прилади автоматичної сигналізації, блоки і пульти управління радіостанцією, швидкостеміри, манометри знімаються з паровоза і зберігаються в опалюваному приміщенні на базах.

16.8. Букси з роликовими підшипниками тендерів консервуються, якщо після ревізії другого об’єму паровоз виконав пробіг 30 тисяч кілометрів і більше. При консервації все мастило з передньої порожнини букси видаляється, заповнюється до країв свіжим консистентним робочим мастилом ЖРО-М і встановлюється на місце так, щоб мастило, що знаходиться в ній, запресовувалось у підшипники. Якщо на буксі встановлений спеціальний штуцер, мастило запресовується через нього після зняття кришки та очищення передньої порожнини букси від старого мастила. Мастило запресовується до появи його у передньому підшипнику. Букси паровозів та тендерів з підшипниками ковзання заправляються осьовим маслом марок Л, З або С. Кришки букс тендерів пломбуються.

16.9. Не менше ніж однин раз на три місяці паровози необхідно пересувати по залізничних коліях бази на 1-2 оберти колеса для відновлення мастильного шару на підшипниках ковзання.

16.10. Після закінчення всіх робіт на паровозі будка машиніста та двері контробудки тендера закриваються і пломбуються. Вживаються також інші заходи для запобігання несанкціонованому проникненню сторонніх осіб на локомотив. Утеплення з паровоза знімається і зберігається в коморах на базах.

16.11. При консервації гальмівного обладнання вузли тертя змащуються відповідно до вимог чинної Інструкції з ремонту та випробування гальмового обладнання локомотивів і моторвагонного рухомого складу.

16.12. Продуваються повітряні резервуари. Спускні крани з повітряної системи залишаються у відкритому стані. Зовнішні нефарбовані поверхні кранів машиніста і допоміжного гальма покриваються технічним вазеліном.

16.13. Турбогенератор оглядається зі зняттям кришки парової частини. Перевіряється стан регулятора обертів. Турбінне колесо, пружина редуктора і парове сопло консервується осьовим маслом, кришка встановлюється на місце. Клеми розподільного щитка очищуються від оксиду і консервуються технічним вазеліном. Перевіряється опір ізоляції електропроводки, який повинен бути не менше 0,5 МОм.

17. Обкатка паровозів запасу Укрзалізниці

17.1. Обкатка паровозів відповідно до вимог чинних нормативних документів проводиться у таких випадках:

-
при відставленні в запас Укрзалізниці – після виходу їх із заводського і підйомного ремонтів;

-
при перебуванні в запасі Укрзалізниці у терміни, встановлені у пункті 2 розділу I даної Інструкції;

-
після повного огляду котла.

18. Контроль за станом котлів і водяних баків тендерів

18.1. Котли і тендерні водяні баки паровозів запасу Укрзалізниці підлягають таким оглядам:

-
огляд котла і тендерного бака перед відставленням у запас Укрзалізниці;

-
огляд котла і тендерного бака після кожної чергової або позачергової обкатки. Огляди проводяться комісією в складі заступника начальника локомотивного депо, що відає питаннями ремонту (голова), начальника бази запасу, інженера з приймання локомотивів локомотивного депо, котлового майстра або бригадира і начальника хіміко-технічної лабораторії локомотивного депо;

-
огляд котла і тендерного бака з перевіркою стану їхньої консервації при річному комісійному огляді. При річному огляді котлів паровозів запасу Укрзалізниці котли піддаються обстеженню з ретельною перевіркою їхнього технічного стану. При обстеженні проводиться перевірка відносної вологості повітря в котлі і зволоження силікагелю.

Результати цих оглядів заносяться в журнал форми ТУ-126.

Результати перевірки стану внутрішніх поверхонь котлів, жарових димогарних труб та елементів пароперегрівача порівнюються з попередніми результатами за записами в актах ТУ-124 і в журналі ТУ-126. Журнал зберігається у начальника бази запасу, а при його відсутності – у начальника локомотивного депо приписки паровозів. Ці особи контролюють правильність і своєчасність ведення журналу.

18.2. Стан консервації котла перевіряється по закінченні одного місяця після консервації шляхом визначення ступеня зволоження силікагелю. З цією метою відкривається підчеревний люк на циліндричній частині котла та кутовий люк на топковій рамі, через які витягаються по одному раніше зваженому мішечку силікагелю. На мішечках вказується номер паровоза, з якої частини котла вони вилучені. Ці мішечки укладають у тару, що герметично закривається, і зараз же доставляють на ваги бази запасу або до хіміко-технічної лабораторії локомотивного депо і негайно зважують.

Зволоження силікагелю у відсотках визначається шляхом ділення величини приросту ваги мішечка на початкову вагу в грамах і множення частки на 100.

Для контролю цього наближеного способу оцінки ступеня зволоження силікагелю кожен п'ятий з таких мішечків після зважування направляється в хіміко-технічну лабораторію локомотивного депо для визначення за стандартною методикою дійсного вмісту вологи в силікагелі.

При постійному збігу величин зволоження силікагелю, визначених прискореним і стандартним способами, кількість контрольних аналізів може бути вдвічі зменшена.

18.3. При зволоженні силікагелю:

до 10% - заміна його не проводиться;

від 10 до 16% - силікагель заміняється на просушений;

понад 16% і наявності на стінках котла та трубах вологи котел повторно штучно просушується гарячим повітрям з подальшою перевіркою герметичності.

18.4. При повному огляді котлів паровозів повністю знімається обшивка зі стелі кожуха топки, виймається ізоляція і визначається стан ковпачків рухомих зв'язків і анкерних болтів.

18.5. З метою недопущення зволоження ізоляції котлів та корозійного ушкодження металу під час виконання чергових оглядів і обкатки паровозів проводиться ретельна перевірка стану обшивки котлів. При виявленні ушкодження обшивки вона ремонтується або заміняється.

19. Порядок введення в експлуатацію паровозів запасу Укрзалізниці і резерву залізниці

19.1. З котла, законсервованого силікагелем, виймаються мішечки і деко, їхня кількість звіряється з кількістю закладених при останній консервації паровоза.

19.2. Навішуються дишла і встановлюється на місце все зняте обладнання. Контрольні пробки оглядаються, випробовуються на пресі, наносяться клейма і реєструються в книзі реєстрації періодичних оглядів контрольних пробок ТЧУ-9. Запобіжні клапани котла регулюються на пару та пломбуються. Манометри повіряються на пресі і при правильних їхніх показаннях на зовнішній стороні скла наноситься дата перевірки.

19.3. Паровоз екіпірується встановленим для локомотивного депо способом. При температурі зовнішнього повітря нижче 00С паровоз заправляється після попереднього обігріву котла до температури не нижче 00С.

19.4. Мастилопроводи від прес-маслянки до зворотних клапанів заповнюються робочим маслом відповідно до карти змащення шляхом прокачування прес-маслянки вручну до появи масла в контрольних отворах у кінцях трубок мастилопроводу.

19.5. Додається робоче мастило в букси паровоза, тендера, перевіряється наявність масла в маслянках повзунів, валиках димового і паророзподільного механізмів.

19.6. Регулюються оберти турбогенератора, перевіряється робота пароповітряних насосів та автогальмівного обладнання.

19.7. Паровоз оглядається та випробовується. Роботи в обсязі профілактичного огляду виконуються відповідно до вимог чинних Правил ремонту паровозів. Виявлені несправності усуваються.

19.8. Паровоз вводиться в експлуатаційну роботу згідно з установленим порядком.

V. Технічні вимоги на відставлення в запас Укрзалізниці локомотивів, що відпрацювали встановлений термін служби

20.1. При відставленні в запас Укрзалізниці локомотивів (МВРС), що виробили встановлений термін служби, додатково до цієї Інструкції повинні бути виконані такі умови:

час від проведення останнього капітального ремонту КР-2 не повинен перевищувати 12 років для електровозів і 9 років для тепловозів;

рама кузова локомотива не повинна мати  тріщин або вимагати повторного посилення;

рама візка локомотива не повинна мати тріщин або вимагати повторного посилення;

товщина бандажів колісних пар повинна бути не менше 50 мм для електровозів і 40 мм для тепловозів.

Додаток 1

до Інструкції ЦТ-0100 з відставлення, консервації та утримання локомотивів, затвердженої наказом Укрзалізниці

від 23.06.2004 р. за №489-ЦЗ

Перелік інструменту, інвентаря, сигнальних приладів і запасних частин на один локомотив, що відставляється в запас Укрзалізниці

№№

п/п
Найменування
Одиниця

виміру
Кількість

1.
Локомотиви, моторвагонний рухомий склад



1.1.
Інструмент, інвентар, сигнальні прилади



1.1.1.
Стаціонарний ящик для інструменту та приладів
од.
1

1.1.2.
Переносний ящик для інструменту та приладів
од.
1

1.1.3.
Набір ключів гайкових двосторонніх, з відкритими зівами (5,5х7, 8х10, 9х11, 10х12, 12х13, 13х14, 14х17, 17х19, 19х22, 22х24, 24х27, 27х30, 30х32, 32х36, 36х41, 46х50)
комплект
1

1.1.4.
Набір ключів торцевих двосторонніх (10х12, 14х17, 17х22, 22х24, 30х36)
комплект
1

1.1.5.
Рукоятка до торцевих ключів
од.
1

1.1.6.
Вороток
од.
1

1.1.7.
Викрутки прямі, 0,5х100, 1х200, 1,2х250, 2х250 мм
комплект
1

1.1.8.
Викрутки хрестоподібні, №1, 2, 3 х200 мм
комплект
1

1.1.9.
Комбіновані плоскогубці з ізольованими рукоятками
од.
1

1.1.10.
Молоток слюсарний
"
1

1.1.11.
Кувалда
"
1

1.1.12.
Зубило слюсарне
"
1

1.1.13.
Напилок плоский, гостроносий, 200 мм, №4
"
1

1.1.14.
Шкребок
"
1

1.1.15.
Деко
од.
1

1.1.16.
Рукавички гумові діелектричні
комплект
1

1.1.17.
Килим діелектричний, на одну секцію
од.
2

1.1.18.
Вогнегасник пінний, місткістю 10 л, на одну секцію 
"
2

1.1.19.
Вогнегасник вуглекислотний, місткістю 8 л, на одну секцію
"
2

1.1.20.
Вогнегасник порошковий, місткістю 10 л, на одну секцію
"
1

1.1.20.
Ящик з піском, на секцію локомотива, головний вагон МВРС
"
1

1.1.22.
Відро пожежне, на секцію локомотива, головний вагон МВРС
"
1

1.1.23.
Ріжок сигнальний
од.
2

1.1.24.
Петарди сигнальні (шість штук в коробці)
комплект
2

1.1.25.
Прапорці сигнальні (червоний та жовтий в чохлі)
комплект
2

1.1.26.
Ліхтар сигнально-освітлювальний
од.
2

1.1.27.
Світильник переносний
од.
1

1.1.28.
Скло буферних ліхтарів сигнальні (два червоних в чохлі)
комплект
1

1.1.29.
Затемнювачі буферних ліхтарів
од.
3

1.1.30.
Світильник зеленого світла СЗЛК-60
од.
4

1.1.31.
Переносне сидіння для машиніста-інструктора

1

1.1.32.
Рукоятка реверсивна
од.
1

1.1.33.
Рукоятка блокувального пристрою
од.
1

1.1.34.
Ключі блокувальні від пульту
комплект
1

1.1.35.
Ключі замків вхідних дверей та вікон
"
1

1.1.36.
Ключі замків ящиків радіостанції, блоків електропневматичного гальма
"
1

1.1.37.
Ключі замків люків виходу до ТЕД, на дах
комплект
1

1.1.38.
Ключ шафи автоблокування
од.
1

1.1.39.
Чайник для питної води
"
1

1.1.40.
Лійка
"
1

1.1.41.
Кінцевий рукав гумовий
"
2

1.1.42.
Башмак гальмівний
"
6

1.1.43.
Шланг для продування повітря з наконечником, 20 м
од.
1

1.1.44.
Штори машинного відділення, вагонів
комплект
1

1.1.45.
Міжсекційні з’єднання кіл управління, допоміжних та силових
комплект
1

1.1.46.
Віник
од.


1.1.47.
Совок
од.


1.2.
Запасні частини



1.2.1.
Електрощітки ТЕД
комплект
2

1.2.2.
Лампа прожекторна
од.
1

1.2.3.
Лампа освітлення
"
5

1.2.4.
Лампа пульта, сигнальна
"
5

1.2.5.
Гальмівні колодки
"
2

1.2.6.
Скло віконне кузова
од.
1

2.
Тепловози, дизель-поїзди, додатково



2.1.
Інструмент, інвентар, сигнальні прилади



2.1.1.
Ключ розвідний
од.
1

2.1.2.
Ключ плоский однобічний на 60
"
1

2.1.3.
Ключ - зірочка на 55, 65
"
1

2.1.4.
Ключ адаптерний (для дизелів Д100)
"
1

2.1.5.
Ключ для провертання фільтрів
"
1

2.1.6.
Рукоятка валопроворотного механізму
"
1

2.1.7.
Маслянка на 5 л
од.
1

2.2.
Запасні частини



2.2.1.
Фланець кріплення форсунок зі шпильками
"
1

2.2.2.
Трубка високого тиску
"
2

2.2.3.
Форсунка дизеля
"
1

2.2.4.
Прокладка картерного люка верхнього і нижнього
"
2

2.2.5.
Прокладка адаптера, форсунки (мідь)
"
2

2.2.6.
Прокладка насоса високого тиску
"
2

2.2.7.
Прокладка фільтра грубого очищення
"
1

2.2.8.
Прокладка секції холодильника
"
8

2.2.9.
Заглушка секції холодильника
"
4

2.2.10.
Дюритовий рукав масляної, водяної системи
комплект
3

2.2.11.
Амортизатор паливопідкачуючого агрегату
од.
2

2.2.12.
Електрощітки генератора
"
6 на 

генератор

2.2.13.
Електрощітки ПН
"
2

2.2.14.
Запобіжники 10, 15, 20, 25А
"
8

2.2.15.
Плавкі вставки на 125 і 160А
од.
2

2.2.16.
Фільтри паперові палива, масла
комплект
1

3.
Електровози, електропоїзди, додатково



3.1.
Інструмент, інвентар, сигнальні прилади



3.1.1.
Рукоятка для провертання ЭКГ-8Ж
од.
1

3.1.2.
Рукоятка для ВОВ-25-4М
"
1

3.1.3.
Маслянка на 0,2 л
"
1

3.1.4.
Штанга заземлення контактної мережі
"
1

3.1.5.
Штанга заземлення первинної обмотки трансформатора
"
1

3.1.6.
Штанга ізолююча роз’єднувачів ТЕД
од.
1

3.2.
Запасні частини



3.2.1.
Електрощітки П-11М ЭГ-4 8х10х2 мм
од.
2

3.2.2.
Електрощітки ДМК-1/50 ЭГ-74 10х12,5х32
"
2

3.2.3.
Електрощітки ДВ-75 Г-3 8х9х20
"
2

3.2.4.
Запобіжник ПК-45-0,15
"
2

3.2.5.
Запобіжник ПК-45-3,0
"
2

3.2.6.
Запобіжник ПК-2 6А
"
5

3.2.7.
Запобіжник ПК-2 25А
"
1

3.2.8.
Вставка вугільна марки А (для полозів струмоприймачів)
од.
4

Примітка: Перелік уточнюється і доповнюється в залежності від конкретних серій локомотивів (моторвагонного рухомого складу) і затверджується службою локомотивного господарства залізниці.

Додаток 2

до Інструкції ЦТ-0100 з відставлення, консервації та утримання локомотивів, затвердженої наказом Укрзалізниці

від 23.06.2004 р. за №489-ЦЗ

Перелік інструменту, інвентаря, сигнальних приладів і запасних частин на один паровоз, що відставляється в запас Укрзалізниці

№№

п/п
Найменування
Одиниця

виміру
Кількість


Інструмент, інвентар, сигнальні прилади



1.
Набір ключів гайкових (10х12, 12х14, 17х32, 22х27, 27х30, 30х32, 32х36, 36х41, 46х50, 50х55, 60х65)
комплект
1

2.
Ключ гайковий однобічний інжекторний
од.
1

3.
Ключ для ресорних підвісок
"
1

4.
Ключ для золотникової качалки
"
1

5.
Ключ для буксових клинів
"
1

6.
Ключ-тріскачка
"
1

7.
Ключ глухий для хвостовика валика поршневого повзуна
"
1

8.
Ключ гайковий однобічний для пальців
"
1

9.
Ключ гайковий інжекторний торцевий
"
1

10.
Ключ гайковий інжекторний ріжковий
"
1

11.
Ключ шведський
"
1

12.
Ключ газовий
од.
1

13.
Набір напилків (плоский драчовий 355 мм, напівкруглий лічний, круглий драчовий)
комплект
1

14.
Шабер плоский
од.
1

15.
Шабер тригранний
"
1

16.
Ломик
"
1

17.
Ключ торцевий для гільз пароповітряного насоса
"
1

18.
Ключ для кришок клапанів пароповітряного насоса
"
1

19.
Ключ для сальників парового і повітряного циліндрів
"
1

20.
Ключ для кришки камери золотника насоса
од.
1

21.
Ключ для кришки золотникового крана машиніста
"
1

22.
Ключ для кришки живильного золотникового клапана
"
1

23.
Ключ торцевий для гнізда клапана гальм
"
1

24.
Ключ торцевий сідла нижнього клапана гальм
"
1

25.
Ключ спеціальний для шайби з випускним клапаном гальм
"
1

26.
Ключ для сальника вуглеподавача
"
1

27.
Борідки 6-4 мм
"
4

28.
Зубило слюсарне 
"
2

29.
Крейцмейсель
"
1

30.
Гачки для сальників
"
1

31.
Кувалда 7 кг
"
1

32.
Молоток слюсарний 
"
1

33.
Молоток свинцевий 3 кг
"
1

34.
Викрутка
"
1

35.
Голка для прочищення дишельних маслянок
"
1

36.
Штопор зрівняльного клапана пароповітряного насоса
"
1

37.
Щипці для стрижня ходозмінного золотника пароповітряного насоса
"
1



38.
Ключ для сальника вуглеподавача
"
1

39.
Гачок для сопів вуглеподавача
"
1

40.
Малий гачок для перевірки золотників машини вуглеподавача
"
1

41.
Великий гачок для перевірки золотників машини вуглеподавача
"
1

42.
Лопати для вугілля
"
2

43.
Лопата шлакова
"
1

44.
Піка кочегарна 
"
1

45.
Різак великий кочегарний
"
1

46.
Різак довгий кочегарний
"
1

47.
Шкребок довгий кочегарний
"
1

48.
Шкребок короткий кочегарний
"
1

49.
Пристрій для роз'єднання золотникової качалки
"
1

50.
Скоба вижимна валика поршневого повзуна
"
1

51.
Прес для запресовування твердого змащення
"
2

52.
Рукав до преса для змащення V-подібної зчіпної осі паровоза серії Л
"
2

53.
Гачок для перевірки золотників
"
1

54.
Спринцівка
"
1

55.
Накаточні башмаки для підйому рухомого складу
"
2

56.
Запасний ланцюг для з'єднання вагонів у випадку обриву запряжки
"
1

57.
Напірний гумовий рукав для обмивання паровозів, 25-35 мм, 18-20 м
"
1

58.
Відро з кришкою для масла 12 л
"
1

59.
Відро для твердого мастила 6 л
"
1

60.
Бідон для масла 20 л
"
1

61.
Бідон для гасу 8 л 
"
1

62.
Бідон для антинакипіна 12 л
од.
1

63.
Відро із сіткою для масла 8 л
"
1

64.
Маслянка 2 л
"
1

65.
Маслянка 3 л
"
1

66.
Маслянка 6 л
"
1

67.
Маслянка 0,5 л
"
1

68.
Чайник для окропу 3 л
"
1

69.
Ствол пожежний діаметром 50 мм
"
1

70.
Рукав пожежний напірний діаметром 50 мм довжиною 20 м з гайкою
"
1

71.
Відро з піском
"
1

72.
Ящик для пожежного рукава
"
1

73.
Вогнегасник пінний, місткістю 10 л, на одну секцію 
"
1

74.
Ствол малий для поливання палива з гнучким рукавом
"
1

75.
Прожектор електричний ближнього і дальнього світла
комплект
2

76.
Лампа з арматурою електрична для освітлення ходових частин машини вуглеподавача
комплект
1

77.
Лампа з арматурою електрична для освітлення вугільної ями
"
1

78.
Лампа з арматурою електрична для освітлення манометрів і водомірного скла
комплект
1

79.
Ріжок сигнальний
од.
2

80.
Петарди сигнальні (шість штук в коробці)
комплект
2

81.
Прапорці сигнальні (червоний та жовтий в чохлі)
комплект
2

82.
Ліхтар сигнально-освітлювальний
од.
2

83.
Скло буферних ліхтарів сигнальні (два червоних в чохлі)
комплект
1

84.
Замки навісні
"
5

85.
Ланцюг для кочегарного інструмента із замком
од.
1

86.
Маршрутний ящик
"
1

87.
Ящик для інструмента
комплект
1


Запасні частини



1.
З’єднувальний рукав РС-17
од.
2

2.
Прокладне кільце для з’єднувального рукава
"
2

3.
Різнопоршневий клапан тандем-насоса з кільцями, пригнаними по втулці насоса даного паровоза
"
1

4.
Стержень ходозмінного золотника тандем-насоса
"
1

5.
Ходозмінний золотник компаунд-насоса з кільцями, пригнаними по втулці насоса даного паровоза
"
1

6.
Клапан із гніздом
"
1

7.
Скло водомірне (у зборі з рамкою)
"
1

Примітка: Перелік уточнюється і доповнюється в залежності від конкретних серій паровозів і затверджується службою  локомотивного господарства залізниці.
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