655Ц от23.12.2002
   Про затвердження “Методичних  вказівок 

з  службового розслідування випадків дорожньо-

транспортних пригод на залізничних переїздах

і автошляхах”

           З метою встановлення в Укрзалізниці єдиного порядку проведення службового розслідування і розбору дорожньо-транспортних пригод на залізничних переїздах і автошляхах,  контролю за технічним станом автотранспортних засобів, попередження випадків дорожньо-транспортних пригод, здійснення заходів, спрямованих на забезпечення безпеки  руху,

Наказую:

    Затвердити та увести в дію з 01.02.2003 “Методичні вказівки з  службового розслідування випадків дорожньо-транспортних пригод на залізничних переїздах і автошляхах”.

1. Начальникам залізниць, начальникам Главків та Управлінь  Укрзалізниці, забезпечити контроль за своєчасним доведенням до причетних Методичних вказівок, вивченням та організацією виконання їх вимог.

2. Начальнику Управління справами Укрзалізниці організувати тиражування необхідної кількості екземплярів Методичних вказівок.

3. Керівникам служб, підприємств, структурних підрозділів залізниць до 01.02. 2003 організувати вивчення працівниками вимог Методичних вказівок.

4. Ревізорському складу залізниць, дільниць залізниць, об’єднань, підприємств встановити контроль за проведенням цієї роботи.

5. Контроль за виконанням наказу покласти на начальника Головного управління безпеки руху та екології Укрзалізниці  Зайцева В.О.

         Міністр транспорту України-

              Генеральний директор                                            Г.М.Кірпа

ВІДОМЧИЙ НОРМАТИВНИЙ ДОКУМЕНТ

______________________________________________________________________

СТАНДАРТИЗАЦІЯ ТА СЕРТИФІКАЦІЯ

НА ЗАЛІЗНИЧНОМУ ТРАНСПОРТІ

Методичні вказівки з службового розслідування випадків дорожньо-

транспортних пригод на залізничних переїздах і автошляхах

Видання офіційне

Укрзалізниця

Київ

Передмова

1. РОЗРОБЛЕНО

             “Науково-виробничим підприємством “Залізничавтоматика” за участю Головного управління безпеки руху та екології Укрзалізниці

2. ЗАТВЕРДЖЕНО ТА ВВЕДЕНО В ДІЮ

Наказом Укрзалізниці № ______ від  _______
3.  УВЕДЕНО ВПЕРШЕ

МЕТОДИЧНІ ВКАЗІВКИ 

З СЛУЖБОВОГО РОЗСЛІДУВАННЯ ВИПАДКІВ ДОРОЖНЬО-ТРАНСПОРТНИХ ПРИГОД НА ЗАЛІЗНИЧНИХ ПЕРЕЇЗДАХ І

АВТОШЛЯХАХ

1  ГАЛУЗЬ ВИКОРИСТАННЯ   



Цей відомчий нормативний документ установлює єдиний порядок проведення службового розслідування i розбору дорожньо-транспортних пригод на залізничних переїздах (далі - ДТП) для підприємств, об'єднань, організацій (далі - підприємств) незалежно від форм власності та господарювання, і структурних підрозділів Державної адміністрації залізничного транспорту України (далі Укрзалізниці), що мають транспортні засоби, які беруть участь у дорожньому pyci.

2. ЗАГАЛЬНі ПОЛОЖЕННЯ

2.1 Переїзди на перехрещеннях залізничних колій з автомобільними дорогами загального користування належать до переїздів загального користування і утримуються за рахунок коштів власника залізничної колії. 

2.2 Переїзди на перехрещеннях залізничних колій з автомобільними дорогами окремих підприємств або організацій вважаються переїздами не загального користування. Улаштування, обладнання, утримання і обслуговування переїздів не загального користування виконуються за рахунок підприємств або організацій, які користуються цими переїздами. Порядок утримання і обслуговування їх, а також відкриття і закриття встановлюються начальником служби колії залізниці, начальником виробничого об'єднання промислового залізничного транспорту або іншим власником залізничної колії за погодженням з підприємствами або організаціями, у віданні яких перебуває переїзд. 

2.3 Перехрещення залізничних колій на території підприємств (складів, депо,

елеваторів тощо) із шляхами, призначеними для забезпечення технологічного процесу роботи даного підприємства, належать до технологічних проїздів і обліку як залізничні переїзди не підлягають. Безпека руху поїздів і транспортних засобів на них забезпечується адміністрацією підприємства. Порядок улаштування, утримання і обслуговування, а також відкриття та закриття технологічних проїздів узгоджується з начальником служби колії залізниці, а на коліях виробничого об'єднання промислового залізничного транспорту - з начальником цього об'єднання в частині, що не суперечить Інструкції  ЦП-0095 2002 року, за погодженням з Державтоінспекцією. 

2.4 Під час спорудження колій і розробки схем розвитку транспортних зв'язків залізниць України повинні одночасно вирішуватись питання про заміну існуючих перехрещень на одному рівні шляхопроводами. 

2.5  За наявності шляхопроводів переїзди, розташовані на відстані до 5 км від них, підлягають закриттю за рішенням комісії у складі, установленому в п. 1.7 Інструкції ЦП-0095. 

2.6 Щорічно в червні-липні на всіх залізницях повинно проводитись комісійне обстеження переїздів під головуванням керівників дистанції колії за участю керівників дистанції сигналізації та зв'язку, дистанції електропостачання або району електропостачання, підприємств під'їзних колій промислового залізничного транспорту (за необхідності), представників апарату Головного ревізора з безпеки руху залізниці, Державтоінспекції та шляхово-експлуатаційних організацій. За результатами підсумків обстеження розробляються календарні плани усунення виявлених недоліків, організовується приведення пристроїв та обладнання переїздів у належний стан, а також прилеглих до переїздів ділянок доріг (вулиць) у повну відповідність до вимог ДСТУ 3587-97р,  Інструкції            ЦП-0095, Правил технічної експлуатації залізниць України і типових проектів. 

2.7 У разі незадовільного утримання переїзду, автомобільних доріг або вулиць на підходах до переїздів, що створюють загрозу безпеці дорожнього руху, відповідні посадові особи залізничних, дорожніх організацій, Державтоінспекції повинні оперативно внести зміни в організацію дорожнього руху, а при необхідності - заборонити рух через переїзд автотранспорту до усунення недоліків. 

2.8 Залізничні переїзди в залежності від інтенсивності руху поїздів та транспортних засобів поділяються на чотири категорії. 

2.8.1  До I категорії належать переїзди, які розташовані на перехрещеннях: 

· залізничних колій з інтенсивністю руху більше 16 поїздів/добу (сумарно у двох напрямках) й автомобільних доріг з інтенсивністю більше 7000 автомобілів за добу (далі авт./добу) (сумарно у двох напрямках); 

· залізничних колій з інтенсивністю руху більше 100 поїздів/добу і автомобільних доріг з інтенсивністю руху більше 3000 авт./добу; 

· залізничних колій з рухом поїздів із швидкістю більше 140 км/год. незалежно від інтенсивності руху транспортних засобів. 

2.8.2  До II категорії належать переїзди, які розташовані на перехрещеннях: 

· залізничних колій з інтенсивністю руху до 16 поїздів/добу та автомобільних доріг з інтенсивністю руху більше 7000 авт./добу; 

· станційних та під'їзних колій і автомобільних доріг з інтенсивністю руху більше 7000 авт./добу; 

· залізничних колій з інтенсивністю руху 17 - 100 поїздів/добу і автомобільних доріг з інтенсивністю руху 3001 - 7000 авт./добу; 

· залізничних колій з інтенсивністю руху більше 100 поїздів/добу і автомобільних доріг з інтенсивністю руху 1001 - 3000 авт./добу; 

· залізничних колій з інтенсивністю руху більше 200 поїздів/добу і автомобільних доріг з інтенсивністю руху 201 - 1000 авт./добу. 

2.8.3  До III категорії належать переїзди, які розташовані на перехрещеннях: 

· залізничних колій з інтенсивністю руху до 16 поїздів/добу і автомобільних доріг з інтенсивністю руху 3001 - 7000 авт./добу; 

· станційних та під'їзних колій і автомобільних доріг з інтенсивністю руху 3001 - 7000 авт./добу; 

· залізничних колій з інтенсивністю руху 17 - 100 поїздів/добу та автомобільних доріг з інтенсивністю руху 1001 - 3000 авт./добу; 

· залізничних колій з інтенсивністю руху 101 - 200 поїздів/добу та автомобільних доріг з інтенсивністю руху 201 - 1000 авт./добу; 

· залізничних колій з інтенсивністю руху більше 200 поїздів/добу і автомобільних доріг з інтенсивністю руху до 200 авт./добу. 

2.8.4  До IV категорії належать усі інші переїзди. 

2.9   Переїзди поділяються на регульовані та ті, що не регулюються. 

2.9.1  До регульованих належать переїзди, які обладнані пристроями переїзної сигналізації для водіїв транспортних засобів або такі, які обслуговуються черговим працівником та обладнані шлагбаумами. 

2.9.2 До нерегульованих належать переїзди, які не обладнані пристроями переїзної сигналізації і не обслуговуються черговим працівником *. Можливість безпечного проїзду або проходу через такі переїзди визначається водієм транспортного засобу або пішоходом. 

2.9.3 Обладнання сучасними пристроями переїзної сигналізації діючих переїздів повинно здійснюватись у плановому порядку. 

____________

· Переїзд, що обслуговується черговим працівником, далі буде називатися "переїзд з черговим", а той, що не обслуговується черговим працівником, - "переїзд без чергового". 

2.10 Обслуговування черговим працівником повинно встановлюватися тільки на переїздах: 

2.10.1   I категорії: 

· розташованих на ділянках з рухом поїздів із швидкістю більше 140 км/год.; 

· розташованих на перехрещеннях головних колій з дорогами, по яких здійснюється трамвайний або тролейбусний рух.

2.10.2   II категорії: 

· обладнаних переїзною сигналізацією, розташованих на ділянках з інтенсивністю руху більше 16 поїздів/добу і не обладнаних автоматичною та світлофорною сигналізацією з місячно-білим миготливим вогнем та автоматичним контролем несправності пристроїв переїзної сигналізації у чергового по станції (поїзного диспетчера). 

2.11  Переїзди, які не обладнані переїзною сигналізацією, обслуговуються черговим працівником у таких випадках: 

2.11.1  При перехрещенні автомобільної дороги трьох або більше головних залізничних колій; 

2.11.2  II категорії з незадовільними умовами видимості, а на ділянках з інтенсивністю руху понад 16 поїздів/добу - незалежно від умов видимості; 

2.11.3  III категорії з незадовільними умовами видимості, які розташовані на ділянках з інтенсивністю руху понад 16 поїздів/добу, а також розташовані на ділянках з інтенсивністю руху більше 200 поїздів/добу - незалежно від умов видимості. 

2.12  Для доріг, які будуються або реконструюються, задовільною вважається така видимість, за умовами якої водій транспортного засобу, що перебуває на відстані не менше від відстані видимості для зупинки, міг бачити поїзд, який наближається до переїзду не менш як за 400 м від переїзду, а машиніст поїзда, який наближається, міг бачити середину переїзду на відстані 1000 м.



2.13 Службове розслідування зіткнень транспортних засобів з рухомим поїздом залізниць на залізничних переїздах відрізняється особливою складністю, вимагає визначених знань в області експлуатації залізничного й автомобільного транспорту, дорожнього господарства, необхідних практичних навичок при вивченні й аналізі обставин.

2.14 Відомчий нормативний документ визначає єдиний для всіх залізниць України порядок і терміни службового розслідування зіткнень транспортних засобів і рухомого складу на залізничних коліях (далі переїздах) — дорожньо-транспортних пригод, вчинених водіями транспортних засобів, встановлює склад комісії, що проводить таке розслідування, а також містить основні положення і методику з'ясування причин і обставин дорожньо-транспортних пригод.
2.15 Службовому розслідуванню підлягають усі випадки дорожньо-транспортних пригод на переїздах незалежно від їхнього характеру, наслідків, заподіяного збитку і приналежності транспортних засобів.
2.16  При службовому розслідуванні підлягають з'ясуванню:
2.16.1  Обставини, що передували даному випадку. 

2.16.2 Причини, які призвели до порушення Правил дорожнього руху України та інших нормативних документів, що регламентують безпеку дорожнього руху.
2.16.3  Конкретні причетні особи до даного випадку і їх дії.

2.16.4 Стан профілактичної роботи щодо зміцнення  дисципліни серед водіїв транспортних засобів Укрзалізниці.

2.16.5  Забезпечення утримання транспортних засобів Укрзалізниці у справному стані.
2.16.6   Організація технічного навчання й інструктажу водіїв транспортних засобів Укрзалізниці.
2.16.7   Проведення передрейсового медичного огляду водіїв транспортних засобів Укрзалізниці.
2.16.8 Організаторська робота водіїв і фахівців відповідного підприємства Укрзалізниці щодо попередження дорожньо-транспортних пригод.

2.17  При службовому розслідуванні повинні бути встановлені:

2.17.1 Усі постраждалі особи, їхній вік, місце роботи, місце проживання, родинний стан, ступінь збитку їхньому здоров'ю тощо.

2.17.2 Ступінь ушкодження транспортного засобу, рухомого складу, колії, споруд і пристроїв залізниці.

2.17.3   Орієнтовний матеріальний збиток.
2.17.4   Перерва в русі поїздів чи у маневровій роботі.
2.17.5  Інші наслідки, що враховують особливості роботи підприємств, причетних до даного випадку.
        2.17.6 Приналежність транспортного засобу (міністерство, відомство, комітет, акціонерне товариство, приватна власність тощо). 

2.17.7 Винні у скоєнні ДТП.  

3   Порядок службового розслідування

 дорожньо-транспортних пригод на переїздах

3.1 Відповідно п. 8.12 Положення про класифікацію транспортних подій на залізничному транспорті та метрополітенах України, затвердженого наказом МТУ від 22.03.2002 р. № 196 зіткнення поїздів з автотранспортним засобом чи іншою самохідною технікою, допущене з вини залізничників відноситься до інцидентів у роботі і розслідується відповідно до Інструкції про порядок службового розслідування транспортних подій на залізницях України, затвердженої наказом Міністерства транспорту України від 27.04.2001 р. № 259. 

3.2 Зіткнення рухомого складу залізниць і транспортних засобів на переїздах, допущені водіями транспортних засобів інших міністерств, відомств, організацій і установ, а також водіями транспортних засобів фізичних осіб враховуються як дорожньо-транспортні пригоди.

3.3 Службове розслідування дорожньо-транспортних пригод на переїздах проводять комісійно в складі начальника дистанції колії, начальника станції чи його заступника, якщо переїзд розташований у межах станції (далі-власник переїзду), начальника дистанції сигналізації і зв'язку, начальника дистанції електропостачання начальника локомотивного депо разом з керівниками причетних організацій автомобільного і дорожнього господарств у взаємодії з органами дізнання і слідства.

3.4 У залежності від тяжкості наслідків службове розслідування дорожньо-транспортної пригоди на переїзді проводиться комісією під головуванням відповідно до пункту  № 6.5 цього документу.

3.5 При необхідності за пропозицією будь-якого члена комісії до її складу може бути введено і інших працівників.

3.6 Інформація посадових осіб про дорожньо-транспортну пригоду, що відбулася, на переїзді надається у встановленому порядку до оперативно-розпорядчого відділу оперативного управління Головного управління перевезень Укрзалізниці (далі ЦДГП) та відповідно до пункту № 7 цього документу.

3.7 При службовому розслідуванні дорожньо-транспортних пригод необхідно керуватися наступними основними нормативними документами, що регламентують безпеку руху при проїзді транспортних засобів через переїзд:

-    Законом України “Про дорожній рух”;

· Правилами дорожнього руху України;

· Правилами технічної експлуатації залізниць України;

· Інструкцією із сигналізації на залізницях України;

· Інструкцією з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України; 

· Інструкцією з улаштування та експлуатації залізничних переїздів;

· Місцевою інструкцією з експлуатації переїздів;

· Технічно-розпорядчим актом станції (якщо переїзд розташований у межах станції).

4    Перелік   облікових  форм,  що  підлягають  перевірці   й  аналізу  при  службовому  розслідуванні  дорожньо-транспортної   пригоди   на   залізничному   переїзді

4.1 На транспортному засобі (у водія автотранспортного засобу підвідомчого Укрзалізниці) :

· Водійське посвідчення і тимчасовий дозвіл на право керування транспортним засобом, а у випадку вилучення у встановленому порядку водійського посвідчення - тимчасовий дозвіл;

· Реєстраційні документи на транспортний засіб;

· Документ, що підтверджує право володіння або користування, чи розпорядження даним транспортним засобом — у випадку керування транспортним засобом під час відсутності його власника;

· У встановлених випадках — дорожній лист і документи на перевезений вантаж; 

· Ліцензійну картку, дорожній лист і товарно-транспортні документи. 

4.2 На локомотиві (у машиніста):

при сході з рейок рухомого складу:

-    Стрічка швидкостеміра;

· Довідка про забезпечення поїзда гальмами і справною їх дією;

· Натурний лист поїзда;

· Попередження на поїзд;

· Маршрут машиніста;

· Журнал технічного стану локомотива;

· При необхідності – Формуляр машиніста, Формуляр помічника машиніста, посвідчення на право керування локомотивом (у машиніста) чи інший, що засвідчує посвідчення документ.

     без сходу з рейок рухомого складу - виписка із книги зауважень.



4.3 У будинку переїзного поста (для переїздів з черговим):

-    Журнал порушень правил проїзду через переїзд;

· Графік чергувань по переїзду;

· Книга прийому і здачі чергувань і огляду пристроїв на переїзді;

· Місцева інструкція з експлуатації переїзду, що містить відомості про даний переїзд;

· Схема оповіщення посадових осіб при порушенні нормальних умов роботи переїзду.

4.4 У службовому приміщенні чергового по станції:

· Журнал руху поїздів і локомотивів;

· Копія Технічно-розпорядчого акта станції, завіреного начальником станції;

· Книга для запису попереджень на поїзд;

· Книга попереджень (білого кольору з жовтою смугою по діагоналі), що видаються машиністу;

· Книга дозволів на відправлення поїзда (дозволу зеленого, червоного кольору, білого кольору з червоною смугою по діагоналі);

· Журнал огляду колії, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактній мережі.

5     Дії   комісії   при   службовому   розслідуванні   

дорожньо-транспортних   пригод   на   залізничних   переїздах

5.1  При огляді місця події на переїзді необхідно:

5.1.1 Скласти схему, у якій зафіксувати положення транспортного засобу відносно залізничної колії (колій) і проїзної частини переїзду в момент зіткнення з поїздом (рухомим складом) і після зіткнення. Нанести на схему місце розташування поїзда (рухомого складу) після його зупинки;

5.1.2 Одержати дані розшифровки стрічки швидкостеміра про час і швидкість при зіткненні, режимі гальмування і гальмовому шляху;

5.1.3 Відобразити проектне, фактичне положення шлагбаумів і світлофорів переїзної сигналізації, звукової сигналізації, їх стан (видимість сигналів, ушкодження тощо);



5.1.4 Документально відобразити показання загороджувального (колійного) світлофора, наявність сигнальних знаків «С» — подача свистка — на підходах до переїзду і відстань їх установки від переїзду;

5.1.5 Відобразити в документах дані про план і профіль залізничної колії;

5.1.6 Зафіксувати фактичне положення кнопок на щитку керування, чи наявність або відсутність пломб на кнопках;

5.1.7 Визначити і відобразити в документах відстань видимості машиністу локомотива проїзної частини переїзду і транспортного засобу на підходах до переїзду;

5.1.8 Оформити документально всі ушкодження споруд і пристроїв на переїзді, а також рухомого складу;

5.1.9 Оцінити і зафіксувати в документах стан покриття проїзної частини в межах переїзду і дороги на підходах до переїзду (ожеледь, сніг, волога тощо);

5.1.10 Визначити і відобразити документально слід гальмування транспортного засобу (якщо він є), відстань видимості водію поїзда, що наближається до переїзду;

5.1.11 Перевірити наявність і стан дорожніх попереджувальних знаків на підходах до переїзду, визначити відстань їх установки від переїзду і зафіксувати документально;

5.1.12 Відобразити в документах план і профіль автомобільної дороги на підходах до переїзду;

5.1.13 Оформити документально ступінь ушкодження транспортного засобу після зіткнення на переїзді.

5.2 Якщо дорожньо-транспортна пригода допущена у темний час доби, крім дій, зазначених у пункті 5.1, необхідно з'ясувати і документально відобразити:

5.2.1 Стан освітлення проїзної частини переїзду і підходів до нього;

5.2.2  Видимість поїзних сигналів локомотива на підходах до переїзду, прожектора. 

5.3    З'ясувати і документально оформити:

5.3.1 Стан здоров'я водія транспортного засобу, чергового по переїзду, локомотивної (складацької) бригади (періодичний медичний огляд, передрейсовий медичний огляд);

5.3.2 Дії водія при під'їзді транспортних засобів до переїзду й у межах переїзду;

5.3.3 Дії чергового по переїзду при виникненні загрози безпеки руху на переїзді;

5.3.4 Дії локомотивної (складацької) бригади при прямуванні поїзда (рухомого складу) до переїзду і вжиті заходи щодо зменшення наслідків дорожньо-транспортної пригоди;

5.3.5 Дії учасників дорожнього руху після здійснення дорожньо-транспортної пригоди (надання допомоги постраждалим, виклик медичних працівників тощо);

5.3.6 5.3.6 Дотримання встановлених термінів періодичних іспитів за правилами й інструкціями водія транспортного засобу і причетних працівників залізниці.
5.4  Перевірити роботу і відобразити в документах:

5.4.1 Стан приладів безпеки на локомотиві, автоматичних гальм локомотива і поїзда (рухомого складу), пісочниці, радіозв'язку, звукового сигналу на локомотиві;

5.4.2  Дія радіо- і телефонного зв'язку на переїзді;

5.4.3 При наявності автоматичної переїзної сигналізації — відповідність довжин дільниць наближення розрахунковим нормам;

5.4.4 Час від початку подачі повідомлення до включення червоних сигналів переїзних світлофорів і початку переводу бруса в закрите положення, відповідність цього часу нормативному значенню;

5.4.5 Дія гальм, рульового керування, освітлювальних приладів, звукового сигналу на транспортному засобі підвідомчому Укрзалізниці.

6  ПОРЯДОК  СЛУЖБОВОГО  РОЗСЛІДУВАННЯ ДТП

НА ПЕРЕЇЗДАХ ЗА УЧАСТЮ АВТОТРАНСПОРТУ ПІДПРИЄМСТВ  УКРЗАЛІЗНИЦІ

6.1 Службовому розслідуванню на переїздах підлягають також yci ДТП за участю транспортних засобів підприємств Укрзалізниці.

6.2  Мета проведення службового розслідування полягає у з'ясуванні організаційно-технічних, інженерно-економічних i інших недоліків в роботі підприємств, які стали однією з причин чи умов скоєння ДТП, встановлення посадових осіб, дії яких вплинули на їх виникнення.

6.3 Результати службового розслідування ДТП є основою для розробки заходів з попередження аварійності.

6.4 Службове розслідування ДТП проводиться у взаємодії з працівниками ДАІ, органами дізнання, слідства, експертизи і, в необхідних випадках, організаціями, відповідальними за стан доріг i дорожніх споруд, державними інспекторами з охорони праці.

6.5  Службове розслідування проводиться:

6.5.1  Керівником підприємства - ycix ДТП на протязі 3 діб.

6.5.2 Начальником служби (відділку, держпідприємства, регіонального представництва) залізниці безпосередньо на місці випадків ДТП, при яких один чоловік загинув або двоє чоловік травмовано. Заступниками начальників служб (відділків, держпідприємств і регіональних представництв) залізниці випадків ДТП з менш тяжкими наслідками.

6.5.3 Начальником залізниці або виконуючим його обов’язки безпосередньо на місці випадків ДТП, при яких двоє і більше чоловік загинуло або три і більше травмовано. 

6.5.4 Усі випадки ДТП розслідуються за участю відповідних керівників та ревізорів апарату Головного ревізора з безпеки дорожнього руху залізниць, дільниць залізниць.

6.5.5 Для проведення службового розслідування створюється комісія під головуванням відповідних фахівців служб, підприємств.

6.5.6 Після закінчення службового розслідування ДТП складається акт службового розслідування (додаток 1) з додатками, зазначеними у пункті №10 цього нормативного документу, і передається органам, до сфери управління яких вони належать.

6.5.7 До Укрзалізниці матеріали службового розслідування ДТП направляються на її запит.  

7   ПОРЯДОК   надання   ІНФОРМАЦІЇ   ПРО   ДОРОЖНЬО-

ТРАНСПОРТНі   ПРИГОДИ   на   підприємстві

7.1 Відповідальний черговий (диспетчер) підприємства, який отримав повідомлення про ДТП, негайно доповідає керівникові підприємства, керівникові служби безпеки дорожнього руху. Якщо повідомлення про ДТП надійшло не від працівників ДАІ, то відповідальний черговий (диспетчер), який отримав повідомлення, негайно інформує про ДТП органи ДАІ.

7.2  Керівник підприємства, який отримав повідомлення про ДТП, при якій постраждали люди, повинен негайно доповісти в службу безпеки дорожнього руху вищестоячої організації, i з посадовими особами з безпеки дорожнього руху та відповідними фахівцями виїхати на місце ДТП для проведення службового розслідування:

7.2.1 Негайно після отримання інформації про подію, але не пізніше 3-х годин з моменту виникнення ДТП – якщо в ДТП хоча б одна особа загинула або травмовано (з урахуванням загиблих) 3 і більше осіб.

7.2.2 Не пізніше 10 годин після події – якщо в ДТП травмовано менше трьох осіб.

7.2.3 Керівник підприємства доповідає у вищестоячу організацію за довідкою згідно з додатками 3 і 4 цього документа.

7.2.4 Керівники служби безпеки дорожнього руху, які отримали повідомлення про ДТП, при якій загинуло один i більше або травмовано дві i більше осіб, негайно повідомляють про це в Укрзалізницю і виїжджають на місце її скоєння для проведення службового розслідування.

7.2.5 Посадові особи, які прибули на місце ДТП раніше представників ДАІ, повинні надати допомогу постраждалим, доставити їх у найближчу медичну установу, організувати охорону місця ДТП, транспортного засобу i вантажу, вжити заходів щодо пошуку свідків i запобігання повторної ДТП.



7.2.6  Якщо рух інших транспортних засобів неможливий, звільнити проїзну частину переїзду, попередньо зафіксувавши положення транспортного засобу i об’єктів, які стосуються ДТП.

8   В ході службового розслідування ДТП необхідно:

8.1 Оглянути місце ДТП i транспортні засоби, у тому числі: розташування транспортних засобів, сліди їx pyxy i гальмування, а також волочіння, траєкторію i характер цих слідів; предмети, які знаходяться на місці пригоди, деталі від автомобілів, уламки скла, слідів ніг людини, паливо-мастильних матеріалів, охолоджувальної рідини, електроліту, гальмової рідини, обсипаних частин ґрунту, пошкодження i різні сліди на транспортних засобах. Все це повинно бути старанно зафіксовано.

8.2  При необхідності сфотографувати загальний вид місця ДТП, транспортні засоби, сліди гальмування, а також об’єкти, які могли вплинути на виникнення ДТП.

8.3  Уточнити необхідні дані у водіїв та інших осіб, пояснення яких можуть мати значення для конкретизації обставин ДТП.

8.4  3 дозволу працівників дізнання або слідства познайомитись з протоколом огляду i схемою місця ДТП (зняти копії), перевірити у водія, який причетний до ДТП, посвідчення на право керування транспортним засобом і талону до нього, реєстраційні документи, дорожній лист, товарно-транспортні документи на вантаж, що перевозиться,  технічний   паспорт та інші документи.

8.5 Встановити: дату, годину i місце ДТП (станція, перегін), категорію переїзду; у випадках, коли ДТП пов'язане з незадовільними дорожніми умовами, організацію, яка експлуатує дорогу; модель i номерний знак транспортного засобу, його технічний стан; кількість загиблих i травмованих (водіїв, пасажирів, пішоходів тощо); основні дані про них, у т.ч. ступінь травмування; пошкодження транспортного засобу i вантажу. Основні відомості про водія: прізвище, ім'я та по батькові, класність, рік присвоєння кваліфікації, стаж роботи (загальний, на цьому підприємстві, на даному транспортному засобі); стан водія - здоровий, хворий, тверезий, стомлений (за висновком медпрацівника). На якій годині роботи сталася ДТП; погодні умови (дощ, сніг, туман тощо).  Умови видимості (ступінь освітлення) переїзду, відстань видимості, час доби (темна, світла); дорожні умови (характеристика покриття, якість проїзної частини, підйом, спуск, закруглення дороги, наявність дорожніх знаків, сигналів, розмітки); явні причини ДТП.

8.6  Визначити обставини ДТП, які викликали цю пригоду або сприяли її виникненню. У відношенні водія, який перебуває в нетверезому стані, необхідно з'ясувати, з'явився він нетверезим на роботу чи прийняв спиртні напої на маршруті, хто перевіряв його стан перед виїздом, чи не пов'язано прийняття спиртних напоїв з використанням транспортного засобу у корисливих цілях.

8.7  Вивчити причини ДТП, оцінити дії водія i їx відповідність Правилам дорожнього руху. Виявити осіб, які порушили вимоги правил, інструкцій i наказів, що стало причиною або сприяло виникненню ДТП.

8.8  З’ясувати наявність причинного зв'язку між ДТП i порушеннями в роботі із забезпечення безпеки руху на підприємстві. 

Для чого:

8.8.1 Перевіряється режим праці i відпочинку водія напередодні ДТП, наявність випадків ДТП i порушень трудової i транспортної дисципліни, кількість i характер стягнень.

8.8.2 З'ясовується, як на підприємстві організовано навчання водіїв та підвищення їx професійної майстерності, стажування, інструктажі, які заходи впливу вживаються до водіїв, що порушили Правила дорожнього руху.

8.8.3 Оцінюється технічний стан рухомого складу перед виїздом на лінію, встановлюється особа, що проводила технічний контроль рухомого складу, час останнього проведення технічного обслуговування i особа, що його проводила, наявність замовлень водія щодо усунення дефектів, виявлених оглядом і ким вони усувались. З’ясовується, як на даному підприємстві організовано профілактичне обслуговування i ремонт рухомого складу.

8.8.4  З’ясовується обстеження дорожніх умов на маршрутах та заходи, вжиті для ліквідації виявлених недоліків.

8.8.5  Перевіряється стан контролю за роботою водіїв на лінії, оформлення дорожньої документації i робота комісії з безпеки дорожнього руху.

9  На основі аналізу всіх обставин ДТП і стану роботи щодо запобігання аварійності на підприємстві Укрзалізниці складається акт службового розслідування по усіх ДТП (додаток 1).

9.1 Акт підписується головуючим i членами комісії, які брали участь у службовому розслідуванні ДТП. До акту додаються:

9.1.1 Схема ДТП (додаток 2), фотографії місця ДТП i транспортних засобів.

9.1.2 Списки постраждалих (загиблих, травмованих), в яких вказані прізвища, ім'я та по-батькові, рік народження, місце роботи, посада, місце проживання, назва лікувальної установи, в які вони доставлені, діагноз, сімейний стан i склад ciм’ї.


9.1.3 Матеріали обстеження підприємства, пояснення працівників i копії наказів по підприємству з висновками i конкретними заходами щодо попередження ДТП.

9.2  У разі ДТП, внаслідок якої працівник Укрзалізниці відповідно до медичного висновку позбувся працездатності на одну i більше діб або виникла необхідність переведення його на іншу, більш легку роботу строком не менше ніж на одну добу, та у випадку смерті, проводиться розслідування як нещасного випадку з оформленням акту за формою Н-1 (Постанова Кабінету Міністрів України від 10.08.1993 р., № 623).

10    РОЗБІР   ДОРОЖНЬО-ТРАНСПОРТНОЇ    ПРИГОДИ

10.1 За підсумками службового розслідування, на підставі усіх зібраних матеріалів проводиться розбір кожної ДТП.

10.2 На підприємстві розбір ДТП проводиться керівником підприємства разом із його заступником з безпеки руху, у триденний термін після складання акту службового розслідування ДТП на засіданнях комісій з безпеки дорожнього руху. Результати розбору доводяться до відома водіїв при проведенні інструктажів.

10.3 Матеріали розслідування ДТП на залізницях при якій один і  більше осіб загинуло або двоє і більше травмовано готуються до розгляду у 10-денний термін відповідною службою управління залізниці і розглядаються на нарадах заступником начальника по відповідному господарству з викликом причетних до цього працівників та передаються для розгляду в Укрзалізницю.

10.4  Розбір ДТП включає інформацію про дату, годину, місце ДТП, її вид, наслідки; докладні дані про водія, а саме: 

10.4.1 Особисті i професійні показники водія, його стан у період здійснення ДТП;

10.4.2 Відомості про марку транспортного засобу i його технічний стан до скоєння ДТП; 

10.4.3  Опис i вичерпний аналіз обставин i умов, які сприяли ДТП; 

10.4.4  Обставин на місці скоєння ДТП; 

10.4.5 Дорожні i погодні умови, ситуацію, яка склалася на переїзді тощо; 

10.4.6 Недоліки профілактичної роботи щодо попередження ДТП, які прямо або побічно сприяли виникненню ДТП; 

10.4.7 Основні i супровідні причини ДТП. Оголошується наказ, який підготовлено керівництвом підприємства і результати перевірок роботи щодо попередження аварійності.

Додаток 1 

обов’язковий

АКТ
службового розслідування дорожньо-транспортної пригоди

_____________
“___” _________ 20 __ р.

Місце укладання

Комісія у складі:

Голова комісії 


(прізвище, ім'я та по батькові, посада, підприємство)
i члени комiciї: 
1.



(прізвище, ім'я та по батькові, посада, підприємство)



2._______________________________________________________


(прізвище, ім'я та по батькові, посада, підприємство)

На підставі:____________________________ по _____________________________ 

наказу (розпорядження, постанови)                                підприємству

від ___________ № ________ провела службове розслідування дорожньо-транспортної          пригоди,      яка відбулась      о   _____   год.   _____   хв.,                                    "___" _____________ 20__ р., на  _________________________________________




переїзді (станція, перегін, кілометр, пікет)

iз транспортним засобом (засобами) марки (марок) _____________ номерний знак (номерні знаки) ______________________________, який належить (які належать) ______________________________________________________________________

(найменування і код підприємства)
Вид дорожньо-транспортної пригоди, її обставини 

 (відповідно до Правил обліку ДТП – 

зіткнення чи наїзд: транспортний засіб збито поїздом чи він в’їхав  у бік поїзду.

Обставини i причини дорожньо-транспортної пригоди)
В результаті дорожньо-транспортної пригоди загинуло ____ чоловік, травмовано ____ чоловік.
Матеріальна шкода склала: від пошкодження транспортного засобу ______ грн., від зіпсованого вантажу _______ грн.
В ході проведеного розслідування комісія встановила:
1. Водій _____________________________________________________19 __ року

(прізвище, ім'я по батькові)
народження, має посвідчення на керування транспортним засобом категорії ______, _____ клас, загальний стаж роботи водієм ________ років, на останньому місці _______ років, в т. ч. _____________________ років на транспортному засобі 

                                                           (прописом)                                        

марки ________________________________, професію водія одержав підвищення

                            
(де i коли)
кваліфікації пройшов 


(де i коли останній раз пройшов

перепідготовку з Правил дорожнього руху)
Стан здоров'я за даними попереднього огляду i висновку медичної експертизи теля дорожньо-транспортної пригоди

(за висновком лікаря - здоровий, тверезий, стомлений)

(де i коли пройшов медичний огляд)
Покарання: по лінії адміністрації 

                                                     (яке, за що i ким притягнутий до відповідальності) 

по лінії Державтоінспекції 



(які, за що i коли)
раніше в дорожньо-транспортних пригодах 


(приймав участь (не приймав), якщо приймав: її вид i наслідки, час)
Стисла характеристика водія: 


(відмітити: професійну майстерність, відношення 

до праці, характер, відношення у колективі, дисциплінованість, сімейні 

відносини, пристрасть до  вживання алкоголю, паління тощо)
2. Транспортний засіб перед дорожньо-транспортною пригодою находився в ________________________________________________стані.



(справному, несправному)
Транспортний засіб випуску ____ року, пробіг з початку експлуатації ____км, останнє технічне обслуговування № 2 виконано "__"____________ 20__ року, пpoбiг після останнього технічного обслуговування № 2 _____км. Перед випуском на лінію технічний стан транспортного засобу перевірено ______________________________________________________________________

                                          (посада, прізвище, ім'я, по батькові)
про наявність несправностей транспортного засобу перед випуском на лінію водієм було заявлено 

                                           (коли, кому i про які  несправності)
Вказані несправності були ліквідовані 
.

(ким, коли)

їх усунення було перевірено______________________________________________


(ким, коли)
3. Транспортний засіб був направлений 


(найменування підприємства, для виконання якої роботи i виду перевезень)

Наявність посвідчення на керування транспортним засобом перевірено, дорожній лист № _____ "___"____________ 20__ року був виданий водію 



                 (ким, коли)
Час роботи на лінії з ___ год. до ___ год., відпочивав напередодні виїзду ______ годин.
Графи в подорожньому листі заповнені (не заповнені) i відповідають (не відповідають) вимогам, відмітки про виїзд iз підприємства є (немає), про 

особливості роботи на лінії водій проінформований _____


______________________________________________________________________
(ким, коли, з якими нормативними документами ознайомлений під розпис)
робота транспортного засобу на лінії 



    (ким i коли, контролювалась, 
не контролювалась, хто повинен був здійснювати контроль)

дорожньо-транспортна пригода відбулась на ______ годині роботи.
4. Дорожньо-погодні умови в день дорожньо-транспортної пригоди (стан покриття, умови видимості тощо) 



                  ( погодні умови: дощ, сніг, туман, ожеледь тощо; 

умови видимості: максимальна відстань, при якій можливо роздивитись елементи дороги; 

дорожні умови - вид покриття; стан проїзної частини: суха, мокра, ожеледь, накатаний сніг,
засніжена; підйоми, спуски у %, радіуси, крива у плані, наявність дорожніх знаків і розмітки)
Перевірка дорожніх умов, графіка i маршруту руху транспортного засобу посадовими особами підприємства (для автобусів додається графік руху) 


______________________________________________________________________
(ким i коли проводилась, не проводилась)
Висновок: 


(вказати попереднє міркування щодо причин ДТП, докладно викласти усі 

порушення вимог ПДР, Правил технічної експлуатації транспортних засобів, 

посадових інструкцій працівників підприємства із вказівкою, через які порушення 

скоєно пригоду або вони сприяли виникненню, вказати посади, прізвища, ім'я, 

по батькові винних, які зроблені висновки i вжиті заходи)

Додатки до акту:
1 – Копія схеми дорожньо-транспортної пригоди i фотографії місця пригоди на ________ аркушах.

2 – Матеріали обстеження підприємства (пояснення працівників, копії наказів по підприємству з висновками, конкретними заходами по попередженню ДТП, на _____ аркушах).

3 – Списки постраждалих (загиблих та травмованих окремо), в яких вказати прізвище, ім'я та по батькові, рік народження, місце роботи, посаду, місце проживання, лікувальну установу, в яку потрапили постраждалі, діагноз, сімейний стан i склад ciм’ї, на ______ аркушах. Всього на ________ аркушах.

Голова комiciї
__________________

(прізвище i ініціали)
Члени комiciї
__________________

(прізвище i ініціали)


__________________

(прізвище i ініціали)

Додаток  2

довідковий

11 Зміст  схеми  місця  дорожньо-транспортної  пригоди 

11.1 Схема складається безпосередньо на місці ДТП у масштабі.

11.2 Якщо на місці ДТП була складена чорнова схема, то реквізити і зміст повинен бути однаковим з чистовиком. Обидві схеми повинні бути підписані понятими і особами, що приймали участь в огляді, а також слідчим (дізнавачем).

11.3  Схема до протоколу огляду місця ДТП повинна містити такі реквізити: 

· найменування;

· місце скоєння ДТП (назва перегону, станції, автомобільної дороги, населеного пункту, вулиці, кілометр, перехрестя, номер будинку тощо); 

· дата (рік, місяць, число) і час скоєння ДТП; 

· посада, звання, прізвище, ім’я та по батькові особи, що склала схему; 

· прізвища, підписи понятих, а також інших осіб, що приймали участь в огляді місця ДТП;

· умовні позначення, що використовувались при складанні схеми; 

· масштаб, в якому вона викладена.

11.4  Графічній фіксації на схемі підлягають:

· відомості про ділянку дороги, де сталася ДТП; 

· відносно стійкі орієнтири, до яких на схемі здійснюється прив’язка  об’єктів чи слідів, що мають відношення до ДТП; 

· координати розташування транспортних засобів, що приймали участь у ДТП, відносно елементів проїзної частини та стійких орієнтирів; 

· сліди коліс транспортних засобів, їх розташування відносно елементів проїзної частини, довжина слідів від початку до кожного колеса транспортного засобу з відзначенням розривів, довжина слідів на ділянках з різним покриттям або з різнорідним станом покриття; 

· розташування потерпілого відносно транспортного засобу, елементів проїзної частини і слідів на місці пригоди; 

· розташування інших слідів та предметів, що мають відношення до ДТП, частин, що відділились від транспортного засобу (уламки кузова, частинок фарби, осколків скла, осипу ґрунту, слідів рідини та мастил тощо), відносно елементів проїзної частини і транспортних засобів; 

· розміри слідів крові, площі розсіювання осколків скла, осипу ґрунту тощо;

· ширина тротуарів, узбіч, профілю кюветів;

· радіус повороту дороги;

· розташування дорожньої розмітки, дорожніх знаків і засобів регулювання дорожнього руху, шлагбаума, засобів сигналізації і дорожніх знаків на залізничному переїзді;

· координати місця зіткнення чи наїзду відносно стійких орієнтирів.
 Додаток 3

                                                                                                                         обов’язковий

“ __ “ _________  20__р.                                                                   Вих. № ______  
ДОВІДКА   про    ДТП
(передається  до  Мінтрансу  у  випадках  травмування  людей)
	№

п/п
	Необхідні  дані  по  випадку
	Заповнюється  при  надходженні  відомостей  про випадок

	1.
	Дата  та  час
	

	2.
	Час  затримки  поїзда 
	

	3.
	Залізниця,  дирекція   залізничних перевезень  (ДН)
	

	4.
	Область
	

	5.
	Станція або перегін, кілометр  
	

	6.
	Переїзд   охороняємий  чи  неохороняємий   або  на  коліях  поза переїздом
	

	7.
	Обладнаний  сигналізацією  або необладнаний
	

	8.
	Як  працювала  сигналізація  
	

	9.
	Номер  поїзду,   сполучення,  локомотив, прізвище машиніста, в  якому депо  працює
	

	10.
	Транспорт особистий чи відомчий, міністерство чи відомства, тип  транспорту, державний  номер
	

	11.
	Транспорт збито поїздом чи він в’їхав у бік поїзду
	

	12.
	Обставини випадку
	

	13.
	Водій (П.І.П.),  рік народження, де  і  ким  працює,  де мешкає
	

	14.
	Нанесений  збиток  залізниці
	

	15.
	Пошкодження  автотранспорту
	

	16.
	Жертви, хто  постраждав,  хто і куди  направлений  до  лікарні
	

	17.
	Хто із залізничників  розслідував випадок  ДТП
	

	18.
	Хто  із  працівників  ДАІ  розслідував  випадок ДТП 

(посада, звання, прізвище)
	

	19.
	Яка  вина  залізниці згідно спільного акту з ДАІ 
	


                   Керівник                                             ( П.І.П.)


Довідку  підготував                                   ( П.І.П.)  

Додаток 4

                                                                                                                      Обов’язковий

“___” ____ 20 __р.                                                                          Вих. №  _____

Довідка про ДТП 
з автотранспортними засобами Укрзалізниці на автомобільних шляхах України  

(передається до Мінтрансу у випадках травмування людей)

	№ п/п
	Необхідні дані по випадку
	Заповнюється при надходженні відомостей про випадок

	1
	Дата та час
	

	2
	Місце пригоди
	

	3
	Область, район
	

	4
	Марка та державний номер транспортного засобу Укрзалізниці
	

	4.1
	Підприємство, якому він належить, залізниця, відділок
	

	4.2
	Водій (П.І.П.), рік народження, ким працює, де мешкає
	

	5
	Марка та державний номер іншого транспортного засобу, причетного до ДТП
	

	5.1
	Особистий чи державний (підприємство та відомство, якому він належить)
	

	5.2
	Водій (П.І.П.), рік народження, ким працює, де мешкає
	

	6
	Обставини зіткнення
	

	7
	Причина зіткнення
	

	8
	Нанесений збиток залізниці
	

	9
	Пошкодження транспортних засобів
	

	10
	Наслідки ДТП: загинуло (чол.) поранено (чол.)
	

	10.1
	Жертви, хто постраждав, хто і куди направлений до лікарні
	

	11
	Хто із залізничників розслідував випадок ДТП
	

	12
	Хто із працівників ДАІ розслідував випадок ДТП (посада, звання, прізвище)
	

	13
	Додаткові обставини ДТП
	

	14
	Яка вина водія транспортного засобу Укрзалізниці
	




Керівник  ________________   ( П.І.П. )

      Довідку підготував  ________________    ( П.І.П. )

Додаток 5

довідковий
12  Основні  процесуальні  питання  авто-технічної експертизи   ДТП



12.1  У випадках, коли для вирішення певних питань при провадженні в справі потрібні наукові, технічні або спеціальні знання відповідно призначається судова авто-технічна експертиза ДТП.



12.2 Судова авто-технічна експертиза ДТП - це дослідження ДТП з метою виявлення фактичних даних, які можуть стати доказом для встановлення істини по кримінальній, цивільній чи адміністративній справах, пов'язаних з пригодою.



12.3 Судову авто-технічну експертизу ДТП проводять за дорученням слідчих i судів особи із спеціальними знаннями у порядку, передбаченому законом. 

Слідчі i судові органи можуть доручати проведення експертизи позаштатним експертам або спеціалістам.



12.4  У компетенцію судового експерта – авто-техніка входить: 



12.4.1  Дослідження технічного стану транспортних засобів, які є учасниками ДТП; обставин на місці ДТП, дій учасників ДТП, процесу (механізму) ДТП або окремих її стадій, а також визначення технічної можливості запобігання конкретній пригоді. Це проводиться з метою встановлення причин i часу виникнення несправності i можливості виявити її до ДТП, а також встановлення причинно-слідчого зв'язку між виявленою несправністю та ДТП.



12.4.2 Дослідження обставини на місці ДТП проводиться для встановлення параметрів, які характеризують рух транспортних засобів, та інших у зоні ДТП (ширину проїзної частини та узбіччя, коефіцієнт зчеплення шин з дорогою i onip коченню, ухил дороги, радіус закруглення дороги, засоби організації руху).



12.4.3  Визначення, які учасники ДТП не виконали вимог Правил дорожнього руху, експлуатації транспортних засобів i інших нормативних актів, шляхом порівняння фактичних дій учасників у процесі ДТП з вказівками нормативних документів.



12.4.4 Виявлення, які дії водія при керуванні автомобілем з моменту виникнення небезпеки могли запобігти ДТП i яким вимогам Правил дорожнього руху вони не відповідають. Встановлення також, чи була у водія транспортного засобу можливість здійснити ці дії. Тим самим визначення технічних аспектів причинного зв'язку між діями учасників ДТП i подіями, якщо з'ясування цих зв'язків потребує спеціальних знань.



12.4.5 Встановлення сил, які діяли між транспортними засобами, що зіткнулись або між транспортним засобом i перешкодою. Аналіз наїзду автомобіля на перешкоду i визначення основних параметрів їх руху, взаємного розміщення в різні моменти часу.



12.4.6   Встановлення моменту виникнення небезпеки для руху, який потребує від водіїв прийняття екстрених заходів по запобіганню ДТП (наїзд на перешкоду, зіткнення, перекидання тощо), якщо при цьому необхідні спеціальні знання для проведення відповідних розрахунків, моделювання та експерименту.



12.5  Судовий експерт-автотехнік має право:



12.5.1  Знайомитись з матеріалами кримінальної справи, які мають відношення до предмету авто-технічної експертизи, бути присутнім (з дозволу слідчого) при допитах i інших слідчих діях, задавати на допитах запитання. Заявляти клопотання про надання додаткових матеріалів, необхідних для дачі висновку, а також створення йому необхідних умов при огляді місця ДТП, проведенні експерименту та участі в слідчих діях.



12.5.2 Оглядати місце ДТП i транспортні засоби для того, щоб уточнити вихідні дані, представлені йому для дослідження. Власноручно записати у протоколі допиту свої відповіді на запитання слідчого, які поставлені для роз'яснення висновків. Ознайомившись з протоколом допиту, експерт має змогу висловити свої зауваження, які обов'язково заносяться у протокол.



12.5.3 Вказати у своїх висновках обставини, які мають значення для справи, а також ті стосовно яких було заявлено клопотання або задані питання. Оскаржити у встановленому порядку дії і рішення слідчого, прокурора або судді, які порушили права i законні інтереси експерта.



12.6  Судовий експерт-автотехнік зобов'язаний:



12.6.1 Дати висновок на поставлені запитання на основі повної, всебічної i об’єктивної оцінки результатів експертних досліджень у відповідності зі своїми спеціальними знаннями. За свій висновок експерт несе особисту відповідальність, а за необґрунтовану відмову i ухилення від дачі висновку, а також за дачу свідомо неправдивого висновку він може бути притягнутий до кримінальної відповідальності.



12.6.2 Застосовувати науково-технічні засоби, які сприяють повному i всебічному дослідженню обставин ДТП i технічного стану транспортних засобів.



12.6.3 Доповісти у письмовій формі органу, який назначив експертизу, про неможливість дачі висновку, якщо поставлені запитання виходять за межі його компетенції, не потребують спеціальних знань, мають правовий характер або представлені на дослідження матеріали недостатні для дачі висновків, а відновити їх неможливо.



12.6.4 Дослідити представлені на експертизу матеріали, якщо вони дозволять без додаткових даних відповісти хоча б на частину поставлених запитань. У висновку він повинен вказати причини, які зробили неможливими відповіді на інші запитання.



12.6.5 Забезпечити збереження матеріалів справи, які отримані для дослідження, і брати участь у розробці заходів попереджувального характеру, які направлені на забезпечення безпеки руху i експлуатації автомобільного транспорту.

13    МАТЕРІАЛЬНИЙ  ЗБИТОК  ВІД  ДТП  І  ПОРЯДОК  ЙОГО  ВІДШКОДУВАННЯ



13.1 Збитки - це виражена у грошовій формі шкода, заподіяна одній особі, підприємству, протиправними діями іншої особи, підприємства.



13.2 Збитки в загальному виді складаються з прямого матеріального збитку і неодержаних доходів (упущена вигода).



13.3 Під прямим матеріальним збитком власника транспортного засобу розуміється втрата або ушкодження транспортного засобу (вартість залишкова чи відбудовного ремонту), вантажу, різні виплати потерпілій стороні.



13.4 Під неодержаними доходами (упущена вигода) розуміється збиток, заподіяний при порушенні договірних зобов'язань, що виникають у результаті дорожньо-транспортної події. До них відносяться: прибуток, неодержаний через простій ушкодженого транспортного засобу, штрафи за невиконання договірних зобов'язань, утрата товарного виду транспортного засобу індивідуального власника тощо.



13.5 Відповідальність за заподіяні збитки регламентується чинним законодавством України. 

14    ВИЗНАЧЕННЯ  Й  ОБЛІК  ЗБИТКІВ  ВІД  ДОРОЖНЬО-ТРАНСПОРТНИХ  ПРИГОД



14.1 При ушкодженні транспортного засобу в ДТП служба  безпеки дорожнього руху разом з бухгалтерією підприємства складає калькуляцію (визначає вартість за видами витрат) на його відбудовний ремонт.



14.2 Матеріальний збиток і втрата товарного виду транспортного засобу індивідуального власника встановлюється товарною експертизою.



14.3 Остаточний розмір матеріального збитку від ушкодження транспортних засобів установлюється за фактичними витратами на відбудовний ремонт: для транспортних засобів підприємства - калькуляція фактичних витрат на їх ремонт, для транспортних засобів індивідуальних власників - наряд-замовлення станції технічного обслуговування автомобілів.



При цьому не враховуються витрати на ремонт і заміну деталей і вузлів, неушкоджених у даній дорожньо-транспортній події.



14.4 Усі види і розмір збитків, що виникли від дорожньо-транспортної пригоди за участю транспортного засобу підприємства, враховуються його бухгалтерією:



14.4.1 Прямий збиток, нанесений з вини працівників даного підприємства, у випадках і розмірах, передбачених законодавством про матеріальну відповідальність, враховується на балансовому рахунку 375 "Розрахунки за відшкодуванням  завданих  збитків”.



14.4.2 Збиток, нанесений з вини працівників інших підприємств, організацій і громадян враховується на балансовому рахунку 377 "Розрахунки з іншими дебіторами".



14.4.3 Не відшкодований винними особами (організаціями) збиток або його частина за рішенням суду, понесених підприємством у результаті ДТП, відноситься на балансовий рахунок 944 "Сумнівні та безнадійні борги".



14.4.4 Відшкодування винними особами (організаціями) збитку в розмірі недоотриманих підприємством доходів відображається на балансовому рахунку 716 "Відшкодування раніше списаних активів".



14.5 На основі даних обліку прямого матеріального збитку і неодержаних доходів, а також результатів відшкодування збитків на підприємстві щокварталу проводиться аналіз стану даного питання.



На основі аналізу вживаються конкретні заходи для підвищення ефективності профілактичної роботи з запобігання аварійності  та   поліпшення претензійної роботи на підприємстві.

15   ПОРЯДОК  ПРЕД`ЯВЛЕННЯ  ПРЕТЕНЗІЙ



15.1 Право пред'явлення претензії, або позову виникає у підприємств, чиї автомобілі були учасниками ДТП, після одержання постанови слідчих органів або рішення (вироку) суду, де зазначено, хто винний у даному ДТП.



Претензія або позов пред'являється підприємству, працівник якого винний у ДТП.



15.2 До претензії або позову додаються документи, що обґрунтовують вимоги, у тому числі  висновок довідка ДАІ, калькуляція, акт огляду автомобіля тощо.



15.3 Підприємству, що одержало претензію, нормами Господарського Процесуального кодексу України (далі ГПК України) наданий  місячний термін для її розгляду.



Після одержання відповіді на претензію чи після закінчення терміну, коли така відповідь повинна була надійти,  заявник претензії має право звернутися з позовом в органи  суду.



15.4 Загальний строк позовної давності за позовами юридичних осіб  один  до одного передбачений ст. 71 Цивільного Процесуального кодексу України (далі ЦПК) складає три роки і починається з дня, коли підприємство довідалося чи повинне було довідатися про порушення його прав (тобто з дня ДТП).



15.5 До позовної заяви, крім документів, що обґрунтовують позовні вимоги, додається платіжне доручення про оплату держмита та платіжне доручення про сплату витрат на інформаційне забезпечення судового процесу.



15.6 Порушення претензійно-позового порядку спричиняє негативні наслідки для заявника позову.



15.7 Зміст і форма позовної заяви в  суд, що подається підприємством та процедура її розгляду визначаються ЦПК та ГПК України .

Додаток 6 

                                                                                                                          довідковий                                        
16    ВІДПОВІДАЛЬНІСТЬ   ЗА   ЗБИТКИ   ВІД   ДТП



16.1 Підприємства, що мають автотранспорт, оскільки їхня діяльність пов'язана з підвищеною небезпекою для навколишніх, зобов'язані відшкодовувати шкоду, заподіяну джерелом підвищеної небезпеки, якщо не доведуть, що шкода виникла внаслідок нездоланної сили чи наміру потерпілого (ст. 450 ЦПК України).



Під нездоланною силою розуміється надзвичайна подія, що будучи об'єктивно невідворотною за даних обставин, впливає на джерело підвищеної небезпеки і тим самим викликає появу шкідливих наслідків (наприклад, стихійні явища: повінь, землетрус чи інші об'єктивні фактори). Питання про те, чи є даний фактор нездоланною силою, визначається в кожному конкретному випадку.



16.2 Підприємство зобов'язане відшкодувати шкоду, заподіяну з вини його працівників при виконанні ними своїх трудових (службових) обов'язків.



16.3 За шкоду, заподіяну працівниками підприємства, що не знаходилися при виконанні ними своїх трудових обов'язків, підприємство відповідальності не несе.



16.4 Вимога про відшкодування шкоди повинна пред'являтися до підприємства,  власника транспортного засобу, водій якого винний у здійсненні ДТП, а не до працівника, що безпосередньо заподіяв шкоду.



Після відшкодування заподіяної шкоди, підприємство, у свою чергу, може у порядку регресу (ст. 452 ЦПК України) покласти відповідальність на свого працівника чи іншого учасника ДТП, винного в його здійсненні. Покладання матеріальної відповідальності на свого працівника в такому випадку визначається на підставі ст. ст. 130-138 КЗпП України.



16.5 Підприємство не відповідає за шкоду, заподіяну дією даного джерела, якщо доведе, що останнє вийшло з володіння власника не з його вини, а в результаті протиправних дій третіх осіб (наприклад, автомобіль, що заподіяв шкоду, викрадений з місця стоянки. У даному випадку відповідальність покладається на особу, що угнала автомобіль).



При наявності провини власника (наприклад, не забезпечена охорона джерела підвищеної небезпеки) відповідальність за заподіяну шкоду може бути покладена як на особу, що використовувала автомобіль, так і на його власника. .



16.6 Заподіяна шкода підлягає відшкодуванню або в натурі (надається річ того ж роду і якості, виправляється ушкоджена річ тощо), чи повністю відшкодовуються заподіяні збитки (ст. 453 ЦПК України).



Крім повного відшкодування заподіяних збитків, підприємство, якому заподіяний збиток, може стягнути і неодержані доходи (упущену вигоду), якщо збиток заподіяний у результаті порушення зобов'язань. Наприклад, у результаті ДТП порушені зобов'язання за господарським договором, за договором оренди тощо.



У повному обсязі збитки, включаючи і неодержані підприємством доходи, стягуються з винних працівників у випадку самовільного використання в особистих цілях технічних засобів (автомобілів, тракторів, автокранів тощо).

16.7 Підприємство може пред'явити заподіювачу шкоди вимоги про відшкодування збитку за наступними позиціями: 

· придбання нового (якщо не підлягає відновленню) чи ремонт ушкодженого транспортного засобу;

· транспортування ушкодженого транспортного засобу до місця ремонту;

· неодержані доходи за фактичний час ремонту в межах нормативного терміну ремонту;

· виплата штрафу замовнику за зрив перевезення;

· витрати за розгляд у суді.

17     Організація  ліквідації  наслідків

дорожньо-транспортної  пригоди  на  залізничному  переїзді

17.1 Працівники дистанції колії, сигналізації і зв'язку, локомотивного, господарства, електропостачання, станції й інших підрозділів залізничного транспорту, які були на місці дорожньо-транспортної пригоди, не очікуючи прибуття на місце комісії зі службового розслідування, допомагають потерпілим, приступають до ліквідації наслідків і відновленню руху поїздів і маневрової роботи.

17.2 При ліквідації наслідків дорожньо-транспортної пригоди працівники дистанції колії, сигналізації і зв'язку, локомотивного господарства, електропостачання, станції й інших підрозділів залізничного транспорту повинні вживати заходів щодо схоронності речових доказів і вантажів (при ушкодженні вагонів і падіння вантажу на колії).

18    Порядок оформлення службового розслідування

дорожньо-транспортного випадку на залізничному переїзді

18.1 Формування справи про дорожньо-транспортну пригоду на переїзді здійснюється власником переїзду (дистанція колії, станція).



18.2 Розміщення матеріалів у справі — довільне, але з обов'язковою нумерацією аркушів і вказівкою сторінок відповідних документів.

18.3 Обставини і причини дорожньо-транспортної пригоди повинні бути розглянуті на оперативній нараді з викликом на нараду відповідних керівників підприємства, організації або установи, якій належить транспортний засіб. 

18.4 У залежності від тяжкості ДТП оперативну нараду проводять відповідно до п.6.5 цього документу начальник залізниці, начальник служби, дирекції залізничних перевезень.

18.5 Оперативна нарада повинна бути проведена на протязі 3-х діб. Службове розслідування завершується виданням наказу.

18.6 Справа про дорожньо-транспортну пригоду на переїзді оформляється в двох екземплярах. Один екземпляр справи направляється на адресу керівників підприємства, організації й установи, водій якого допустив дорожньо-транспортну пригоду, для вжиття заходів і відшкодування збитків залізниці.



18.7 Другий екземпляр справи повинен зберігатися у власника переїзду. Копія справи направляється до тієї вищестоящої інстанції, керівництво якої проводило розслідування.

18.8 Заходи щодо недопущення повторення подібних ДТП, повинні бути доведені до відома всіх причетних працівників для виконання.


18.9 За реалізацією заходів встановлюється контроль конкретними посадовими особами. Розробляються плани щодо попередження дорожньо-транспортних пригод. Типовий план роботи підприємства щодо попередження ДТП наведено у додатку 7.

Додаток 7

                                                                                                                          довідковий

Типовий план роботи на підприємствах 

щодо попередження дорожньо-транспортних пригод
План роботи на ______________________________________________


(найменування підприємства)

щодо попередження дорожньо-транспортних пригод 

на ________ квартал 200__року

	№ з/п
	Заходи
	Відповідальний за виконання
	Строк виконання
	Відмітка про виконання

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	Провести збори ІТП, водіїв i ремонтних робочих з порядком денним "Про стан аварійності і виконання заходів з попередження ДТП за попередній квартал *
	Керівник підприємства, голова профкому, служба БДР
	Січень
	

	2
	Перевірити виконання наказів i вказівок вищестоящих організацій з попередження ДТП:
	
	
	

	2.1
	Службою безпеки дорожнього руху підприємства
	Керівник підприємства, служба БДР , головний інженер
	На протязі кварталу
	

	3
	Організувати вивчення останніх постанов, наказів i вказівок кабінету Miнicтpiв України, Мінтрансу України з питань безпеки дорожнього руху всіма ІТП
	Служба БДР
	По мірі надходження
	

	4
	Узагальнити передовий досвід роботи щодо організації i проведення виховної роботи з водіями. Рекомендувати кращі її форми для розповсюдження


	Служба БДР, профком
	Березень
	

	1
	2
	3
	4
	5

	5
	Провести конкурс "За безпеку дорожнього руху", регулярно підводити підсумки конкурсу i заохочувати кращих робітників
	Служба БДР, профком
	Постійно
	

	6
	Здійснювати постійний контроль силами ІТП за роботою водіїв на лінії і експлуатацією, транспортних засобів у відповідності з графіком
	Служба БДР
	Постійно
	

	7
	Провести обслідування стану доріг, мостів, залізничних переїздів i під’їздів до вантажно-розвантажувальних майданчиків. Матеріали обстеження направити у відповідні організації для прийняття заходів щодо ліквідації недоліків
	Служба БДР 
	Березень
	

	8
	Забезпечити передрейсові i післярейсові медичні огляди із 100 % охопленням. Періодично проводи міжрейсові огляди водіїв із застосуванням пересувних пунктів охорони здоров'я
	Служби БДР, пункти охорони здоров'я
	Щоденно
	

	
	
	
	
	

	9
	Перевіряти організацію праці i відпочинку водіїв, виконання трудового законодавства в частині тривалості їх робочого дня i відпочинку. Вживати заходи, які виключають застосування понаднормових робіт для водіїв i, у першу чергу, для водіїв автобусів
	Служба БДР,
відділ праці i заробітної плати
	Постійно
	

	10
	Перевірити виконання водіями у дальніх рейсах режимів руху, відпочинку i харчування, а також проведення цільових інструктажів про особливості роботи транспорту у відриві від основної бази підприємства
	Служба БДР
	Січень
	

	1
	2
	3
	4
	5

	11
	Забезпечити суворий контроль за закріпленням водіїв за автомобілями у відповідності до категорії
	Служба БДР
	Постійно
	

	12
	Обновити посадові інструкції працівників робота яких пов'язана iз забезпеченням БДР, з урахуванням останніх вимог постанов, наказів, вказівок
	Служби БДР, головний інженер, відділ кадрів
	По мipi надходження
	

	13
	Провести контрольно-показові огляди ДТЗ під час випуску на лінію i після повернення в гараж
	Головний інженер, комісія  з БДР
	Лютий
	

	14
	Перевірити виконання встановленої періодичності проведення ТО-1 i TO-2 та якості ремонту ДТЗ
	Головний інженер 
	Березень
	

	15
	Організувати розбір кожного випадку невиходу на лінію або повернення з лінії ДТЗ через технічні несправності
	Головний інженер
	По мірі необхідності
	

	16
	Організувати контроль за справністю спідометрів i не допускати виходу на лінію ДТЗ з несправними спідометрами
	Головний інженер
	Січень
	

	17
	Перевірити стан кабін i органів управління ДТЗ з метою виконання i поліпшенню ергономічних вимог під час керування транспортними засобами
	Головний інженер
	Березень
	

	18
	Провести заняття з водіями з підвищення професійної майстерності водіння автомобілів у відповідності з затвердженим учбовим планом
	Головний інженер, служба БДР
	Згідно плану
	

	19
	Забезпечити прийом заліків від водіїв з основ БДР
	Кваліфікаційна комісія
	По закінченню навчання
	

	20
	Перевірити виконання порядку стажування водіїв i роботи водіїв-наставників
	Головний інженер, служба БДР
	Згідно плану
	

	1
	2
	3
	4
	5

	21
	Укомплектовувати контрольно-пропускний пункт АТП необхідними інструментами i вимірювальними приладами для перевірки технічного стану автомобілів
	Головний інженер
	По мірі необхідності
	

	22
	Скласти план-графік періодичного медичного огляду водіїв, забезпечити його виконання
	Відділ кадрів
	С1чень
	

	23
	Оформити матеріали з заохочення водіїв за роботу без аварій
	Відділ кадрів, служба БДР
	На протязі кварталу
	

	24
	Перевірити наявність на підприємстві необхідної кількості водіїв-наставників, водіїв-інструкторів. При необхідності організувати ix перепідготовку
	Відділ кадрів, служба БДР
	Лютий
	

	25
	Обладнати Дошку пошани водіїв, які довгий час не мали ДТП i порушень ПДР
	Відділ кадрів, служба БДР
	Березень
	

	26
	Обладнати сатиричний стенд порушників трудової дисципліни
	Відділ кадрів, служба, комісія з БДР
	С1чень
	

	27
	Підготувати виступ по місцевому радіо кращих водіїв, які працюють на підприємстві довгий час i не мали ДТП i порушень ПДР
	Відділ кадрів, служба БДР
	Лютий
	

	28
	Підготувати i організувати виступ у підшефних  школах про виконання школярами ПДР
	Голова профкому, служба БДР
	Березень
	

	29
	При підведені підсумків роботи  враховувати стан аварійності
	Відділ праці i заробітної плати, економіст, служба БДР
	Постійно
	

	30
	Підготувати i провести бесіду з водіями на тему "Вплив аварійності i порушень ПДР на економіку підприємства i заробітну плату водіїв"
	Плановий відділ, головний бухгалтер
	Січень
	

	1
	2
	3
	4
	5

	31
	Підготувати докладний аналіз причин ДТП i порушень транспортної дисципліни за минулий квартал i з початку року, подати його керівництву підприємства. Підготувати проект наказу з висновками щодо досягнень керівників підрозділів в забезпеченні безпеки дорожнього руху i якісної експлуатації ДТЗ
	Служба БДР
	Лютий
	

	32
	Обладнати кабінет з БДР з урахуванням сучасних вимог. Оновити наочну агітацію з БДР на території підприємства.
	Служба БДР
	По мірі необхідності
	

	33
	Організувати роботу кабінету з БДР у відповідності iз затвердженим планом, широко використовуючи матеріали ситуаційного аналізу ДТП
	Служба БДР
	Постійно
	

	34
	Організувати рейд з контролю за роботою водіїв на лінії з участю ДАІ, ІТП підприємства, громадських автоінспекторів
	Служба БДР
	Щомісячно
	

	35
	Організувати роботу водіїв-інструкторів з БДР у відповідності iз щомісячними планами
	Служба БДР
	Щомісячно
	

	36
	Постійно звіряти дані обліку ДТП з даними ДАІ
	Служба БДР


	Постійно
	

	37
	Перевірити виконання диспетчерами встановленого порядку: інструктажів водіїв, які вперше назначаються на дані перевезення; записів в дорожніх листах конкретних завдань щодо обсягів перевезень i терміну виконання контролю за своєчасним поверненням в гараж


	Служба БДР
	Березень
	

	1
	2
	3
	4
	5

	38
	Підготувати, записати на магнітну плівку i регулярно транслювати по місцевому радіо тексти інструктивних бесід про особливості роботи водіїв в залежності від складності дорожніх i кліматичних умов
	Служба БДР
	На протязі кварталу
	

	39
	Регулярно демонструвати кінофільми, відеофільми з БДР. Заздалегідь інформувати про час показів фільмів
	Служба БДР
	По мipi необхідності
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______________ (П.І.П.)
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