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ЕКСПЛУАТАЦІЇ ПОЇЗНОГО РАДІОЗВ’ЯЗКУ





Чинні з 2008-01-01

1 СФЕРА ЗАСТОСУВАННЯ

1.1  Ці Правила визначають порядок експлуатації й обслуговування засобів поїзного радіозв'язку (далі – ПРЗ) з використанням стаціонарних, возимих (локомотивних) і носивних радіостанцій, що працюють у діапазонах гектометрових (ГМХ), метрових (МХ) і дециметрових (ДМХ) хвиль.


Ці Правила є обов'язковими для всіх працівників залізничного транспорту, що користуються пристроями поїзного радіозв'язку й забезпечують їх технічне обслуговування

1.2 Усі працівники, які причетні до експлуатації і технічного обслуговування пристроїв і радіостанцій ПРЗ повинні бути ознайомлені з цими Правилами та виконувати їх вимоги, у тому числі:

· начальники і заступники начальників дистанцій сигналізації та зв'язку;

· начальники і заступники начальників локомотивних депо; 

· начальники і заступники начальника станцій;

· головні інженери станцій; 

· чергові по станціях;  

· чергові по локомотивних депо;

· чергові по переїзду;  

· машиністи-інструктори;

· машиністи та помічники машиністів тягового рухомого складу, маневрового рухомого складу та спеціального самохідного рухомого складу; 

· керівники ремонтних підрозділів, рухомі засоби яких обладнані радіостанціями ПРЗ;

· поїзні, локомотивні й енерго диспетчери;

· станційні й маневрові диспетчери;  

· старші електромеханіки радіозв'язку; 

· працівники залізниці, у тому числі дирекцій залізничних перевезень, що пов'язані з експлуатацією і перевіркою роботи ПРЗ. 


Працівники, що безпосередньо користуються ПРЗ, пройти навчання і здати іспит у знанні відповідних розділів цих Правил.

1.3 Контроль за виконанням вимог цих Правил покладається на керівників підрозділів і змін, працівники яких займаються експлуатацією й технічним обслуговуванням засобів ПРЗ, а також на ревізорський апарат залізниць та дирекцій залізничних перевезень.

2 НОРМАТИВНІ ПОСИЛАННЯ

У цих Правилах є посилання на такі нормативні документи:

        Правила технічної експлуатації залізниць України, затверджені та введені в дію наказом Міністерства транспорту України  від 20.12.1996 № 411, зареєстровані у Міністерстві юстиції України 25.02.1997 за № 50/1854 

       ЦШ/0030 Правила безпечної експлуатації пристроїв автоматики, телемеханіки та зв’язку на залізницях України, затверджені наказом Державної адміністрації залізничного транспорту України від 17.11.2003 №288-Ц

          ЦШ/0033 Положення про змінного інженера дистанції (служби) сигналізації та зв'язку і диспетчерське керівництво технічним обслуговуванням і ремонтом пристроїв автоматики, телемеханіки та зв'язку на залізницях України, затверджене наказом Державної адміністрації залізничного транспорту України від 31.01.2004 № 015-Ц

         ЦШ/0047 Інструкція з технічного обслуговування направляючих ліній (хвилеводів) поїзного радіозв’язку), затверджена наказом Державної адміністрації залізничного транспорту України від 14.11.2006 № 425-Ц

           ЦД-ЦШ/0046 Порядок користування системою документованої реєстрації переговорів при виконанні поїзної і маневрової роботи, затверджений наказом Державної адміністрації залізничного транспорту України від 23.12.2002 № 648-Ц

           ЦД-0058 Інструкція з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України, затверджена наказом Міністерства транспорту та зв’язку України  від 31.08.2005 № 507

        Інструкція з сигналізації на залізницях України, затверджена наказом Міністерства транспорту України  від 08.07.1995 
№ 259

           ЦЭ/4173 «Инструкция по заземлению устройств электроснабжения на электрифицированных железных дорогах», (Інструкція із заземлення пристроїв електропостачання на електрифікованих залізницях), затверджена МШС СРСР 16.12.1983

         НПАОП 63.21-1.17-96 Правила безпеки при експлуатації електровозів, тепловозів та моторвагонного рухомого складу, затверджені наказом Держнаглядохоронпраці України від 25.12.1996 № 230

           НПАОП 40.1-1.21-98 Правила безпечної експлуатації електроустановок споживачів, затверджені наказом Держнаглядохоронпраці України від 09.01.1998 № 4 та зареєстровані в Міністерстві юстиції України 10.02.1998 №93/2533

        НПАОП 60.1-1.48-00. Правила безпеки для працівників залізничного транспорту на електрифікованих лініях, затверджені наказом Міністерства праці та соціальної політики України від 31.05.2000 № 120 та зареєстровані в Міністерстві юстиції України 08.06.2000 №340/4561

          НПАОП 0.00-1.30-01 Правила безпечної роботи з інструментом та пристроями, затверджені наказом Міністерства праці та соціальної політики України від 05.06.2001 № 252

          НПАОП 0.00-5.28-03 Інструкція з охорони праці під час виконання робіт на висоті з використанням спеціальних страхувальних засобів, затверджена наказом Держнагляд-охоронпраці України від 09.10.2003 № 190 та зареєстрована в Міністерстві юстиції України 24.10.2003 №970/8291

          НПАОП 0.00-4.12-05 Типове положення про порядок проведення навчання і перевірки знань з питань охорони праці, затверджене наказом  Держнаглядохоронпраці України від 26.01.2005 № 15 та зареєстроване в Міністерстві юстиції України 12.02.2005 № 231/10511

        Методичні рекомендації щодо дій працівників господарств Укрзалізниці для забезпечення безпеки руху в нестандартних ситуаціях відповідно до вимог Правил технічної експлуатації залізниць України, Інструкції з сигналізації на залізницях України, затверджені наказом Державної адміністрації залізничного транспорту України від 20.12.2004 № 992-ЦЗ

       ЦД-0048 Регламент дій працівників господарства перевезень, пов'язаних з рухом поїздів, в аварійних і нестандартних ситуаціях, затверджений наказом Державної адміністрації залізничного транспорту України від 25.12.2002 № 661-Ц

3 ПОЗНАКИ ТА СКОРОЧЕННЯ


У цих Правилах застосовано такі скорочення: 

ВЛ
–
високовольтна лінія;

ВЛА
–
високовольтна лінія автоблокування;

ДПР
–
два проводи - рейка;

ПРЗ
–
поїзний радіозв’язок;

ПТЕ
–
Правила технічної експлуатації залізниць України;

ГМХ
–
гектометрові хвилі;

ДМХ
–
дециметрові хвилі;

КП
–
контрольний  пункт;

КРП
–
контрольно-ремонтний  пункт;

ЛПК
–
лінійний пункт засобів контролю; 

МХ
–
метрові хвилі;

ТО
–
технічний огляд;

ПР
–
поточний ремонт;

ТЧ
–
локомотивне депо;

ШЧ
–
дистанція сигналізації та зв’язку; 

ШН
–
електромеханік дистанції сигналізації та зв’язку.

4 ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ

4.1 Основним завданням усіх підрозділів, що займаються технічним обслуговуванням й експлуатацією засобів ПРЗ, є відповідно забезпечення чіткої і безперебійної роботи ПРЗ; забезпечення підвищення рівня безпеки руху, чіткої і безперебійної роботи залізничного транспорту.
4.2 Придбання й експлуатація засобів ПРЗ повинні проводитися згідно із Законом України «Про радіочастотний ресурс України», Правилами технічної експлуатації залізниць України (далі – ПТЕ), Інструкцією з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України та іншими нормативними документами Державної адміністрації залізничного транспорту України.
4.3 Дозволи на право експлуатації радіостанцій, видані регіональною філією Центру Укрчастотнагляду, повинні зберігатися на правах документів суворого обліку у підрозділах, на балансі яких знаходяться ці радіостанції.
4.4 Начальники дистанцій сигналізації та зв'язку й локомотивних депо один раз у квартал надають до Управління залізниці звіт про відмови в роботі пристроїв ПРЗ, що призвели до перерв радіозв’язку, за формою, приведеною у Додатку А, та за формою ШО-8; служби сигналізації та зв'язку й локомотивного господарства залізниці до 10-го числа наступного місяця за звітним кварталом узагальнені звіти надають до Головного управління автоматики, телемеханіки та зв'язку Укрзалізниці. 
4.5 Працівники всіх служб, які пов'язані з використанням і обслуговуванням засобів ПРЗ, перевіряються на знання цих Правил при призначенні на роботу й періодично, одночасно з перевіркою знань ПТЕ. 

Працівники, які користуються ПРЗ несуть відповідальність за зміст інформації, що передається ними за допомогою засобів радіо зв'язку.
5 ПРИЗНАЧЕННЯ ПОЇЗНОГО РАДІОЗВ’ЯЗКУ. ОСНОВНІ ПРАВИЛА ЕКСПЛУАТАЦІЇ ТА ТЕХНІЧНОГО ОБСЛУГОВУВАННЯ
5.1 Поїзний радіозв'язок призначений для керування  перевізним процесом шляхом ведення переговорів між посадовими особами, які пов'язані з рухом поїздів, а також шляхом обміну дискретною інформацією між керуючими  і керованими об'єктами. Поїзний радіозв'язок є засобом, що підвищує безпеку руху. 


Поїзний радіозв'язок застосовується у випадках, передбачених ПТЕ, Інструкцією з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України, місцевими інструкціями і технічно-розпорядчими актами станцій. 
5.2 У відповідності до ПТЕ усі дільниці залізниць України повинні бути обладнані поїзним радіозв’язком. 


ПРЗ повинен забезпечувати надійний двосторонній зв’язок машиністів поїзних локомотивів, спеціального самохідного рухомого складу з:

· поїзним диспетчером у межах всієї диспетчерської дільниці;

· черговими по станціях, що обмежують перегін; 

· машиністами зустрічних та тих, що йдуть позаду, локомотивів, моторвагонних поїздів, спеціального самохідного рухомого складу, що знаходяться на одному перегоні;
· черговими по переїздах та основних й оборотних депо;

· керівниками ремонтних робіт і сигналістами; 

· стрілками воєнізованої охорони в поїздах та на об’єктах;

· помічником машиніста при виході його з кабіни;

· начальником (механіком-бригадиром) пасажирського поїзда;
· оглядачами–ремонтниками вагонів.



При збільшенні довжини перегонів понад 15 км внаслідок закриття станцій або відміни чергування черговими по станціях, надалі до введення нових систем поїзного радіозв’язку, дозволяється забезпечувати радіозв’язок машиністів поїзних локомотивів, моторвагонних поїздів та спеціального самохідного рухомого складу при проходженні по перегону з черговим найближчої станції при умові стійкого радіозв’язку з поїзним диспетчером. Порядок взаємодії при цьому машиністів, поїзного диспетчера і чергових по станціях, що забезпечують безпеку руху поїздів, та перелік таких перегонів установлюється начальником залізниці.


Нові системи ПРЗ, що впроваджуються на дільницях залізниць з інтенсивним рухом поїздів та диспетчерською централізацією, повинні забезпечувати надійний двосторонній зв’язок між переліченими у цьому пункті працівниками, незалежно від довжини перегонів.

5.3 ПРЗ користуються машиністи й помічники машиністів, поїзні й локомотивні диспетчери, енергодиспетчери, чергові по залізничних станціях, локомотивних депо та приймально-відправних парків, чергові по переїздах. 


Дозволяється користування ПРЗ начальникам пасажирських поїздів, провідникам хвостових вагонів, стрілкам воєнізованої охорони, керівникам ремонтних робіт і сигналістам, машиністам спеціального самохідного рухомого складу, начальникам відбудовних і пожежних поїздів та вагонів-лабораторій, операторам контрольних і контрольно-ремонтних пунктів ПРЗ і використовувати ПРЗ для автоматичного інформування машиністів поїздів про несправність рухомого складу за показаннями лінійних пунктів засобів контролю (далі – ЛПК). 


Перераховані особи можуть користуватися ПРЗ із метою забезпечення безпеки руху поїздів, безпеки пасажирів, схоронності вантажів, що перевозяться, забезпечення вимог безпеки та порядку руху транспортних засобів по перегонах і станціях, а також для перевірки працездатності засобів радіозв’язку.

5.4 Персональне право користування ПРЗ працівникам, що мають пряме відношення до поїзної роботи, надається начальником залізниці шляхом затвердження переліку посадових осіб, які підписуються керівниками підрозділів.
5.5 Усі радіостанції, а також засоби системи документованої реєстрації переговорів, що знаходяться в роботі в мережі ПРЗ, повинні бути постійно увімкнені для забезпечення безперервної дії і мати індикаторні пристрої, що відображають їх увімкнений стан, опломбовані та внесені до опису пломб пристроїв СЦБ та зв'язку. Наявність пломб при прийнятті чергування повинна бути перевірена машиністами при прийманні – передаванні локомотива, черговим по станції, а черговим по переїзду повинна бути перевірена із записом до Журналу приймання й здачі чергувань та огляду пристроїв на переїзді форми ПУ-67 (далі – Журнал форми ПУ-67).

У випадках, що загрожують працездатності апаратури, радіостанції можуть бути виключені особами, що користуються цими пристроями, до прибуття електромеханіка або електромонтера. 

5.6 Усі посадові особи, що користуються засобами ПРЗ, зобов'язані:
· контролювати постійний включений стан радіостанцій, які знаходяться на їх робочому місці, за показаннями контрольних індикаторних пристроїв на пультах управління радіостанцій; 

· про кожен випадок несправності негайно повідомляти змінному інженеру дистанції сигналізації та зв'язку, а машиніст поїзного локомотива через чергового по станції повідомляє поїзного диспетчера для отримання наказу на подальше прямування з несправним радіозв’язком.
5.7 Про кожен випадок несправності  ПРЗ повинні робити запис:
· поїзний диспетчер – на графіку виконаного руху у графі „Особливі відмітки” або „Зауваження по графіку”; 

· черговий по станції – у Журналі огляду форми ДУ-46;

· локомотивна бригада або бригада спеціального рухомого складу – у Журналі форми ТУ-152 та на зворотному боці швидкостемірної стрічки; 
· змінний інженер дистанції сигналізації та зв'язку – у Журналі обліку пошкоджень пристроїв автоматики та телемеханіки форми ШУ-78;

· електромеханік – у настільному Журналі чергового електромеханіка з перевірки пристроїв поїзного та станційного радіозв'язку форми ШУ-74.
5.8 Кожен випадок несанкціонованого зриву пломб на апаратурі радіозв'язку чи навмисного її вимикання повинен розглядатися в трьохдобовий термін відповідно начальниками станції, депо, дистанції сигналізації та зв'язку або відповідних відділів дирекцій залізничних перевезень чи служби залізниці для вжиття необхідних заходів. 
5.9 Усі посадові особи, що користуються пристроями ПРЗ або пов'язані з їх обслуговуванням, зобов'язані виключити можливість використання радіостанцій на шкоду державним інтересам, унеможливити доступ до них сторонніх осіб та використання цих засобів не за призначенням.
5.10 У відповідності до вимог Порядку користування системою документованої реєстрації переговорів при виконанні поїзної і маневрової роботи ЦД-ЦШ/0046 термін зберігання інформації, порядок технічного обслуговування, доступ до системи документованої реєстрації переговорів встановлюється місцевими інструкціями, затвердженими відповідно до підпорядкування начальником залізниці, начальником дирекції залізничних перевезень. 

При цьому наказом начальника залізниці призначаються особи, відповідальні за:

· заміну в системі реєстрації електронних носіїв інформації, що призначені для документованої реєстрації переговорів;

· збереження й видачу їх із записами;

· контроль проведення й відтворення записів. 
5.11 Забороняється при експлуатації засобів ПРЗ:
· передавати відомості, інформацію, що не підлягають відкритій передачі радіозв'язком;
· застосовувати довільні шифри, коди та скорочення, крім установлених цими Правилами, ПТЕ, Інструкцією з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України ЦД-0058,   Інструкцією з сигналізації на залізницях України;
· передавати повідомлення при зайнятому каналі ПРЗ, крім ситуацій, що загрожують життю людей, безпеці руху або схоронності вантажів, що перевозяться;
· без потреби та необхідності натискати тангенту мікротелефонної трубки, кнопки на пульті управління радіостанцій;
· вести приватні переговори, а також переговори, які не пов'язані безпосередньо з технологією роботи та безпекою руху;
· порушувати регламент переговорів радіозв’язком. 
5.12 Засоби ПРЗ повинні мати безперервне цілодобове надійне та стійке електроживлення, яке повинно відповідати правилам і нормам, що встановлені Правилами технічної експлуатації залізниць України та іншими нормативними документами з експлуатації цих пристроїв.
6 СИСТЕМА ПОЇЗНОГО РАДІОЗВ’ЯЗКУ

6.1 Система ПРЗ складається з окремих радіомереж, що за принципом побудови поділяються на лінійні й зонові. 


Лінійна мережа ПРЗ призначена для безперервного зв'язку з рухомими об'єктами уздовж усієї диспетчерської дільниці, а зонова – у виділених зонах, як правило, на підходах до станцій і на їх території. Лінійними мережами ПРЗ, що працюють у діапазоні ГМХ, оснащується вся мережа залізниць незалежно від наявності інших мереж ПРЗ.
6.2 Радіомережі ПРЗ можуть працювати в симплексному і дуплексному режимах. Симплексний режим характеризується передачею і прийомом інформації, що ведуться по черзі. Дуплексний режим роботи – це режим, при  якому передача і прийом інформації можливі одночасно. Зонові мережі ПРЗ працюють у симплексному режимі, а лінійні – у  симплексному (діапазон ГМХ) або дуплексному  (діапазон ДМХ).
6.3  У мережах ПРЗ ведеться реєстрація переговорів за допомогою системи документованої реєстрації переговорів, що підключається до розпорядчих станцій поїзних диспетчерів і до стаціонар​них радіостанцій чергових по станціях, а також за допомогою переносних або вбудованих реєстраторів, що підключаються до локомотивних радіостанцій. 

Пристрої мереж ПРЗ повинні обладнуватися системою документованої реєстрації переговорів згідно з планами залізниць щодо приведення технічних засобів до вимог п. 6.44 Правил технічної експлуатації залізниць України та у відповідності до Порядку користування системою документованої реєстрації переговорів при виконанні поїзної і маневрової роботи 
ЦД-ЦШ/0046. 
6.4 Робота симплексних радіостанцій ПРЗ характеризується трьома режимами:
· передачею;

· прийомом;

· черговим прийомом.


У режимі передачі радіостанція випромінює високочастотний сигнал, який може бути модульований мовою або сигналом виклику. У цей режим радіостанція переводиться натисканням:

· тангенти мікротелефонної трубки;
· ножної педалі;
· однієї із кнопок виклику. 


У режимі прийому радіостанція готова приймати сигнали від інших радіостанцій, гучномовець та телефон підключені до виходу приймача, і будь-який сигнал (мова або виклик) буде прослуховуватися. Радіостанція переводиться в режим прийому вилученням мікротелефонної трубки із утримувача пульта, натисканням відповідної кнопки на пульті радіостанції («Прийом»/«Черговий прийом» тощо) або при прийомі сигналу виклику. В останньому випадку гучномовець і телефон підключаються до виходу приймача на 8–15 секунд, якщо надалі не буде знята мікротелефонна трубка з пульта управління. 


Режим чергового прийому характеризується тим, що радіостанція готова до прийому сигналів від інших радіостанцій, але гучномовець і телефон відключені від приймача. Останні підключаються до приймача тільки в тому випадку, якщо радіостанція прийме сигнал виклику або буде знята мікротелефонна трубка з пульта. Радіостанція переводиться в режим чергового прийому встановленням мікротелефонної трубки в утримувач пульта управління чи натисканням відповідної кнопки на пульті радіостанції («Прийом»/«Черговий прийом» тощо).

7 МЕРЕЖІ СИМПЛЕКСНОГО ПОЇЗНОГО РАДІОЗВ’ЯЗКУ

7.1 Симплексні радіомережі ПРЗ містять у собі лінійні мережі, що організовані в діапазоні ГМХ, і зонові – у діапазоні МХ. Основним каналом ПРЗ є канал лінійної радіомережі, а додатковим – канал зонової радіомережі.

Основний канал ПРЗ призначений для передачі інформації, яка пов'язана з керуванням процесом перевезень і забезпеченням безпеки руху поїздів. Додатковий канал ПРЗ служить для передачі інформації з технологічних питань. Основний канал може використовуватися для виконання функцій додаткового каналу, якщо останній відсутній. Додатковий канал може служити як основний канал для зв'язку чергових по станціях з машиністами поїзних локомотивів, а також машиністів між собою.
7.2 У симплексному поїзному радіозв'язку використовується груповий вибірковий виклик, при якому поїзний диспетчер або черговий по станції після посилки виклику повинен додатково голосом назвати номер поїзда (локомотива), що викликається, тому що сигнал виклику приймається усіма радіостанціями, що знаходяться в межах дії стаціонарної радіостанції. Машиніст викликає чергового найближчої станції посилкою виклику з наступною назвою необхідної станції. Радіозв'язок машиніста з поїзним диспетчером установлюється безпосередньо при посилці відповідного сигналу виклику або за допомогою чергового по станції. Перелік станцій, де поїзний диспетчер викликається тільки через ДСП, затверджується начальником залізниці.

7.3 Лінійна симплексна мережа ПРЗ призначається для зв'язку локомотивних бригад з черговими по станціях та поїзним, локомотивним диспетчером, енергодиспетчером, а також для зв'язку машиністів поїзних локомотивів між собою. Вона будується за принципом спільного використання лінійного проводового каналу між розпорядчою станцією і роздільними пунктами та каналу радіозв'язку між стаціонарними радіостанціями, що установлені на роздільних пунктах, і радіостанціями на локомотивах. Для організації проводового каналу, як правило, використовується спеціально виділений канал зв'язку.
7.4 На перегонах великої довжини для організації стійкого зв'язку між машиністами і поїзним диспетчером, черговим по станції може бути використана додаткова радіостанція (проміжний пункт ПРЗ), що встановлюється на перегоні в контейнері або наявному поблизу службовому приміщенні й підключається до проводового каналу. Пульт управління радіостанцією може бути винесений до чергового сусідньої станції.
7.5 Усі стаціонарні радіостанції роздільних пунктів ПРЗ нормально відключені від проводового каналу, їх пульти управління встановлені у чергового по станції. Ці радіостанції є резервними для зв'язку з машиністами поїздів. 

7.6 Поїзний диспетчер у межах диспетчерської дільниці має можливість дистанційно підключити до телефонного проводового каналу зв'язку стаціонарну радіостанцію будь-якого роздільного пункту і без участі чергового по станції вести переговори з машиністами поїздів. 

7.7 Для забезпечення надійної роботи лінійного ПРЗ можуть використовуватися направляючі лінії, у якості яких можуть використовуватися: 
· одно або двопроводова лінія з біметалевого проводу, що спеціально підвішений на опорах контактної мережі чи окремо встановлених опорах (хвилевід); 

· проводи високовольтних ліній поздовжнього електропостачання (ДПР, ВЛ 6 кВ або 10 кВ, ВЛА);
· проводи повітряних ліній зв'язку з кольорових металів.
7.8 У діапазоні МХ організуються симплексні зонові радіомережі машиніста поїзного локомотива й начальника пасажирського поїзда, машиніста й помічника машиніста.

7.8.1 Радіомережа машиніста поїзного локомотива забезпечує зв'язок з наступними кореспондентами, що використовують стаціонарні або носивні радіостанції:

· черговими по станціях (у тому числі й при перебуванні чергового на пероні);

· черговими по переїздах;
· мовними інформаторами ЛПК;
· керівниками ремонтних робіт і сигналістами;
· стрілками воєнізованої охорони у поїздах;
· черговими по локомотивних депо при підході локомотива до депо;
· помічниками машиністів при виході з кабіни локомотива для огляду й огородження поїзда;
· машиністами зустрічних поїздів та тих, що прямують позаду;  
· машиністами з'єднаних поїздів;
· оглядачами-автоматниками на станціях;   
· стрілками, що охороняють об’єкти першої категорії; 
· машиністами-інструкторами; 
· складачами поїздів (для збірних поїздів);
· маневровими (станційними) диспетчерами, при виконанні поїзної і маневрової роботи поїзними локомотивами;
· начальником пасажирського поїзда.

7.8.2 Радіомережа начальника пасажирського поїзда забезпечує зв'язок з:

· машиністом локомотива свого поїзда;

· провідником хвостового  вагона;
· черговим по  вокзалу;
· черговим по перону;
· черговим з відправлення.
7.9 Начальник пасажирського поїзда при переміщенні по составу або виході на перон використовує для зв'язку з машиністами й іншими абонентами портативну (носивну) радіостанцію.
8 ПРАВИЛА КОРИСТУВАННЯ СИМПЛЕКСНИМИ РАДІОСТАНЦІЯМИ ПОЇЗНОГО РАДІОЗВ’ЯЗКУ. РЕГЛАМЕНТ ВЕДЕННЯ ПЕРЕГОВОРІВ

8.1 Перед початком передачі інформації по каналу ПРЗ необхідно:

8.1.1 За світловою індикацією на пульті управління радіостанцією або за сигналами виклику та переговорами, які чутно у гучномовці або телефоні, переконатися у тому, що радіостанція знаходиться у включеному стані.

          8.1.2 Включити той пульт управління, з якого будуть вестися переговори (стосується тільки локомотивних радіостанцій з подвійним управлінням); пульт включається встановленням роз’єму мікротеле​фонної трубки в гніздо або відповідним перемикачем;

8.1.3 За допомогою відповідних органів управління (кнопок або перемикачів) установити необхідну робочу радіочастоту (канал), на якій планується здійснювати роботу.
8.2 Для виклику потрібного кореспондента необхідно:
8.2.1 Зняти з пульта або вийняти з утримувача пульта управління мікротелефонну трубку (чи маніпулятор) й переконатися у вільності радіоканалу (при зайнятому каналі будуть чутні переговори, при відсутності переговорів канал вільний). Якщо канал зайнятий, то необхідно дочекатися закінчення переговорів.
8.2.2 Послати сигнал виклику групі кореспондентів, у склад якої  входить необхідний  кореспондент, натисканням протягом 3-4 секунд відповідної кнопки виклику.
8.2.3 Натиснути тангенту мікротелефонної трубки (ножну педаль, кнопку маніпулятор, кнопку «мікрофон») і голосом викликати конкретного кореспондента.
Якщо протягом 8-15 секунд кореспондент не відповів, то процедуру виклику необхідно повторити.
8.3 Кореспонденти всіх радіостанцій, що прийняли тональний сигнал групового виклику (у гучномовці й телефоні чутно тональний сигнал, на пульті з'являється світлова індикація "Виклик"), повинні звернути увагу на наступний за звуковим тональним сигналом виклик голосом. Той кореспондент, якого конкретно викликають, зобов’язаний зняти з пульта мікротелефонну трубку й негайно відповісти на виклик. 

8.4 При веденні переговорів по радіоканалу повинні виконуватися наступні вимоги:
8.2.1 Повідомлення та накази, що передаються через ПРЗ, повинні бути короткими та чіткими, вимовлятися ясно і без підвищення голосу. Посадова особа, що надала вказівку (повідомлення), зобов'язана переконатися, що вона правильно сприйнята необхідним кореспондентом.
8.2.2 Мікротелефонну трубку тримати так, щоб мікрофон знаходився напроти рота на відстані 3-5 см (для виносного мікрофону – 10-15 см). Тангента мікротелефонної трубки, а при роботі з виносним мікрофоном ножна педаль, повинна бути натиснута при передачі й відпущена при прийомі повідомлень. 


Натискати тангенту необхідно на 1-2 секунди раніше початку фрази, що передається, і відпускати на 1-2 секунди пізніше закінчення фрази.
8.2.3 Прийом повідомлень в умовах сильних акустичних шумів вести на мікротелефон, притискаючи мікротелефонну трубку щільно до вуха.
8.5 Після закінчення переговорів кореспонденти повинні покласти мікротелефонні трубки (маніпулятор) на пульти або вставити їх в утримувачі пультів так, щоб тангента не притискувалася шнуром або іншими предметами для запобігання порушень роботи решти радіостанцій цього району.
8.6 При виклику кореспондента спочатку необхідно назвати його посаду й позивний його радіостанції, а при одержанні від нього відповіді кореспондент, що викликає, зобов'язаний назвати свою посаду, позивний своєї радіостанції і прізвище. 


Відповідь кореспондента, що викликається, повинна складатися з його посади, позивного радіостанції і прізвища.
8.7 Позивний стаціонарної радіостанції являє собою назву роздільного пункту, на якому вона встановлена, а позивний локомотивної радіостанції – номер поїзда, який веде цей локомотив (номер поїзда чи номер локомотива). 


Правом позивного радіостанції з'єднаного поїзда, до складу якого входить кілька локомотивів, володіє радіостанція ведучого (головного) локомотива. Цей позивний (номер поїзда) використовується при зв'язку машиніста ведучого локомотива з кореспондентами, що знаходяться поза з'єднаним поїздом (черговими по станціях, диспетчерами, машиністами інших поїздів тощо).

Позивні локомотивних радіостанцій, що призначені для зв'язку усередині з'єднаного поїзда, являють собою числа, що зростають у порядку розташування локомотивів у составі (від голови до хвоста). Ці позивні не повинні збігатися з позивними інших з'єднаних поїздів, що йдуть назустріч та тих, що йдуть вслід, і з номерами пасажирських поїздів, що обертаються на дільниці. 


Позивні радіостанцій рухомих об'єктів рейкового транспорту складаються з номера поїзда, у який вони включені, або номера поїзда, під яким вони переміщаються по ділянці.

8.8 При веденні переговорів через ПРЗ необхідно:

8.8.1 Суворо дотримуватись „Примірних форм ведення переговорів через поїзний радіозв’язок”, що приведені у Додатку 10 до Інструкції з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України ЦД-0058. При цьому всі кореспонденти, які надають і приймають інформацію, зобов’язані  називати свою посаду і прізвище.


8.8.2 Якщо кореспондент, якого викликають, не відповів, виклик необхідно повторити.

8.8.3 У тих випадках, коли необхідно звернути увагу всіх кореспондентів, що знаходяться в зоні дії радіостанції, що викликає, передають фразу "УВАГА, УВАГА! СЛУХАЙТЕ ВСІ".

8.8.4 При керуванні з'єднаним поїздом шляхом передачі по каналу ПРЗ мовних команд (повідомлень) необхідно  дотримувати наступного регламенту:

· машиніст ведучого (головного) локомотива викликає машиніста веденого (другого) локомотива, для чого двічі повторює позивний локомотива, що викликається, потім називає свій позивний, передає повідомлення або наказ, повторивши його двічі, та закінчує передачу словом "Прийом". Наприклад, "ДРУГИЙ, ДРУГИЙ! Я - ПЕРШИЙ... (текст повідомлення або наказу повторюється двічі), ПРИЙОМ";

· машиніст веденого (другого) локомотива, прийнявши повідомлення (наказ), повинен назвати позивний ведучого локомотива, потім повторити двічі свій позивний і двічі прийняте повідомлення (наказ) і закінчити свою передачу словами "Кінець зв'язку". Наприклад, "ПЕРШИЙ, Я - ДРУГИЙ, Я - ДРУГИЙ, ... (дворазове повторення прийнятого повідомлення або наказу), КІНЕЦЬ ЗВ'ЯЗКУ''.

8.8.5 В аварійних і нестандартних ситуаціях (при виявленні несправності гальм, зупинці поїзда через схід рухомого складу й порушення габариту, пошкодження контактної мережі й інших пристроїв електропостачання, при виявленні „поштовху”) регламент переговорів визначається:

· Методичними рекомендаціями щодо дій працівників господарств Укрзалізниці для забезпечення безпеки руху в нестандартних ситуаціях відповідно до вимог Правил технічної експлуатації залізниць України, Інструкції з сигналізації на залізницях України, затверджені наказом Державної адміністрації залізничного транспорту України від 20.12.2004 № 992-ЦЗ;

· Регламентом дій працівників господарства перевезень, пов'язаних з рухом поїздів, в аварійних і нестандартних ситуаціях, ЦД-0048, затверджений наказом Державної адміністрації залізничного транспорту України від 25.12.2002 № 661-Ц;
· Інструкцією з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України, ЦД-0058, затверджена наказом Міністерства транспорту та зв’язку України  від 31.08.2005 №507.

При цьому особа, що знаходиться в аварійній ситуації або виявила її, передачу повідомлення починає словами: "УВАГА, УВАГА! СЛУХАЙТЕ ВСІ!". Це повідомлення при необхідності повторюється кілька разів.
  Кожен, хто почув повідомлення, почате словами "УВАГА!", повинен припинити переговори через радіозв'язок, уважно вислухати повідомлення і при потребі вжити заходів до забезпечення безпеки руху поїздів або схоронності вантажів, що перевозяться.
 Черговий по станції у випадку одержання повідомлення від машиніста, іншого працівника залізниці або сторонньої особи про помічені ним пошкодження, перешкоди, несправності колії, контактної мережі й штучних споруд при наявності на перегоні поїздів зобов'язаний через радіозв'язок дати вказівку машиністам поїздів, що наближаються до небезпечного місця, про підвищення пильності або зупинку. 
8.8.6 При виявленні несправності гальм локомотивна бригада сповіщає про це поїзного диспетчера, чергових по станціях, що обмежують перегін, і машиністів інших поїздів, що знаходяться на перегоні, за формою: „УВАГА, УВАГА! СЛУХАЙТЕ ВСІ! Я, МАШИНІСТ ... (прізвище) ПОЇЗДА НОМЕР..., ЩО ПРЯМУЄ ПЕРЕГОНОМ ... КМ... ПК. ПОЇЗД УТРАТИВ КЕРУВАННЯ (УПРАВЛІННЯ АВТОГАЛЬМАМИ) ГАЛЬМАМИ. ВЖИВАЙТЕ ЗАХОДІВ”. Після чого подає сигнал загальної тривоги. Машиніст повинен пам'ятати, що виклик по каналу радіозв'язку діє 12-15 секунд, після чого його потрібно повторювати до отримання відповіді від поїзного диспетчера і чергового по станції.
8.8.7 При зупинці поїзда через схід рухомого складу машиніст зобов'язаний негайно повідомити через радіозв'язок за формою: „УВАГА, УВАГА! СЛУХАЙТЕ ВСІ! Я, МАШИНІСТ ПОЇЗДА НОМЕР ..., ЗУПИНИВСЯ ГОЛОВОЮ НА ... КМ ПАРНОЇ (непарної) КОЛІЇ ПЕРЕГОНУ... УНАСЛІДОК СХОДУ РУХОМОГО СКЛАДУ. ГАБАРИТ ПОРУШЕНИЙ. БУДЬТЕ ПИЛЬНІ!”
Повідомлення передається через радіозв'язок машиністам поїздів, що прямують по перегону, поїзному диспетчеру й черговим по станціях, що обмежують перегін, до отримання відповіді.
Особливу увагу варто звернути на відповідь машиністів поїздів, що йдуть услід і рухаються по сусідній колії.
8.8.8 Машиніст поїзда, що зупинився на перегоні через пошкодження контактної мережі або інших пристроїв електропостачання, зобов'язаний негайно повідомити через радіозв'язок за формою: „УВАГА, УВАГА! СЛУХАЙТЕ ВСІ! Я, МАШИНІСТ ... (прізвище) ПОЇЗДА НОМЕР .., ЗУПИНИВСЯ ГОЛОВОЮ НА ... КМ ПАРНОЇ (непарної) КОЛІЇ ПЕРЕГОНУ . . . ВНАСЛІДОК ПОШКОДЖЕННЯ КОНТАКТНОЇ МЕРЕЖІ”. При порушенні габариту сусідньої колії додатково повідомляє: „ГАБАРИТ ПОРУШЕНИЙ. БУДЬТЕ ПИЛЬНІ!”.

Повідомлення передається машиністам поїздів, що прямують по перегону, поїзному диспетчеру й черговим по станціях, що обмежують перегін, до отримання відповіді.
Машиніст поїзда при виявленні „поштовху” у колії зобов'язаний повідомити через радіозв'язок машиністів поїздів, що прямують за ним, чергових найближчої станції або поїзного диспетчера за формою: „УВАГА, УВАГА! СЛУХАЙТЕ ВСІ! Я, МАШИНІСТ ... (прізвище) ПОЇЗДА НОМЕР ..., НА ... КМ ... ПІКЕТ ВИЯВИВ „ПОШТОВХ” (бічний, вертикальний або стукіт тощо) ПРИ ШВИДКОСТІ ... КМ/ГОД.”


8.8.9. У разі вимушеної зупинки поїзда на перегоні та пошкодженні поїзного радіозв’язку дії машиніста встановлені пунктом 16.43 Правил технічної експлуатації залізниць України. 

9 МЕРЕЖІ ДУПЛЕКСНОГО ПОЇЗНОГО РАДІОЗВ’ЯЗКУ

9.1 Мережі дуплексного поїзного радіозв'язку призначені для обміну мовною і дискретною інформацією між поїзним, локомотивним диспетчером, енергодиспетчером і машиністами поїзних локомотивів. Вони організуються з використанням проводових і радіоканалів у межах диспетчерських дільниць у визначеному діапазоні дециметрових хвиль ДМХ і повинні будуватися на основі цифрових стандартів радіозв’язку.
9.2 Специфічними функціями мережі цифрового дуплексного поїзного радіозв'язку є:
· надійність роботи при швидкостях рухомого складу до 500 км/год;

· неперервність дії при вірогідності радіопокриття 0,95%;

· оперативність (час установлення з’єднання – не більше 2 секунд);
· забезпечення режимів індивідуального (за номером поїзда й локомотива) та групового виклику;

· організація групових з’єднань;
· забезпечення пріоритетних й аварійних викликів;
· оперативний обмін даними з локомотивами поїздів та іншими рухомими об’єктами для систем автоматичного управління рухом поїздів, систем оповіщення, відеонагляду (за станом на переїзді тощо);
· ефективне використання радіочастотного спектру, що виділяється для залізничного транспорту, та ємності мережі на основі використання рівнодоступних каналів та гнучкої системи пріоритетів. 
9.3 Мережа цифрового дуплексного радіозв’язку складається з таких основних вузлів:
· центр комутації;

· підсистема базових станцій (контролери, базові станції тощо);

· мобільні термінали (носивні чи возивні); 

· підсистема управління мережею.


Ця мережа повинна будуватися на принципах «гарячого» резервування головних вузлів. Це стосується як апаратних засобів, так і програмного забезпечення.


Базові станції мережі розміщаються вздовж залізничної колії та організовують еліптичні чарунки з направленими за напрямком колії антенами.


На залізничних станціях мережа потребує більшої кількості трафіку, в зв’язку з цим залізничні станції, як правило, обладнуються секторними чарунками.


Для забезпечення надійності роботи системи необхідне застосування географічного резервування базових станцій (перекриття) та кільцева структура з’єднань. Для з’єднань підсистем мережі цифрового радіозв’язку використовуються ресурси цифрової транспортної мережі залізничного транспорту або будуються окремо виділені транспортні мережі.

9.4 Дуплексний ПРЗ забезпечує:
· передачу в екстрених випадках команд поїзним диспетчером на екстрену зупинку поїзда або аварійного виклику машиністом диспетчера при зайнятості каналу радіозв'язку;

· автоматичний і ручний діагностичний контроль стаціонарної та возимої апаратури з відображенням результатів контролю на індикаторному табло;
· документовану реєстрацію всіх переговорів, що ведуться, за допомогою системи документованої реєстрації переговорів при одночасній фіксації поточного часу й дати;
· взаємний виклик і ведення переговорів між машиністами поїзних локомотивів, поїзним, локомотивним диспетчером, енергодиспетчером, черговим по станції із застосуванням індивідуального та групового виклику; аварійне оповіщення у визначеній зоні;

· передачу тестових повідомлень, масивів даних, факсів (попереджень), даних з технічного обслуговування та діагностики рухомого складу, електронну пошту, доступ до баз даних інформаційних систем залізничного транспорту;

· автоматичну передачу й відображення номера поїзда або локомотива на пульті управління.

9.5 На перехідний період дільниці з цифровим дуплексним ПРЗ оснащуються симплексними радіомережами, що працюють у діапазонах метрових і гектометрових хвиль. Стаціонарні радіостанції гектометрового діапазону призначені для зв'язку з локомотивами, що заходять з напрямків, що примикають, і не мають дуплексних радіостанцій, а локомотивні радіостанції діапазону ГМХ використовуються для зв'язку при виході локомотивів на дільниці, де дуплексний ПРЗ відсутній.
10  ПОРЯДОК КОРИСТУВАННЯ ДУПЛЕКСНИМ ПОЇЗНИМ РАДІОЗВ’ЯЗКОМ

10.1 Після включення локомотивної радіостанції машиніст повинен установити на пульті управління порядковий номер поїзда або підтвердити наданий номер автоматично мережею.

Функціональний номер машиніста повинен бути автоматично зареєстрований під час реєстрації порядкового номера поїзда. Функціональні номери інших користувачів у складі поїзда (помічник машиніста, бригадир поїзда, провідники) повинні бути автоматично зареєстровані під час реєстрації функціонального номера машиніста.
10.2 Машиніст повинен провести тестування радіосистеми з метою перевірки працездатності локомотивної радіостанції та її екрану (табло). Результати тестування виводяться на екран.
10.3 Поїзний, локомотивний диспетчер,  енергодиспетчер, чергові по станціях викликають машиніста поїзного локомотива індивідуальним викликом (набором номера поїзда або його функціонального номера), груповим викликом або викликом за місцезнаходженням з подальшим викликом голосом.
10.4 Надходження вхідного виклику повинно супроводжуватися звуковим і світловим сигналами. Функціональні дані про абонента, що викликає, повинні відображатися на екрані (табло).
10.5 Машиніст викликає диспетчера, чергового по станції відповідною кнопкою на пульті управління радіостанції. Порядковий номер поїзда (функціональний номер) повинен відобразитися на табло у диспетчера, чергового по станції. Машиніст отримує звукове та візуальне підтвердження про з’єднання. Якщо система не може встановити зв'язок, то машиніст отримує відповідну звукову та візуальну індикацію про те, що з’єднання не було встановлено. Машиніст зобов’язаний повторити виклик.
10.6 Машиніст може встановлювати зв’язок і брати участь у групових переговорах між машиністами, що знаходяться у межах визначених дільниць. Для виклику машиністом інших машиністів необхідно натиснути відповідну кнопку на пульті управління радіостанції. Ідентифікація групи відображається системою в кабінах машиністів, що беруть участь у сеансі зв’язку.


При здійсненні зв’язку машиніст може спілкуватися з іншими машиністами шляхом натискання на тангенту радіотрубки (функція «натискай та розмовляй»). Зв'язок продовжується до тих пір, поки його не перерве машиніст, що викликає, диспетчер або мережа. Якщо при здійсненні виклику поїзд виходить із зони групового виклику, машиніст отримує звуковий і візуальний сигнал про втрату зв’язку.

10.7 Машиніст повинен мати можливість здійснення аварійних викликів в екстрених ситуаціях. Для посилки аварійного виклику машиністу необхідно натиснути на відповідну (червоного кольору) кнопку. Аварійний виклик повинен мати найвищий пріоритет. Інформація про активацію, припинення дії системи аварійного оповіщення та її неполадки повинні реєструватися на бортовому реєстраторі.

10.8 Конкретний порядок користування цифровим дуплексним радіозв’язком визначеної технології установлюється Державною адміністрацією залізничного транспорту України окремим нормативним документом. 

11  ТЕХНІЧНЕ ОБСЛУГОВУВАННЯ ЗАСОБІВ ПОЇЗНОГО РАДІОЗВ’ЯЗКУ

11.1 Технічне обслуговування локомотивних радіостанцій (прийомопередатчиків, блоків низькочастотних пристроїв і пристроїв виклику, блоків автоматики й управління, блоків електроживлення, антенно-узгоджувальних пристроїв, пультів управління і гучномовців), стаціонарних радіостанцій разом з антенно-фідерними пристроями, а також лінійних пристроїв, якими оснащуються направляючі лінії, покладається на дистанції сигналізації та зв'язку.
11.2 На локомотивні депо покладається:
· технічне обслуговування антен, антенних стійок, антенних знижень, прохідних ізоляторів і міжблочного (зовнішнього) електричного монтажу, вимикачів і пристроїв електроживлення, деталей кріплення, а також протизавадних пристроїв, що установлені на електрорухомому складі:

· фінансування робіт з організації та підтримки у справному стані контрольно-ремонтних стендів, а також придбання запчастин для ремонту локомотивних радіостанцій. 

Примітка. Настроювання протизавадних пристроїв, що мають елементи настроювання, здійснюється працівниками дистанцій сигналізації та зв'язку при участі працівників локомотивного депо.

11.3 Технічне обслуговування направляючих ліній, що використовуються для організації каналу ПРЗ у гектометровому діапазоні, покладається на дистанції електропостачання і дистанції сигналізації та зв'язку. Порядок, обсяги технічного обслуговування і розподіл обов'язків між дистанціями визначені Інструкцією з технічного обслуговування направляючих ліній (хвилеводів) поїзного радіозв’язку ЦШ-0047.
11.4 Порядок технічного обслуговування систем документованої реєстрації переговорів у відповідності до вимог Порядку користування системою документованої реєстрації переговорів при виконанні поїзної і маневрової роботи 
ЦД-ЦШ/0046 визначається наказом начальника залізниці, у якому зазначається організація та особи, які відповідальні за профілактичний огляд і обслуговування системи.
11.5 Технічне обслуговування пристроїв радіозв'язку, протизавадних пристроїв на рухомому складі й направляючих ліній повинно проводитися відповідно до технологічних процесів обслуговування та ремонту. Графіки й обсяги технічного обслуговування та ремонту пристроїв і обладнання затверджуються начальниками відповідних підрозділів. Виконання робіт з технічного обслуговування пристроїв радіозв’язку записується до Журналу форми ШУ-2 із зазначенням результатів перевірки та до журналів запису результатів виміряних параметрів (якщо технологічною картою передбачена їх перевірка).

Копії річних графіків планового технічного обслуговування засобів радіозв'язку, затверджених начальником дистанції сигналізації та зв'язку, й відповідні оперативні плани робіт на місяць повинні знаходитися у змінного інженера дистанції сигналізації та зв'язку для контролю їх виконання у відповідності до Положення про змінного інженера дистанції (служби) сигналізації та зв'язку і диспетчерське керівництво технічним обслуговуванням і ремонтом пристроїв автоматики, телемеханіки та зв'язку на залізницях України ЦШ/0033.
11.6 Структура технічного обслуговування радіозасобів у дистанції сигналізації та зв'язку включає в себе контрольні пункти (КП) ПРЗ при локомотивних депо, контрольно-ремонтні пункти (КРП) з ремонту, регулювання й настроювання апаратури та лінійні підрозділи, що обслуговують стаціонарні та лінійні пристрої. 
11.7 Черговий електромеханік КП зобов'язаний:
11.7.1  Ретельно перевіряти роботу локомотивних радіостанцій на кожному локомотиві, моторвагонному та спеціальному самохідному рухомому складі, що проходить через  контрольні пункти, шляхом установлення радіозв'язку з контрольною радіостанцією або автоматизованим контрольним пунктом, а також через перевірку основних параметрів за допомогою вбудованого контролю.
11.7.2  Уживати заходів щодо негайного відновлення працездатності локомотивних радіостанцій із заміною несправних блоків, настроюванням антенно-узгоджувальних пристроїв і забезпеченням електроживлення пристроїв за номінальними параметрами та виконувати роботи, які пов'язані з обслуговуванням радіостанцій, за заявкою чергового по локомотивному депо.
11.7.3  За заявкою чергового по локомотивному депо знімати блоки, інші елементи радіостанцій, що знімаються, на локомотиві та моторвагонному рухомому складі, який відставляється у запас та направляється в ремонт на термін більше двох діб, і передавати їх на збереження в локомотивне депо або контрольно-ремонтний пункт.

Зняття та встановлення радіообладнання оформлюється актом за формою ШУ-76, реєструється у Журналі технічного стану локомотива та моторвагонного рухомого складу форми ТУ-152 (далі – Журнал форми ТУ-152) і в настільному Журналі чергового електромеханіка з перевірки пристроїв поїзного та станційного радіозв'язку форми ШУ-74 (далі – Журнал форми ШУ-74) .


Своєчасно встановлювати елементи, що знімаються, блоки радіостанцій на локомотиви, моторвагонний та самохідний рухомий склад при поверненні їх із ремонту або відстою.
11.7.4  Знімати блоки радіостанцій для їхньої планової перевірки і ремонту в контрольно-ремонтному пункті.
11.7.5  Проводити разом із працівниками локомотивного депо планову перевірку й настроювання протизавадних пристроїв на рухомому складі.
11.7.6  Проводити вимірювання рівня радіоперешкод, що створюються електрообладнанням локомотивів і моторвагонного рухомого складу, у випадку отримання скарг від локомотивних бригад на порушення зв'язку через перешкоди. При виявленні джерел перешкод у внутрішньому електрообладнанні сповіщати про це черговому по депо для вжиття заходів з усунення причин їх виникнення.
11.7.7  Проводити вимірювання наведеної напруги в мікрофонних колах міжблочних з'єднань, рівня пульсацій і радіоперешкод у бортовій мережі.
11.7.8  Робити відмітку про справність дії радіостанцій встановленням штампу-довідки в Журналі форми ТУ-152 після перевірки радіостанцій в обсязі, який установлений технологічним процесом обслуговування апаратури радіозв'язку, при:
· кожному технічному обслуговуванні локомотива  
ТО-2, ТО-3 і планових поточних ремонтах ПР-1, ПР-2, ПР-3, 
ПР-3у;
· відстої локомотива в локомотивному депо більше двох діб;
· проведенні робіт з усунення виявлених несправностей локомотивних пристроїв радіозв'язку.

Штамп-довідка повинна мати прямокутну форму розміром 
80 мм х 30 мм і містити:

· умовну (телеграфну) адресу локомотивного депо, дистанції сигналізації та зв'язку, скорочене найменування залізниці, назву локомотивного депо; 

· текст "Радіостанція справна"; 

· число, місяць, рік перевірки; 

· посаду електромеханіка, його підпис, розшифровку прізвища. 
Приклад заповнення відбитку штампа: 



ТЧ-6 Дон. ШЧ-7 



КП депо Попасна 



Радіостанція справна 



«3» липня 2007 р.



____________________ 



ШН                         Шевченко 

11.7.9  Пломбувати установочні шафи радіостанцій, пульти управління й антенно-узгоджувальні пристрої. 
11.7.10  Вести настільний Журнал форми ШУ-74.
11.7.11  Доводити до відома чергового по локомотивному депо про своє місцезнаходження або мати з ним зв'язок через носивну радіостанцію при виході з приміщення КП.
11.7.12 Про всі порушення роботи пристроїв, виявлені недоліки в обладнанні зв'язку ставити до відома безпосереднього керівника для вжиття відповідних заходів із їх усунення.
11.8 Настільний Журнал форми ШУ-74 повинен бути пронумерований, прошнурований та скріплений печаткою, записи в ньому щодня повинен перевіряти старший електромеханік і не рідше одного разу на місяць – начальник дільниці радіозв'язку.
11.9 Оператор контрольної радіостанції зобов'язаний вести облік локомотивних радіостанцій, що перевіряються, (за номером локомотива) з оцінкою якості зв'язку, записувати в журнал показання приладів, що контролюють основні параметри радіостанцій, які перевіряються, і надавати дані старшому електромеханіку для проведення аналізу та вжиття заходів.
11.10 Лінійний електромеханік радіозв'язку зобов'язаний:
11.10.1 Проводити огляд і перевірку дії стаціонарних пристроїв радіозв'язку згідно з затвердженим графіком технологічного процесу. При цьому одночасно проводити інструктаж осіб, що користуються засобами радіозв'язку, про порядок і правила користування пристроями ПРЗ. Результати оглядів і перевірок дії пристроїв ПРЗ заносити в Журнал форми ДУ-46 та Журнал форми ШУ-2.
11.10.2 Негайно відновлювати працездатність радіостанцій за заявками, отриманими від осіб, що користуються ПРЗ, і виявляти причини, що викликали їх відмови у роботі.
11.10.3 Усувати в установлені старшим електромеханіком або начальником дільниці терміни всі недоліки у роботі радіостанцій, які виявлені працівниками, що користуються ПРЗ, а також у результаті контрольних перевірок при проїзді по дільниці чи за результатами діагностичного автоматизованого контролю.
11.10.4 Доставляти пристрої ПРЗ до КРП для перевірок, регулювань і ремонту.
11.10.5 Виконувати огляд і ремонт стаціонарних антен, контролювати цілісність антенних фідерів, перевіряти і настроювати антенно-узгоджувальні пристрої відповідно до типового технологічного процесу обслуговування і ремонту (один раз на квартал – для ГМХ і один раз на півтора року – для МХ і ДМХ діапазонів).
11.10.6 Здійснювати технічне обслуговування направляючих ліній ПРЗ, залучаючи працівників дистанцій електропостачання для забезпечення безпечних умов праці і виконання профілактичних і ремонтних робіт на направляючих лініях. Перелік робіт з обслуговування і їх періодичність приведені в Інструкції з технічного обслуговування направляючих ліній (хвилеводів) поїзного радіозв’язку ЦШ-0047.
11.10.7 Уживати заходів з усунення зауважень у роботі стаціонарних пристроїв ПРЗ, які виявлені при проїзді по  дільниці вагона-лабораторії або при перевірці ШНС радіозв’язку або керівництва дистанції.
11.10.8 Пломбувати установочні шафи та інші блоки, що мають пристосування для опломбування.
11.10.9 Про всі порушення роботи пристроїв та виявлені недоліки в обладнанні зв'язку ставити до відома безпосереднього керівника для вжиття відповідних заходів з їх усунення.
11.11 Слюсарі локомотивного депо, що обслуговують локомотивні пристрої ПРЗ, зобов'язані:
11.11.1 Перевіряти на локомотивах стан акумуляторних батарей, контролювати напругу бортової мережі в режимі підзарядки, а також при опущеному струмоприймачі та зупиненому дизелі.
11.11.2 Оглядати кріплення і стан антенних стійок і елементів регулювання натягу антенного канатика, регулювати його натяг, чистити і заміняти антенні ізолятори, проводити ревізію гвинтових з'єднань антенного канатика з корпусом локомотива і прохідним ізолятором.
11.11.3 Проводити зовнішній огляд, утримувати в справному стані електричний монтаж та з’єднання, затягувати клемні з'єднання, що ослабли, на розшивочних колодках; проводити зовнішній огляд, утримувати в справному стані установочні шафи радіостанцій та пристосування для їх опломбування.
11.11.4 Перевіряти справність роботи згладжувальних фільтрів у колах живлення радіостанцій та, при потребі, проводити їх ремонт або заміну, забезпечувати надійне електроживлення радіостанцій.
11.11.5   Перевіряти стан протизавадних пристроїв на електрорухомому складі та, при потребі, проводити їх ремонт, спільно з електромеханіком КП перевіряти настроювання протизавадних пристроїв.
11.11.6   Усувати несправності у кріпленні апаратури радіозв'язку, виявлені при огляді, чи за заявкою чергового електромеханіка КП або машиніста.
11.12 Електромеханік КРП радіозв'язку зобов'язаний:
11.12.1 Проводити планову перевірку, ремонт і настроювання стаціонарних, локомотивних та носивних радіостанцій, розпорядчих станцій і лінійних пристроїв, запираючих і узгоджуючих контурів у відповідності до затверджених технологічних процесів обслуговування.
11.12.2 Вести робочий журнал, у якому відображати необхідні значення технічних характеристик і параметрів та їх значення після ремонту і регулювання блоків; на кожен відремонтований і перевірений блок наклеювати бирку, у якій вказувати заводський номер блоку, дату перевірки або ремонту, прізвище та підпис особи, що перевіряє.
11.13 Старший електромеханік і начальник дільниці радіозв'язку зобов'язані:
11.13.1 Утримувати всі пристрої радіозв'язку в справному стані та відповідно до затвердженої технічної документації.
11.13.2 Складати річні графіки планового технічного обслуговування стаціонарних пристроїв і обладнання ПРЗ, оперативні плани робіт на місяць відповідно до типових технологічних процесів обслуговування. Річні графіки затверджуються начальником дистанції сигналізації та зв'язку; графіки з обслуговування направляючих ліній і лінійних пристроїв ПРЗ затверджуються ще й начальником дистанції електропостачання у відповідності до Інструкції з технічного обслуговування направляючих ліній (хвилеводів) поїзного радіозв’язку ЦШ-0047.
11.13.3 Забезпечувати в установлені терміни виконання робіт з утримання в робочому стані засобів радіозв'язку; контролювати роботу електромеханіків та слюсарів депо; вести облік виконаних робіт із технічного обслуговування локомотивних пристроїв ПРЗ у відповідності до встановленої періодичності та в обсязі, що визначений технологічними процесами обслуговування.
11.13.4 Вживати заходів щодо забезпечення необхідним запасом (не менше 5-10% від експлуатаційного фонду) справних блоків радіостанцій для КП і лінійних електромеханіків, що обслуговують стаціонарну апаратуру та обладнання.

11.13.5 Регулярно, згідно з графіком технологічного процесу обслуговування, але не рідше одного разу на квартал, робити поїздки на локомотивах, що обладнані радіостанціями, з метою перевірки роботи пристроїв ПРЗ. Результати перевірки оформляти актом форми ШУ-75.
11.13.6 На підставі результатів поїздок уживати заходів з усунення виявлених недоліків.
11.13.7 Брати участь у розробці і здійснювати реалізацію необхідних технічних рішень із забезпечення стійкого радіозв’язку дільниць ПРЗ, залучаючи встановленим порядком для виконання цих робіт працівників дорожньої лабораторії  зв'язку.
11.13.8 Проводити паспортизацію дільниць (роботи з оформлення паспортів мереж) поїзного радіозв'язку.
11.13.9 Вживати заходів щодо забезпечення засобами вимірювання, пристроями комутації вимірювальних приладів і технологічними пристосуваннями робочі місця для перевірки параметрів радіостанцій ПРЗ в обсязі типових технологічних процесів. 
11.13.10 Вживати заходів щодо забезпечення своєчасного виконання метрологічної перевірки й атестації засобів вимірювання.
11.13.11 Вживати  заходів щодо своєчасного усунення несправностей засобів радіозв'язку, включаючи оперативну допомогу щодо пошуку й усунення дефектів, та доставки справних блоків на лінію.
11.13.12 Забезпечувати й контролювати проведення перевірки засобів радіозв'язку у контрольно-ремонтних пунктах відповідно до графіка технологічного процесу обслуговування.
11.13.13 Проводити інструктаж працівників, що користуються засобами радіозв'язку, про порядок і правила користування цими пристроями.
11.14  Працівники дорожньої лабораторії зв'язку зобов'язані: 
         11.14.1. Проводити комплексну перевірку роботи ПРЗ з вимірюванням рівня сигналу від стаціонарних радіостанцій уздовж перегонів з контролем основних електричних параметрів з побудовою діаграми рівнів, аналізувати результати вимірювань і виявляти дільниці невпевненого прийому і відсутності зв'язку. При відхиленні від норм рівнів корисного ВЧ сигналу чи виявлені сигнали завади оперативно повідомляти керівників дистанцій для вжиття заходів з усунення недоліків.
        11.14.2 Перевіряти якість роботи і дотримання технологічної дисципліни в ремонтно-технічних дільницях ПРЗ.
11.14.3. Розробляти технічні рішення із забезпечення  необхідних рівнів корисного сигналу і брати участь у їх реалізації.
11.14.4. Виконувати роботи, спрямовані на модернізацію й удосконалення засобів ПРЗ.

11.14.5. Виконувати роботи з пошуку джерел радіоперешкод і вживати заходів щодо усунення причин їх виникнення.
11.14.6. Проводити вибіркове обстеження електрорухомого складу на створюваний ним рівень перешкод у каналі ПРЗ.
11.14.7. На договірних засадах виконувати періодично випробування електрорухомого складу, контактної мережі й ліній поздовжнього електропостачання на відповідність вимогам діючих нормативних документів.
11.15 Машиніст поїзного локомотива й моторвагонного рухомого складу зобов'язаний:
11.15.1  При прийманні локомотива чи моторвагонного рухомого складу у депо перевірити:
· працездатність локомотивної радіостанції, установивши зв'язок із оператором контрольної радіостанції або черговим електромеханіком  контрольного пункту, чи автоматичним контрольним пунктом;

· наявність пломб на установочних шафах радіостанцій.

При прийманні локомотива на лінії перевірити працездатність локомотивної радіостанції, установити зв'язок з керівником поїзної роботи, черговим по станції. 


Справність дії локомотивної радіостанції зазначається в Журналі форми ТУ-152. 
11.15.2 При огляді обладнання, розміщеного на даху локомотива, і струмоприймача звернути особливу увагу на стан кріплень антенних пристроїв, а також натягнення антенного канатика.
11.15.3 При виявленні під час роботи відмови або порушення у роботі локомотивної радіостанції зробити запис у Журналі форми ТУ-152 і негайно доповісти про це особисто або через чергового по станції поїзному диспетчеру, який повідомляє про це черговому по депо та видає наказ про слідування з несправним поїзним радіозв’язком, попереджає ДСП дільниць про порядок пропуску поїзда, а після закінчення робочої зміни зробити відповідний запис на зворотному боці швидкостемірної стрічки. 
11.16 Черговий по депо, одержавши повідомлення від поїзного диспетчера про несправність радіостанції на локомотиві чи моторвагонному рухомому складі, зобов'язаний негайно сповістити про це електромеханіка КП радіозв'язку або слюсаря депо, що обслуговує пристрої радіозв'язку.
11.17 Черговому по локомотивному депо забороняється видавати локомотиви і відправляти в рейс моторвагонний рухомий склад з несправними пристроями радіозв'язку і бортовими джерелами електроживлення.
11.18 Машиністам забороняється відправлятися в рейс з основного або оборотного депо з несправною радіостанцією або з несправними бортовими джерелами електроживлення.
12  ВІДПОВІДАЛЬНІСТЬ ЗА ЗБЕРЕЖЕННЯ ЗАСОБІВ ПОЇЗНОГО РАДІОЗВ’ЯЗКУ І ЗА ВИКОНАННЯ ПРАВИЛ КОРИСТУВАННЯ НИМИ 

12.1 Відповідальність за схоронність та збереження апаратури поїзного радіозв'язку покладається на працівників, що користуються радіозв'язком, а саме:
· апаратури, яка розміщена у приміщенні розпорядчого пункту – на чергового диспетчера (поїзного, локомотивного диспетчера, енергодиспетчера);
· апаратури, яка розміщена у приміщенні стаціонарних пунктів – відповідно на чергових по станціях, чергових по переїздах, електромеханіків, що обслуговують ЛПК; 
· апаратури, яка розміщена на рухомих об'єктах – на локомотивну бригаду, начальника пасажирського або відбудовного поїзда, керівника ремонтного підрозділу.
Ці ж особи несуть персональну відповідальність за збереження радіозасобів та дотримання правил користування радіозв'язком під час свого чергування (зміни).

12.2 Відповідальність за збереження апаратури радіозв'язку, котра ​встановлена на локомотивах, моторвагонному рухомому складі, спеціальному самохідному рухомому складі, що знаходяться в депо, покладається: під час проведення технічного обслуговування або ремонту – на майстра комплексної бригади; під час очікування ремонту або роботи – на чергового по депо.
12.3 Відповідальність за збереження апаратури для документованої реєстрації переговорів покладається на черговий персонал приміщень, у яких встановлені магнітофони, реєстратори та керівників підрозділів, що займають ці приміщення. 
12.4 Відповідальним за організацію проведення навчання й періодичну перевірку знань щодо експлуатації пристроїв поїзного радіозв'язку є кожний начальник відносно своїх підлеглих.

Забезпечення проведення навчання працівників різних підрозділів, які користуються пристроями ПРЗ, правилам користування ними виконує начальник дистанції сигналізації та зв'язку за заявками керівників відповідних підрозділів.

12.5 Апаратура ПРЗ повинна бути закрита й опломбована. Розкривати її допускається лише уповноваженим на те працівником дистанції сигналізації та зв’язку з обов'язковим попереднім записом:
· у приміщенні розпорядчого пункту чергового диспетчера у Журналі форми ДУ-46;
· у приміщенні стаціонарних пунктів чергових по станціях у Журналі форми ДУ-46;
· у приміщенні чергових по переїздах у Журналі форми ПУ-67;
· на рухомих об'єктах у Журналі технічного стану локомотива форми ТУ-152.
12.6 За цілісність пломб на апаратурі радіозв'язку несуть відповідальність чергові працівники, що користуються радіозв'язком, і в приміщенні яких знаходиться ця апаратура.
12.7 Стаціонарні пристрої й обладнання ПРЗ перебувають на балансі дистанцій сигналізації та зв'язку, а локомотивні, у тому числі й підмінний фонд, – на балансі локомотивних депо. Локомотивні депо й дистанції сигналізації та зв'язку повинні вживати заходів, що направлені на забезпечення збереження та схоронності засобів радіозв'язку, унеможливлювати доступ сторонніх осіб у приміщення і на рухомі об'єкти, де розміщені радіостанції, не залишати без уваги жоден випадок розкрадання радіозасобів і їхнього псування.

13  ВИМОГИ БЕЗПЕКИ ПРИ ТЕХНІЧНОМУ          ОБСЛУГОВУВАННІ Й ЕКСПЛУАТАЦІЇ ЗАСОБІВ ПОЇЗНОГО РАДІОЗВ’ЯЗКУ

13.1 Електромеханіки, електромонтери, електрослюсарі, машиністи локомотивів, помічники машиністів, інші працівники, що обслуговують пристрої ПРЗ й користуються ними, у тому числі при роботі на електрифікованих дільницях залізниць, при експлуатації та ремонті електрорухомого складу та тепловозів, повинні виконувати вимоги чинних правил, інструкцій з охорони праці.

Всі працівники, що обслуговують пристрої ПРЗ, повинні знати і виконувати вимоги охорони праці у господарстві сигналізації та зв’язку  залізничного транспорту,  а також вимоги безпеки при експлуатації і ремонті електрорухомого складу і тепловозів.
При технічному обслуговуванні й ремонті направляючих ліній ПРЗ необхідно знати і суворо виконувати вимоги безпеки на електрифікованих лініях і вимоги безпеки при експлуатації контактної мережі електрифікованих залізниць.
13.2 До обслуговування і ремонту пристроїв ПРЗ допускаються працівники, які пройшли навчання безпечним методам роботи й прийомам надання першої допомоги, вивчили та пройшли перевірку знань із правил електробезпеки. 


Всі працівники, що пройшли перевірку знань з електробезпеки, повинні мати відповідну групу з електробезпеки та іменне посвідчення встановленої форми. 
13.3 Навчання та перевірка знань із питань охорони праці причетних працівників повинні проводитися відповідно до НПАОП 0.00-4.12 „Типове положення про порядок проведення навчання і перевірки знань з питань охорони праці”  та НПАОП 40.1-1.21 „Правила безпечної експлуатації електроустановок споживачів”. 

13.4 При обслуговуванні засобів зв’язку причетні посадові особи повинні дотримуватися вимог:

13.4.1   На електрифікованих лініях – вимог безпеки у відповідності до НПАОП 60.1-1.48 „Правила безпеки для працівників залізничного транспорту на електрифікованих лініях”. 
13.4.2   При виконанні робіт на висоті – вимог безпеки у відповідності до НПАОП 0.00-5.28 „Інструкція з охорони праці під час виконання робіт на висоті з використанням спеціальних страхувальних засобів”.

13.4.3   При роботі з інструментом та пристроями – вимог безпеки у відповідності до НПАОП 0.00-1.30 „Правила безпечної роботи з інструментом та пристроями” .

13.4.4   При знаходженні на залізничних коліях – вимог безпеки у відповідності до розділу 19 „Правил безпечної експлуатації пристроїв автоматики, телемеханіки та зв’язку на залізницях України” ЦШ/0030.

13.4.5   При виконанні робіт із заземлення обладнання на електрифікованих коліях – вимог Инструкции по заземлению устройств электроснабжения на электрифицированных железных дорогах (Інструкції із заземлення пристроїв електропостачання на електрифікованих залізницях) ЦЭ/4173.

13.4.6  При виконанні робіт з обслуговування пристроїв на електровозі, тепловозі, моторвагонному рухомому складі, спеціальному самохідному рухомому складі – вимог безпеки у відповідності до  НПАОП 63.21-1.17-96 „Правила безпеки при експлуатації електровозів, тепловозів та моторвагонного рухомого складу”.
13.5 Основні вимоги безпеки при обслуговуванні апаратури радіозв'язку, встановленої на локомотивах та моторвагонному рухомому складі:
13.5.1   Перед початком робіт з огляду, перевірки, настроювання антенно-узгоджувальних пристроїв та заміни блоків радіостанцій, що установлені на локомотивах та моторвагонному рухомому складі, виконавці робіт зобов'язані одержати на це дозвіл машиніста або чергового по депо.

При перебуванні локомотива в деповському ремонті потрібно погодити проведення робіт із майстром комплексної бригади локомотивного депо.

13.5.2   При обслуговуванні пристроїв на локомотиві забороняється: 
· підніматися на локомотив і сходити з нього під час його руху;
· проводити огляд антенних пристроїв і ремонт радіостанцій під час руху локомотива;
· підніматися на дах локомотива, моторвагонного рухомого складу, що знаходяться під контактною мережею, і виконувати там роботи при перебуванні їх під контактною мережею; 
· визначати наявність випромінюваної потужності за тепловим ефектом, що відчувається, наприклад, рукою;
· проводити огляд антенних пристроїв та їх ремонт на локомотивах за межами локомотивного депо;
· проводити огляд антенних пристроїв та ремонт радіостанцій на локомотивах, які знаходяться під контактною мережею.
13.5.3   При перебуванні в машинному відділенні електровоза або тепловоза забороняється торкатися до частин машин і механізмів, що обертаються чи рухаються, і працювати в безпосередній близькості від них, якщо вони не захищені запобіжними сітками або щитками.
13.5.4  Огляд і ремонт радіоапаратури ПРЗ виконують лише після зняття напруги живлення.
13.5.5   Машиністу локомотива (локомотивній бригаді) забороняється:
· користуватися свистками й подавати звукові сигнали при знаходженні електромеханіка, електрослюсаря або електромонтера на даху локомотива або моторвагонного рухомого складу;
· відповідати на виклик по радіозв’язку, вести переговори під час роботи електромеханіка (електрослюсаря або електромонтера) з пристроями радіозв’язку на локомотиві або моторвагонному рухомому складі без його дозволу. 
13.5.6  Якщо під час перевірки пристроїв радіозв'язку виникає потреба пересування локомотива або моторвагонного рухомого складу, машиніст особисто або через помічника зобов'язаний попередити про це електромеханіків, електромонтерів, електрослюсарів, що виконують перевірку, і переконатися, що вони припинили роботу і знаходяться в безпечному місці.
13.6 Основні вимоги безпеки при технічному обслуговуванні направляючих ліній ПРЗ та антенно-щоглових споруд:

13.6.1  Направляючі лінії ПРЗ, у тому числі й хвилевідні проводи, які підвішені на опорах контактної мережі або на опорах високовольтних ліній, є лініями, що знаходяться під високою робочою або наведеною напругою, тому при їхньому технічному обслуговуванні необхідно дотримуватись вимог безпеки для працівників залізничного транспорту на електрифікованих лініях, вимог безпеки й виробничої санітарії при експлуатації контактної мережі електрифікованих залізниць і пристроїв електропостачання автоблокування.
Напередодні робіт на направляючих лініях та хвилевідних проводах, які підвішені на опорах контактної мережі, працівники дистанції сигналізації та зв’язку повинні надати заявку до дистанції електропостачання для забезпечення електробезпеки при виконанні робіт у відповідності до вимог Інструкції з технічного обслуговування направляючих ліній (хвилеводів) поїзного радіозв’язку ЦШ-0047.
13.6.2  Перед початком робіт на направляючих лініях необхідно зняти з них напругу й заземлити їх на рейку. Роботи виконуються бригадою не менше двох чоловік. При цьому керівник робіт (він же спостерігач) повинен мати з електробезпеки IV або V кваліфікаційну групу у залежності від категорії робіт, а виконавці – відповідно III або IV кваліфікаційну групу. Роботи виконувати у відповідності до вимог Інструкції з технічного обслуговування направляючих ліній (хвилеводів) поїзного радіозв’язку ЦШ-0047.
13.6.3  Перед виконанням робіт із технічного обслуговування й ремонту антенно-щоглових споруд необхідно вимкнути радіостанції і відключити коаксіальний кабель від прийомопередавачів.
13.6.4   Забороняється підніматися на антенні щогли (опори) й виконувати на них роботи під час грози або при її наближенні, при силі вітру більше шести балів (10 м/с), ожеледі, сильному тумані, дощі та снігопаді. Забороняється знаходитися під час грози біля струмовідводів, що з'єднують антени із заземленнями.
13.6.5   Працівники, що встановлюють антени, повинні мати нековзке взуття і при потребі – запобіжні пояси. Не допускається робота з ручним електроінструментом із приставних драбин.
13.6.6   Драбини повинні бути такої довжини, щоб працівник міг стояти не вище третьої сходинки, рахуючи зверху. Не дозволяється працювати на одній драбині двом і більше працівникам одночасно.
13.6.7 При проведенні робіт із встановлення та монтажну радіоапаратури, що пов'язані з підйомом на висоту одного метра і вище, повинні бути вжиті заходи для запобігання падінню працюючих із висоти.


ДОДАТОК А

(обов’язковий)

Форма 

звіту про відмови в роботі пристроїв радіозв’язку, 

що призвели до перерв зв’язку
Таблиця А. 1 – Перерви радіозв’язку
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Таблиця А.2 – Розподіл відмов у роботі пристроїв радіозв’язку, що призвели до перерв зв’язку  
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Примітка. До звіту повинна надаватися пояснювальна записка з зазначенням причин допущення відмов, довготривалого їх усунення, заходів щодо запобігання їх у подальшому. 
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