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1 Загальні  положення

1.1 Інструкція визначає основні вимоги до обслуговування автоматичної локомотивної сигналізації безперервного типу (АЛС) і пристроїв контролю пильності машиніста.

До складу АЛС входять: підсилювач, дешифратор, фільтр, приймальні котушки, локомотивний світлофор. АЛС доповнюється пристроями автостопу, перевірки пильності машиніста і контролю швидкості.

1.2 Пристрої АЛС і контролю пильності машиніста повинні відповідати вимогам Правил технічної експлуатації залізниць України та Інструкції з сигналізації на залізницях України.

1.3 Пристрої АЛС і контролю пильності машиніста повинні повністю відповідати затвердженій конструкторській документації (електричним принциповим схемам, технічним описам і технічним умовам).

1.4 Дистанції сигналізації та зв’язку і локомотивні депо повинні мати нормативно-технічну документацію на пристрої АЛС і контролю пильності машиніста у відповідності з додатком А даної Інструкції. Типові рішення, а також зміни і доповнення на пристрої АЛС і контролю пильності машиніста затверджуються начальником Головного управління автоматики, телемеханіки та зв’язку і начальником Головного управління локомотивного господарства Укрзалізниці.

1.5 Локомотиви і моторвагонний рухомий склад, що видаються на лінію, повинні мати справні пристрої АЛС і контролю пильності машиніста. Попередження виникнення несправностей і забезпечення встановлених термінів ремонту пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста повинно бути основним в роботі осіб, що відповідають за їх обслуговування.

1.6 Відповідальність за забезпечення справного стану і безперебійної дії пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста покладається на працівників локомотивного депо і дистанції сигналізації та зв'язку. На дільницях обертання локомотивів, не обладнаних автоматичним блокуванням, обслуговування встановлених на локомотивах пристроїв перевірки пильності машиніста (приладів пильності) покладається на локомотивні депо.

1.7 Всі роботи з обслуговування пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста виконувати з дотриманням відповідних правил та Інструкцій з техніки безпеки.

1.8 Контрольні пункти (КП АЛС), що забезпечують перевірку дії пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста, повинні знаходитися у віданні дистанцій сигналізації та зв’язку. Дистанція сигналізації та зв’язку здійснює ремонт дешифраторів, підсилювачів, локомотивних фільтрів, конденсаторних блоків в контрольно-ремонтних пунктах (КРП АЛС).

1.9 Керівники служб сигналізації та зв’язку і дистанцій сигналізації та зв’язку, служб локомотивного господарства і локомотивних депо у відповідності з розподілом обов'язків, який визначається даною Інструкцією (додаток Б), несуть відповідальність за правильну організацію технічного обслуговування пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста та забезпечення їх безперебійної дії.

1.10 У разі передачі з однієї залізниці на іншу локомотивів або моторвагонного рухомого складу, обладнаних пристроями АЛС і контролю пильності машиніста, забороняється виконувати демонтаж справної та встановлення несправної апаратури. Відповідальність за наявність і справність апаратури, що передається, покладається на начальників локомотивних депо і начальників дистанцій сигналізації та зв’язку.

2 Основні технічні вимоги до пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста

2.1 Загальні вимоги

При обладнанні локомотивів і моторвагонного рухомого складу пристроями АЛС і контролю пильності машиніста, при перевірці їх дії, огляді і ремонті необхідно дотримуватися встановлених технічних вимог, вказівок і норм.

2.1.1 Опір ізоляції струмопровідних частин пристроїв відносно корпусу повинен бути не менше:

· підсилювача, дешифратора і фільтра – 10 МОм;

· пристроїв контролю пильності машиніста, пристроїв “УКБМ” – 5 МОм;

· приймальних котушок, загального ящика, локомотивного світлофора, перемикача напрямку і електроживлення, універсального контролера, електропневматичного клапана, рукоятки пильності, контактно-реєструючого пристрою, допоміжних кнопок, клемних коробок – 2 МОм при експлуатації, 5 МОм при виході з ремонту.

2.1.2 Вимірювання опору ізоляції струмопровідних частин пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста виконувати мегомметром на напругу 500 В для кожного зазначеного у п. 2.1.1 даної Інструкції пристрою і приладу окремо.

2.2 Приймальні котушки

2.2.1 Приймальні котушки ПЕ, ПТ, КПУ-1 та КПУ-2 підвішувати в межах габариту рухомого складу.

2.2.2 Висота нижчої точки корпуса приймальних котушок ПЕ, ПТ та КПУ-2 над рівнем головки рейки повинна бути в межах від 100 до 180 мм, а КПУ-1 від 180 до 240 мм, при цьому висота нижчої грані сердечника котушок ПЕ та ПТ над рівнем головки рейки в межах від 200 до 280 мм; котушка не повинна опускатися нижче колієочісника. На електропоїздах серії ЕР, що мають опору кузова на бічні ковзуни та збільшений прогин ресорного підвішування, допускається розташування приймальних котушок АЛС під кузовом вагона нижче рівня колієочісника. В усіх випадках середина сердечника приймальної котушки повинна знаходитися над віссю ходової рейки.

2.2.3 Один раз у шість місяців працівникам локомотивного депо необхідно виконувати перевірку параметрів локомотивних котушок: добротності, індуктивності, діючого значення електрорушійної сили й опору постійному струмові КПУ-1 та КПУ-2 з реєстрацією в Журналі обліку параметрів приймальних котушок згідно додатку В.

При цьому параметри котушок необхідно перевіряти згідно з Інструкцією з утримання приймальних котушок ТІ 196, поєднавши дану перевірку з технічним обслуговуванням ТО-3, або поточними ремонтами ПР-1, ПР-2, ПР-3.

Значення величини електрорушійної сили для кожної котушки при висоті підвіски 150 мм у залежності від типу приймальних котушок та частоти сигнального струму повинні відповідати таблиці 1. При цьому значення величин ЕРС, наведених у суміжних котушках, не повинні відрізнятися більш ніж на 5%.

Таблиця 1.

Тип котушки
Виводи
Частота, Гц



25
50
75



Струм, А



1,40 – 1,47
1,20 – 1,26
2,0 – 2,1
1,40 – 1,47



ЕРС, мВ, не менше


КПУ-1
Кл-1 – Кл-3
56
93
155
161

КПУ-2
Кл1-1 – Кл1-3
59
87
145
147


Кл2-1 – Кл2-3
49
87
145
147

ПЕ

52
90
150
154

ПТ

45
78
130
133

Значення величини індуктивності та добротності повинні відповідати таблиці 2.

Таблиця 2. 

Найменування параметра
Тип котушки


ПЕ
ПТ
КПУ-2
КПУ-1

Індуктивність, Гн
6,9(0,4
6,2(0,4
7,1(0,4
7,1(0,4

Добротність, не менше
3
4
5
5

Опір постійному струмові котушок КПУ-1, виміряний на Кл-1 –    Кл-3, та КПУ-2, виміряний на Кл1-1 – Кл1-3 і Кл2-1 – Кл2-3, повинен бути від 100 до 120 Ом.

2.2.4 У деталях підвіски та регулюючого пристрою приймальних котушок не допускається наявність тріщин. Гайки та контргайки добре закріпити, а шплінти розвести. Передбачені кресленнями запобіжні пристрої повинні бути справними.

Верхні та нижні частини кожуха котушок ПЕ і ПТ повинні бути ізольовані один від одного гумовою прокладкою та мати опір ізоляції не менш ніж 100 Ом. Вимірювання проводити омметром при технічному обслуговуванні ТО-3 та поточних ремонтах ПР-1, ПР-2, ПР-3.

Стяжні болти повинні бути ізольовані від магнітопроводу та мати опір ізоляції не менше 10 кОм.

2.2.5 Клемні коробки приймальних котушок повинні щільно закриватися та мати справне ущільнення.

2.3 Загальний ящик АЛС

2.3.1 Загальний ящик встановлюють на локомотиві або моторвагонному рухомому складі, в ньому розміщують дешифратор, підсилювач та конденсаторні блоки.

На моторвагонному рухомому складі, який не має загальних ящиків, апаратуру АЛС встановлювати в закритих опломбованих шафах із ступенем захисту ІР44 по ГОСТ 14254-96.

2.3.2 Контактні пружини клемних панелей ящика повинні бути справними і давати надійний контакт з клемами дешифратора і підсилювача.

2.3.3 Між кришкою і корпусом загального ящика прокласти ущільнюючі прокладки. Шарніри і запори кришки змазати мастилом.

2.3.4 Внутрішня амортизація загального ящика повинна нормально працювати і не мати несправних гумових амортизаторів.

2.4 Підсилювачі і дешифратори АЛС

2.4.1 Підсилювачі УК-25/50М і УК-25/50МД.

2. Підсилювачі необхідно настроювати і регулювати так, щоб вони стійко працювали при напрузі живлення (50(10) В і кодовому струмі в рейках від мінімального до максимально допустимого 25 А.

Мінімальний струм при автономній тязі:

· при кодуванні на частоті 50 Гц
–
1,2 А;

· при кодуванні на частотах 25 і 75 Гц
–
1,4 А.

Мінімальний струм при електричній тязі:

· постійного струму
–
2 А;

· змінного струму
–
1,4 А.

2. Чутливість підсилювача визначається значенням безперервного змінного струму в рейках в момент спрацювання імпульсного реле підсилювача.

2. Чутливість підсилювача при напрузі живлення (50±10) В повинна відповідати даним таблиці 3.

Таблиця 3

Частота сигнального струму, Гц
Чутливість підсилювача
Примітка


мВ
А


25
73,5(7
0,95 – 1,15


75
220,5(21
0,95 – 1,15


50
203(21
1,30 – 1,60
Електротяга


119(14
0,75 – 0,90
Автономна тяга

Примітка – Чутливість підсилювачів регулюється на тих частотах, якими кодуються рейкові кола на дільницях обертання локомотивів, що обслуговуються.

2. Струм спрацювання імпульсного реле підсилювача повинен бути не більше 12 мА, струм відпускання – не менше 4 мА.

2. Струм в обмотці імпульсного реле підсилювача при напрузі живлення 40 В і сигналі, рівному 1,25 фактичного значення чутливості підсилювача, повинен бути не менше 1,5 Іспр. (струму спрацювання).

2. Струм в обмотках імпульсних реле підсилювачів при напрузі живлення 60 В і відсутності сигналу повинен бути не більше 0,6 мА.

2. Спотворення тривалості кодових імпульсів, що вимірюються на контактах імпульсного реле підсилювача, при напрузі живлення 50 В і зміні сигналу від 1,25 фактичного значення чутливості підсилювача до 20 А на частоті 50 Гц, 2,1 В на частоті 75 Гц, 700 мВ на частоті 25 Гц повинні бути не більше (0,05 с.

2. При зменшені кодового струму в рейках від 25 А до мінімального за час не більше 0,1 с перерва в роботі імпульсного реле повинна бути не більше 1,5 с та не менше 0,6 с.

2. Технічні вимоги до випробувальної установки та стенду для випробування підсилювачів дані в додатку Г.

2. Форма технічного паспорту контрольно-рейкової ділянки (індуктивної установки) вказано в додатку Д.

2.4.2 Дешифратори ДКСВ-1, ДКСВ-1-Д, ДКСВ-1-ДБ, ДКСВ-1-ДЧ.

Дешифратори ДКСВ-1, ДКСВ-1-Д використовують у складі числової кодової АЛС автономно. Дешифратор ДКСВ-1-ДБ використовують спільно з пристроєм “УКБМ”. Дешифратор ДКСВ-1-ДЧ використовують у складі АЛСЧ (автоматична локомотивна сигналізація частотна). Усі дешифратори використовують на всіх видах локомотивів.

Дешифратори повинні забезпечувати:

· вмикання вогнів на локомотивному світлофорі у відповідності з кодом, що приймається;

· вмикання білого вогню на локомотивному світлофорі при відсутності кодів після прийняття коду “З” (зеленого) або “Ж” (жовтого);

· вмикання червоного вогню на локомотивному світлофорі при відсутності кодів після прийняття коду “ЧЖ” (жовтого з червоним);

· безперервний контроль швидкості 20 км/год при червоному вогні локомотивного світлофора;

· безперервний контроль швидкості Vчж при жовтому з червоним вогні локомотивного світлофора;

· періодичну перевірку пильності машиніста через час від 30 до 40 с для дешифраторів ДКСВ-1, ДКСВ-1-Д та ДКСВ-1-ДЧ і через час від 20 до 30 с для дешифратора ДКСВ-1-ДБ при наступних показаннях локомотивного світлофора:

1) червоному і швидкості менше 20 км/год;

2) жовтому з червоним і швидкості менше Vчж;

3) жовтому і швидкості більше Vж для дешифраторів ДКСВ-1, ДКСВ-1-Д і ДКСВ-1-ДЧ та незалежно від швидкості - для дешифратора ДКСВ-1-ДБ;

4) білому;

· періодичну перевірку пильності машиніста через час від 70 до 90 с при білому вогні локомотивного світлофора для дешифраторів    ДКСВ-1, ДКСВ-1-Д і ДКСВ-1-ДБ;

· періодичну перевірку пильності машиніста через час від 90 до 120 с при зеленому вогні локомотивного світлофора для дешифратора ДКСВ-1-ДБ;

· одноразову перевірку пильності машиніста при будь-якій зміні показань локомотивного світлофора, крім зміни на зелений вогонь.

2.4.3 При зміні кодового сигналу в рейковому колі показання локомотивного світлофора повинні змінитися через час від 5 до 7 с, а при наявності на локомотивному світлофорі білого вогню і появі кодового сигналу цей час подовжується і буде складати від 15 до 20 с.

2.4.4 Перевірка, налагодження і ремонт підсилювачів і дешифраторів виконують у відповідності з технічними вказівками з ремонту             РМ32-ЦШ 09.21-87, наведеними в додатку А даної Інструкції.

2.4.5 Перевірку, налагодження і ремонт мікропроцесорних систем АЛС виконують згідно з відповідними інструкціями, затвердженими (узгодженими) Укрзалізницею.

2.5 Локомотивний фільтр ФЛ-25/75М

2.5.1 Локомотивний двосмуговий фільтр використовується при роботі локомотивної сигналізації на частотах 25 Гц і 75 Гц.

2.5.2 Фільтр повинен послаблювати сигнал частотою 50 Гц не менш ніж в 1000 разів, 100 Гц – в 40 разів, 150 Гц – в 500 разів.

2.5.3 Перевірка, налагодження і ремонт фільтра виконувати відповідно до технічних вказівок з ремонту РМ32-ЦШ 09.21–85.

2.6 Пристрій контролю пильності машиніста “УКБМ”

2.6.1 Пристрій “УКБМ” передбачений для перевірки пильності машиніста при веденні рухомого складу. “УКБМ” встановлюють на локомотивах, обладнаних апаратурою АЛС з дешифраторами ДКСВ-1-ДБ.

2.6.2 Пристрій “УКБМ” повинен забезпечувати:

а)
попередню світлову сигналізацію при періодичній перевірці пильності машиніста за (7,0(1,5) с до моменту вмикання свистка ЕПК;

б)
автостопне гальмування при постійному натисненні машиністом педалі пильності (ПП), рукоятки (РП) або спеціальної кнопки пильності довше (7,0(1,5) с;

в)
вмикання на локомотивному світлофорі одночасно вогнів білого і жовтого з червоним у разі відсутності кодів після прийому коду “Ж” із записом на стрічці реєструючого пристрою писцями ЕЧЖ і ЕЧ;

г)
при одночасному горінні білого і жовтого з червоним вогнів локомотивного світлофора можливість вимкнення жовтого з червоним вогню натисненням кнопки “Скид/уст. ЧЖ”;

д)
при ввімкнутому білому вогні локомотивного світлофора можливість додаткового вмикання жовтого з червоним вогню натисненням кнопки “Скид/уст. ЧЖ”;

е)
можливість підтвердження пильності натисненням рукоятки РП, педалі ПП або кнопки пильності при одноразовій перевірці пильності;

ж)
можливість підтвердження пильності при періодичній перевірці натисненням РП (ПП) за світловою сигналізацією або кнопки пильності в будь-який момент часу до початку автостопного гальмування;

и)
знеструмлення електричного кола живлення ЕПК при знаходженні реверсивної рукоятки контролера в нейтральному положенні або спеціального вимикача в положенні “Стоянка” і швидкості руху вище мінімальної, що контролюється швидкостеміром;

к)
періодичну перевірку пильності незалежно від швидкості руху і знаходження реверсивної рукоятки контролера в робочому стані або спеціального вимикача в положенні “Рух” з наступними інтервалами:

1) від 30 до 40 с – при червоному, жовтому з червоним, білому і жовтому з червоним, жовтому вогнях локомотивного світлофора і після підтвердження пильності при періодичній перевірці за звуковим сигналом ЕПК;

2) від 70 до 90 с – при білому вогні локомотивного світлофора після одночасного натиснення рукоятки РП і допоміжної кнопки вмикання білого вогню (ДК);

3) від 90 до 120 с – при зеленому вогні локомотивного світлофора;

л)
при жовтому з червоним або білому і жовтому з червоним вогнях локомотивного світлофора можливість підтвердження пильності при періодичній перевірці натисненням РП (ПП) тільки за вмиканням ламп попередньої світлової сигналізації до вмикання свистка ЕПК або натисненням кнопки пильності в будь-який момент часу до початку автостопного гальмування;

м)
при зеленому, жовтому, білому, червоному вогнях локомотивного світлофора можливість одноразового підтвердження пильності натисненням РП (ПП) за свистком ЕПК з вмиканням лампи “Пропуск” і переходом на інтервал перевірки від 20 до 30 с. Подальші підтвердження пильності, для попередження зриву ЕПК з вимкненням лампи “Пропуск”, виконати за світловою сигналізацією натисненням РП (ПП) до вмикання свистка ЕПК або кнопки пильності в будь-який момент часу до початку автостопного гальмування, але без вимкнення лампи “Пропуск”;

н)
вимкнення лампи “Пропуск” при підтвердженні пильності у відповідь на зміну сигнального показання;

п)
додаткову перевірку пильності машиніста перед початком руху при жовтому з червоним або білому і жовтому з червоним вогнях локомотивного світлофора після встановлення реверсивної рукоятки в положення “Вперед” або спеціального вимикача в положення “Рух”, а також можливість відміни цієї перевірки натисненням кнопки “Скид/уст. ЧЖ”;

р)
відміну усіх перевірок пильності на стоянці при знаходженні реверсивної рукоятки контролера в нейтральному положенні або спеціального вимикача в положенні “Стоянка”;

с)
тестовий режим перевірки вихідних ключів.

2.6.3 Пристрій “УКБМ” зі зміненим порядком вмикання періодичної перевірки пильності при зеленому вогні локомотивного світлофора на доповнення до п. 2.6.2 к) даної Інструкції повинен забезпечувати:

· незалежно від сигнального показання періодичну перевірку пильності машиніста через час від 20 до 30 с при знаходженні реверсивної рукоятки контролера в робочому положенні або спеціального вимикача в положенні “Рух” і швидкості руху не вище мінімальної, яку контролюють швидкостеміром (контакт 0–10 замкнутий);

· при швидкості руху вище мінімальної, що контролюється швидкостеміром (контакт 0–10 розімкнутий), відміну періодичної перевірки пильності машиніста при рухові за зеленим вогнем локомотивного світлофора і періодичну перевірку пильності згідно з п. 2.6.2 к) даної Інструкції при рухові за іншими сигнальними показаннями.

2.6.4 Перевірку, налагодження і ремонт пристроїв “УКБМ” виконувати згідно з технічним описом 36982-600-00 ТО, інструкцією з технічного обслуговування і поточного ремонту 36982-600-00 ИЗ і інструктивними вказівками з технічного обслуговування пристрою контролю пильності машиніста “УКБМ” в системі автоматичної локомотивної сигналізації від 18.10.88 № ЦТК-8/1.

2.7 Блок світлової сигналізації АЛС Л77 і блок світлової сигналізації на базі Л77 – Л159

2.7.1 Блок світлової сигналізації Л77 повинен забезпечувати разом з локомотивними пристроями АЛС періодичну перевірку пильності машиніста за вмиканням сигнальної лампи до свистка ЕПК. Час горіння сигнальної лампи до свистка ЕПК повинен складати від 3 до 6 с.

2.7.2 Блок світлової сигналізації Л159 повинен забезпечувати разом з локомотивними пристроями АЛС періодичну перевірку пильності машиніста за загоранням сигнальної лампи до свистка ЕПК і неможливість підтвердження пильності машиністом натисканням РП під час свистка ЕПК. Час горіння сигнальної лампи до свистка ЕПК при цьому повинен складати від 5 до 8 с.

2.7.3 Перевірку, налагодження і ремонт блока світлової сигналізації виконувати згідно з технічним описом та інструкцією з експлуатації Л77.00.00.ТО.

2.8 Блок світлової сигналізації при рухові до забороняючого сигналу Л143

2.8.1 Блок Л143 повинен забезпечувати режим мигання сигнальних ламп попередньої світлової сигналізації з частотою від 1,5 до 4,0 Гц.

2.8.2  Перевірка, налагодження і ремонт блока Л143 повинні виконуватися згідно з технічним описом та інструкцією з експлуатації Л143.00.00.ТО і технологічною інструкцією ТІ 681.

2.9 Блок контролю самовільного рушання поїзда Л168

2.9.1 Блок Л168 повинен забезпечувати зняття живлення з ЕПК у випадку перевищення локомотивом мінімальної швидкості (від 5 до 7 км/год), яка контролюється швидкостеміром (розмикання контакту 0–10), і знаходження контролера машиніста не у тяговій позиції.

2.9.2 Блок повинен забезпечити відновлення електричного кола живлення ЕПК у випадку натиснення машиністом спеціальної кнопки S або переведення контролера машиніста у тягову позицію.

2.9.3 Розрив електричного кола живлення ЕПК повинен відбуватися після розмикання контакту 0-10 швидкостеміра.

2.9.4 Перевірку, налагодження і ремонт блока Л168 виконувати згідно з технічним описом та інструкцією з експлуатації Л168.00.00.ТО.

2.10 Пристрій “Дозор” (Л132)

2.10.1 Пристрій “Дозор” (Л132) забезпечує виконання наступних функцій:

· відображення на блоку індикації значення величини прискорення (сповільнення) поїзда;

· вмикання періодичної перевірки пильності машиніста при відповідних вогнях локомотивного світлофора при швидкості від 4 до 6 км/год (при розгоні) і вимкнення періодичної перевірки при швидкості від 2 до 4 км/год (при зупинці);

· зняття живлення ЕПК у випадку перевищення локомотивом швидкості від 4 до 6 км/год і знаходженні контролера машиніста не в тяговій позиції та відновлення електричного кола живлення ЕПК у випадку натиснення машиністом спеціальної кнопки SМ або переводу контролера машиніста у тягову позицію (контроль самовільного рушання поїзда);

· зниження величини швидкості, що контролюється, при жовтому з червоним вогні локомотивного світлофора від Vчж до проміжку від 4 до 6 км/год на відстані 1100 м з моменту загорання жовтого з червоним вогню;

· реєстрацію на швидкостемірній стрічці горіння білого вогню локомотивного світлофора;

· реєстрацію на швидкостемірній стрічці натиснення кнопки помічника машиніста SП, що дозволяє контролювати “присутність” в кабіні помічника машиніста не тільки при під’їзді поїзда до забороненого сигналу, а також у випадках, які вимагають підвищеної уваги локомотивної бригади;

· оцінювання дії гальм при перевірці їх на шляху прямування.

2.10.2 Перевірку, налагодження і ремонт пристрою “Дозор” виконувати згідно з технічним описом та інструкцією з експлуатації Л132.02.00.ТО і технологічною інструкцією ТІ 675.

2.11 Пристрій контролю пильності в системі АЛС Л116 і модифікований пристрій Л116У

2.11.1 Пристрої Л116 і Л116У повинні забезпечувати перенесення періодичних перевірок пильності машиніста на час від 30 до 40 с або від 60 до 90 с в залежності від показань локомотивного світлофора при виконанні машиністом дій щодо управління локомотивом (робота контролером, пісочницею, свистком і т. ін.).

2.11.2 Пристрій Л116 повинен забезпечувати також перенесення періодичних перевірок пильності при роботі краном машиніста з темпом зміни тиску в гальмових циліндрах не менше 0,05 кгс/см2/с.

2.11.3 Пристрій Л116У повинен забезпечувати відміну періодичних перевірок пильності машиніста при швидкості нижче мінімальної, що контролюється швидкостеміром і тиску в гальмових циліндрах не менше 1 кгс/см2.
2.11.4 Час замикання релейних контактів, що ввімкнені в електричні кола АЛС для перенесення періодичної перевірки пильності машиніста, повинен бути від 0,5 до 1,5 с.

2.11.5 Перевірку, налагодження і ремонт пристроїв Л116 і Л116У виконувати згідно з технічними описами та інструкціями з експлуатації Л116.00.00.ТО та Л116У.00.00.ТО.

2.12 Пристрої на локомотивах, обладнаних для роботи в одну особу

2.12.1 До складу даних пристосувань входять: датчик тиску гальмових циліндрів, у якості якого використовується сигналізатор відпуску гальм №352А, ножна педаль ПД, реле типу МКУ-48С.

2.12.2 Установка даного устаткування повинна забезпечувати безперервний контроль пильності машиніста.

2.12.3 Контроль здійснюється за рахунок необхідності постійного натискання машиністом під час руху локомотива педаль ножну ПД із короткочасним її відпусканням при кожному звучанні свистка ЕПК чи загорання лампи попередньої світлової сигналізації.

2.12.4 Електропневматичний клапан повинен одержувати живлення через ввімкнені паралельно замикаючому контуру педалі ножної ПД, рукоятки пильності РБ та реле К.

2.12.5 Замикаючий контакт датчика тиску гальмових циліндрів замкнути при тиску не менш 2 кгс/см2.

2.12.6 Вмикання реле відбувається тільки при швидкості 10 км/год та наявності відповідного тиску в гальмових циліндрах.

2.12.7 Щоб уникнути спрацювання автостопа, перехід машиніста з одного боку кабіни на інший повинен бути виконаний не більш ніж за час від 5 до 6 с.

2.12.8 Обслуговування даних пристосувань виконувати відповідно до технологічних процесів, затверджених у встановленому порядку.

2.13 Локомотивний світлофор

2.13.1 Локомотивні світлофори встановлюють в кабіні керування (будці) так, щоб забезпечувалася добра видимість їх вогнів з робочих місць машиніста і помічника.

2.13.2 Стекла локомотивного світлофора повинні бути матовими, чистими і мати встановленого типу захисні пристрої від засліплюючої дії з отвором діаметром 12 мм для зеленого, жовтого і білого вогнів; щільно сидіти в сигнальних вічках; контактні пружини патронів повинні щільно притискати лампочку, закріплену штифтами в пазах для тримання. В світлофорах типу С-2-5М захисні пристрої від засліплюючої дії не встановлюються.

2.13.3 Електролампи використовувати встановленого типу, який відповідає конструкції світлофора. Для світлофорів С-2-5 використовувати лампи типу РН-55-15, для світлофорів С-2-5М – типу РН-60-4,8.

2.14 Перемикачі електроживлення (з вольтметром) і напрямку

2.14.1 Перемикач напрямку встановлюють на електровозах і тепловозах в кабіні управління або в машинному відділенні, він служить для перемикання пристроїв локомотивної сигналізації для роботи при рухові першою або другою кабіною вперед.

2.14.2 Контактні ножі перемикачів електроживлення і напрямку повинні забезпечувати надійний контакт, кожний ніж при цьому повинен затискуватися між обома контактними пружинами.

2.14.3 Запобіжники типу ПК-45, встановлені в перемикачах електроживлення і напрямку, повинні мати плавку вставку на номінальний струм від 4 до 6 А. На кожному локомотиві повинно бути у запасі не менше двох типових запобіжників.

2.14.4 При огляді пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста на локомотивах виконувати перевірка справності запобіжників або автоматичних вимикачів і їх відповідність встановленому номіналу. При поточному ремонті (ПР-3) і заводських ремонтах плавкі вставки всіх запобіжників необхідно заміняти новими.

2.14.5 Перемикачі електроживлення повинні мати чітку фіксацію при перемиканні, а їх осі повинні бути змазані. Контакти ключа для випробування ізоляції повинні давати надійний контакт при повороті його в обидва боки.

2.14.6 Між кришками і корпусами перемикачів прокласти ущільнюючі прокладки.

2.15 Електропневматичний клапан

2.15.1 Розрядка камери витримки часу електропневматичного клапана до початку випуску повітря із гальмової магістралі повинна відбуватися на протязі (7(1,5) с. Початок і припинення дії свистка повинні бути чіткими, а звук свистка – добре чутним. При збудженому електромагніті не повинно бути витоку повітря через свисток.

2.15.2 Після спрацьовування електропневматичного клапана і розрядки гальмової магістралі зворотна посадка поршня зривного клапана повинна відбуватися при зниженні тиску в гальмовій магістралі до проміжку від 0,13 до 0,2 МПа (від 1,3 до 2,0 кгс/см2) і бути щільною для виключення можливості витоку повітря при збудженому електромагніті, при цьому кран машиніста повинен знаходитися в третьому положенні.

2.15.3 При спрацьовуванні електропневматичного клапана електричне коло живлення його електромагніта повинно розмикатися, а після відновлення тиску повітря в камері витримки часу знову замикатися.

2.15.4 При знаходженні контрольного ключа в крайньому правому положенні (вимкнутому) повинна бути виключена можливість його вилучення із замка.

2.15.5 При регулюванні ЕПК: напруга спрацьовування електромагнітного вентиля повинна бути не більше 30 В; напруга відпускання не менше 8 В; робоча напруга (50(10) В; тиск в камері витримки, при якому відкривається зривний клапан, від 0,13 МПа (1,3 кгс/см2) до 0,2 МПа (2,0 кгс/см2); номінальний залишковий тиск в камері витримки після спрацьовування ЕПК не більше 0,06 МПа (0,6 кгс/см2); час наповнення камери витримки часу від 0,15 МПа (1,5 кгс/см2) до 0,7 МПа (7 кгс/см2) не більше 10 с.

2.15.6 Результати перевірка стану електропневматичного клапана повинні бути занесені в Журнал обліку перевірки параметрів електропневматичного клапана ЕПК-150 згідно додатку Е.

2.16 Рукоятка пильності

2.16.1 Рукоятка пильності при натисканні і відпусканні повинна доходити до упора і не мати заїдань.
2.16.2 Контактна система рукоятки пильності типу РБ-62 (РБ-80) повинна забезпечувати хід штока не менше 2 мм з моменту дотику нормально розімкнутих контактів, при цьому не повинно спостерігатися доторкання витків пружин, а голівка кнопки повинна дотикатися до напливу корпуса. Зазор між розімкнутими контактами повинен бути не менше 1,5 мм.

2.16.3 Хід контактної системи рукоятки пильності типу РБ-62 (РБ-80) повинен забезпечувати замикання нормально розімкнутих контактів після переміщення контактної пластини на відстань не менше 5 мм від нормально замкнутих контактів.

2.16.4 Натиск на кожну пару нормально замкнутих і нормально розімкнутих контактів рукоятки пильності типу РБ-62 (РБ-80) повинен бути не менше 2 Н (200 гс).

2.16.5 Зміщення осей рухомих і нерухомих контактів рукоятки пильності типу РБ-62 (РБ-80) допускається не більше (1мм, неодночасність дотику контактів не більше 0,2 мм.

Рукоятки пильності всіх типів обслуговувати згідно з технологічними процесами, затвердженими встановленим порядком.

2.17 Контактно-реєструючий пристрій швидкостеміра

2.17.1 Контактно-реєструючий пристрій швидкостеміра призначений для замикання і розмикання відповідних електричних кіл автоматичної локомотивної сигналізації (залежно від швидкості руху) і реєстрації на стрічці ввімкнутого положення електропневматичного клапана автостопа, натиснень рукоятки пильності і сигнальних показань локомотивного світлофора.

2.17.2 Штепсельне включення контактно-реєструючого пристрою швидкостеміра повинно забезпечувати надійне з'єднання відповідних електричних кіл.

2.17.3 Контактно-реєструючий пристрій швидкостеміра обслуговувати згідно з Інструкцією з експлуатації та ремонту локомотивних швидкостемірів 3СЛ-2М і приводів до них від 15.08.80 № ЦТ/3921.

2.18 Допоміжні кнопки, перемикачі і сигнальні лампи

2.18.1 На електровозах, тепловозах і моторвагонному рухомому складі встановлюється допоміжна кнопка ВК для вмикання білого вогню, перемикач режимів “АЛС - без АЛС”, перемикач частот, кнопка перевірки КП.

На локомотивах додатково, залежно від пристрою контролю пильності, що використовується, встановлюються:

· кнопка “Скид/уст. ЧЖ”, педаль пильності ПП, верхня рукоятка пильності для АЛС “УКБМ”;

· кнопка помічника машиніста Sп, кнопка додаткового контролю пильності машиніста при самовільному рушанні Sм, тумблер перевірки справності Sк для АЛС “Дозор”;

· кнопка додаткового контролю пильності машиніста при самовільному рушанні для АЛС “Л168”;

· тумблер “Ніч”, “День”.

2.18.2 Всі кнопки і перемикачі повинні мати позначки свого призначення і положення та бути захищені кожухом, що виключає доступ до контактної системи. В замкнутому положенні контактний натиск повинен бути не менше проміжку від 0,2 до 0,3 Н (від 20 до 30 гс), зазор між розімкнутими контактами повинен бути не менше 1,5 мм.

2.18.3 Додаткові сигнальні лампи залежно від пристрою контролю пильності, що використовуються:

· “лампа пропуску”, “лампа попередньої світлової сигналізації” при обладнанні пристроєм “УКБМ”;

· “лампа попередньої світлової сигналізації” при обладнанні пристроєм Л143, Л77 (Л159);

· “лампа самовільного рушання” при обладнанні пристроями Л168 і “Дозор”.

Вказані лампи повинні мати захисні кожухи, що виключають доступ до їх електричних контактів (виводів).

2.19 Клемні коробки

2.19.1 Клемні коробки передбачаються для вузлових з'єднань електричних проводів, прокладених в трубах.

2.19.2 Коробка повинна бути закріплена незалежно від підведених до неї трубопроводів, вільні патрубки заглушеними, кришка щільно затягнута гайкою і мати справну ущільнюючу прокладку з гуми або скрученого джгутом просмоленого прядива, проводи повинні бути міцно затиснуті на клемах гайками з використанням шайб і контргайок.

2.20 Трубопроводи
2.20.1 Труби перед встановленням перевірити на відсутність тріщин, а труби для повітропроводів – на щільність під тиском. Згинання труб виконується у нагрітому стані, в місцях згину вони не повинні мати ум'ятин.

2.20.2 З'єднувальні муфти нагвинтити на кінці труб і патрубки апаратури з повним використанням довжини різьби, з боків згонів з'єднувальні муфти закріпити контргайками.

З'єднання трубопроводів між собою і з патрубками повинні бути виконані з підмотуванням прядива із суриком або білилами і не мати хитань. Використання з'єднувальних муфт, труб і патрубків з неправильно нарізаною або пошкодженою різьбою не допускається.

2.20.3 Труби електропроводки АЛС закріпити на локомотивах за допомогою роз'ємних з'єднань, які застосовуються при кріпленні інших трубопроводів, що входять в конструкцію локомотива. Приварювання трубопроводів до частин локомотива не допускається. Кріпильні частини (кутники, планки і т. ін.) повинні бути затягнуті і не мати тріщин і надломів.

2.20.4 Труби електропроводки повинні мати переріз, що забезпечує вільне протягування проводів без порушення їх ізоляції. В цих трубах гострі краї і задирки зачистити, встановлення кутників і трійників в них не допускається. Згини труб електропроводки повинні дозволяти протягування і заміну проводів через відкриті кришки апаратури без розгвинчування трубопроводів.

2.20.5 Приєднання електропневматичного клапана до гальмової магістралі повинно здійснюватися повітропроводом, який роблять із суцільнотягнутої стальної труби або гнучкого гумового шланга (рукава). Приєднання може бути зроблено в будь-якому місці труби гальмової магістралі всередині кабіни (будки) машиніста.

2.20.6 Роз'єднувальний кран для відключення ЕПК від гальмової магістралі встановлюється на відгалуженні від гальмової магістралі в кабіні (будці) керування поблизу робочого місця машиніста, в легкодоступному місці для користування ним і повинен мати пристосування для опломбування у відкритому положенні. Рукоятка крана повинна легко повертатися і не мати люфту.

При експлуатації на рукоятку крана повинен бути одітий фіксатор відкритого положення крана, який опломбовується.

2.20.7 Приєднання електропневматичного клапана до напірної труби головного резервуара здійснюється мідною або суцільнотягнутою сталевою трубою між головним резервуаром і краном подвійної тяги або блокуванням гальм крана машиніста за допомогою трійника з обов'язковим вмиканням крана і повітряного фільтра. Фільтр вмикається між електропневматичним клапаном і роз'єднувальним краном напірної труби.

2.21 Електропроводка

2.21.1 Електропроводка АЛС і пристроїв контролю пильності машиніста на локомотиві виконується за двопровідною схемою проводом з робочою напругою 1000 В без електричного з'єднання з корпусом локомотива. Монтаж електропроводки повинен бути виконаний на електровозах і моторвагонному рухомому складі в кондуїтах і жолобах, а на тепловозах в трубах. Електропроводку між приймальними котушками, фільтром і підсилювачем виконати екранованим проводом або прокласти в трубах. Допускається електромонтаж від клемної коробки до загального ящика або фільтра АЛС виконувати скрученими проводами.

2.21.2 Не допускаються з'єднання і спаювання проводів всередині труб, лудіння кінців жил при монтажі, підрізання жил або ізоляційних шарів проводів і підмотування ізоляційної тасьми (стрічки) ближче відстані від 5 до 6 мм від оголених жил проводу.

2.21.3 Кінці проводів, що приєднуються до клем, повинні бути підготовлені згідно з затвердженими кресленнями. Проводи повинні мати запас довжини біля місць їх підключення з метою попередження натягування та для можливості перепідготовки кінців. Проводи повинні мати бірки з ізоляційного матеріалу, на які наносяться позначення у відповідності з монтажною схемою, кінці проводів повинні мати кільця проводів або наконечники.

2.21.4 Гайки і контргайки клемних болтів (у тому числі вільних клем) затягнути, а на клемні болти з обох боків кільця проводу (наконечника) одягнути шайби. Кільця проводів (наконечники) не повинні виступати за шайби.

2.21.5 Електропроводка в трубопроводах і всередині апаратури захищається від вологи та пилу. Кришки, що закривають доступ до внутрішніх частин апаратури, повинні щільно закриватися з використанням всіх передбачених конструкцією апаратури болтів, гайок та інших замикаючих пристроїв, а також ущільнюючих прокладок.

2.21.6 На заново обладнаних і тих, що вийшли з ремонту електровозах, тепловозах і моторвагонному рухомому складі опір ізоляції всіх з'єднаних між собою проводів і струмопровідних частин апаратури АЛС і контролю пильності машиніста відносно корпусу локомотива повинно бути не менше 2 МОм.

Опір ізоляції електропроводки вимірюваим при встановлених дешифраторі, підсилювачі, фільтрі, швидкостемірі, конденсаторному блоку, допоміжних кнопках, лампах локомотивних світлофорів і пристроях Л77 (Л159), Л143, Л168, а при наявності контролера або перемикача напрямку – в обох крайніх положеннях їх рукояток. Роз'єми пристроїв “УКБМ” і “Дозор” повинні бути відключені від блоків.

Примітка – Внутрішній опір вольтметра для перевірки опору ізоляції електропроводки повинен бути не менше 10 кОм.

2.21.7 При всіх видах заводського ремонту виконувати заміну проводів АЛС від приймальних котушок до апаратури локомотивної сигналізації або до проміжної клемної рейки, встановленої в кузові. Щодо решти проводів АЛС і пристроїв контролю пильності машиніста зберігаються терміни і порядок заміни, встановлений діючими правилами ремонту.

2.22 Джерела електроживлення

2.22.1 Електроживлення пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста здійснюється:

· на електровозах, тепловозах – від джерел живлення;

· на моторвагонному рухомому складі - від акумуляторних батарей і генераторів електричних кіл керування або пристроїв роздільного живлення, ізольованих від електричних кіл керування.

2.22.2 Живлення електричних кіл керування вмикати і вимикати окремим від електричних кіл АЛС і пристроїв контролю пильності машиніста вимикачем. Напруга, що подається на пристрої АЛС і контролю пильності машиніста від джерела електроенергії на локомотивах і моторвагонному рухомому складі, у тому числі від акумуляторної батареї при вимкнутому генераторі електричних кіл управління або дизелі тепловоза, повинна бути (50(5) В. Пульсація напруги живлення локомотивної сигналізації при ввімкнутому зарядному пристрої повинна бути не більше 1% по амплітуді, наприклад, 0,35 В при номінальній напрузі 50 В. На електрорухомому складі змінного струму, де як зарядний агрегат використовуються випрямляючі установки, а також у випадку пульсації напруги більше 1%, незалежно від типу локомотива, пристрої АЛС і контролю пильності машиніста повинні отримувати живлення через фільтри.

2.23 Системи, що використовують сигнали АЛС
2.23.1 Системи, що використовують сигнали АЛС, але не змінюють алгоритм роботи її пристроїв, повинні обслуговуватися і ремонтуватися працівниками локомотивного депо згідно з відповідними інструкціями, затвердженими (погодженими) Укрзалізницею.

3 Організація технічного обслуговування та ремонту пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста

3.1 Загальні положення

3.1.1 Утримання в справному стані і забезпечення безперебійної дії пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста здійснюється працівниками цехів контрольно-вимірювальних приладів локомотивних депо, контрольно-ремонтних і контрольних пунктів АЛС дистанцій сигналізації та зв'язку.

3.1.2 Ремонт пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста локомотивними депо повинен виконуватися згідно з діючими інструкціями за графіком технологічного процесу, затвердженим начальником локомотивного депо.

3.1.3 Контрольно-ремонтні і контрольні пункти і цехи контрольно-вимірювальних приладів повинні мати приміщення, що задовольняють санітарно-технічним нормам.

3.1.4 Пристрої АЛС і контролю пильності машиніста повинні бути оглянуті на контрольному пункті АЛС з перевіркою дії на випробних шлейфах і з регулюванням цих пристроїв у наступних випадках:

· на електровозах, тепловозах і моторвагонному рухомому складі - після кожного технічного обслуговування ТО-2, ТО-3 і планового поточного ремонту ПР-1, ПР-2, ПР-3, а також після відстою в депо більше трьох діб. Перевірку пристроїв АЛС на локомотивах при ТО-2 виконувати згідно скороченої програми, приведеної у додатку Е;

· незалежно від встановлених термінів і типів локомотивів у випадках порушення нормальної дії пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста (при наявності про це запису машиніста в Журналі технічного стану локомотива).

3.1.5 При черговому плановому обслуговуванні або ремонті локомотива за графіком, складеним старшим електромеханіком контрольного пункту, перевірка і регулювання дешифраторів, підсилювачів, фільтрів, конденсаторних блоків з необхідною заміною зношених деталей повинні виконуватися контрольно-ремонтним пунктом дистанції сигналізації та зв'язку із зняттям вказаних приладів з локомотивів і моторвагонного рухомого складу. Дешифратори ДКСВ-1, ДКСВ-1-Д, ДКСВ-1-ДБ, ДКСВ-1-ДЧ, підсилювачі УК-25/50М, УК-25/50МД повинні перевірятися не рідше ніж раз у шість місяців, для локомотивів з двома кабінами без перемикача напрямку - не рідше ніж раз на один рік. При цьому повинні виконуватися огляд і внутрішня перевірка загальних ящиків. Термін перевірки конденсаторних блоків один раз в три роки, локомотивних фільтрів – один раз в два роки.

Перевірка і регулювання пристроїв контролю пильності машиніста повинні виконуватися цехами контрольно-вимірювальних приладів локомотивного депо із зняттям їх з локомотивів і моторвагонного рухомого складу при черговому плановому обслуговуванні або ремонті локомотива за графіком, складеним майстром цеху контрольно-вимірювальних приладів. Перевірка пристроїв “УКБМ” виконувати один раз в три роки, пристроїв “Дозор”, Л116 (Л116У), Л77-Л159, Л168 – один раз в шість місяців, пристрою Л143 – один раз на рік.

Ремонт електропневматичного клапана, рукоятки пильності, допоміжних кнопок, перемикача напрямку і живлення, приймальних котушок, електропроводки, клемних коробок, локомотивного світлофора виконуються працівниками локомотивного депо не рідше, ніж раз на 6 місяців ((15 діб) , швидкостеміра – не рідше, ніж один раз на 3 місяців ((15 діб) при черговому технічному обслуговуванні ТО-3 або плановому ремонті локомотива чи моторвагонного рухомого складу.

3.1.6 Заводський ремонт пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста виконується на заводі з ремонту рухомого складу одночасно з ремонтом локомотива або моторвагонного рухомого складу, на якому встановлені ці пристрої, згідно з затвердженими нормативними актами.

3.2 Розподіл обов'язків з технічного обслуговування пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста
3.2.1 Відповідальність за перевірку і справний стан пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста на локомотивах і моторвагонному рухомому складі, що видані під поїзд, покладається на працівників локомотивних депо і дистанцій сигналізації та зв'язку згідно з розподілом обов'язків, наведеним у додатку Ж до даної Інструкції.

Пристрої АЛС і контролю пильності машиніста, що знаходяться в експлуатації, повинні бути опломбовані згідно з додатком И до даної Інструкції працівниками дистанції сигналізації та зв'язку і локомотивного депо, які мають право опломбування пристроїв. Перелік осіб, які мають таке право, затверджується начальниками дистанції і депо.

3.2.2 На локомотивах і моторвагонному рухомому складі, які повертаються після ремонту з інших депо та локомотиворемонтних (локомотивобудівних) заводів, пристрої АЛС і контролю пильності машиніста повинні бути перевірені на контрольному пункті АЛС і прийняті майстром цеху контрольно-вимірювальних приладів спільно з електромеханіком контрольного пункту.

Про результати огляду, а також про ремонт, випробування пристроїв і заміну несправних приладів роблять відповідні записи в Журналі огляду, ремонту і перевірки пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста в депо по формі, затвердженій Головним управлінням локомотивного господарства і у Журналі запису параметрів, що перевіряються на локомотиві, та обліку відмов пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста (форма ШУ-58). Журнали зберігаються в цеху контрольно-вимірювальних приладів депо та на контрольному пункті і заповнюються майстром цеху і електромеханіком дистанції.

В локомотивному і моторвагонному депо, де ремонт пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста виконується у дві зміни або цілодобово, приймання цих пристроїв при відсутності майстра цеху контрольно-вимірювальних приладів контрольного пункту може бути доручено змінним працівникам депо, які добре знають ці пристрої і склали спеціальні іспити, а також електромеханікам дистанції сигналізації та зв'язку, які обслуговують ці пристрої, про що видається наказ за підписами керівництва депо і дистанції сигналізації та зв'язку.

3.2.3 Пристрої АЛС і контролю пильності машиніста, якими заново обладнуються локомотиви і моторвагонний рухомий склад в депо та яким виконані модернізації, приймаються в експлуатацію майстром цеху контрольно-вимірювальних приладів та старшим електромеханіком контрольного пункту з оформленням акту, який зберігається в технічному паспорті локомотива.

3.2.4 Відповідальність за якість робіт з технічного обслуговування та ремонту локомотивних пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста, що виконуються локомотивним депо, покладається на працівників цехів контрольно-вимірювальних приладів та пункту технічного обслуговування, які безпосередньо виконують ці роботи, а також бригадирів і майстрів цехів контрольно-вимірювальних приладів.

3.2.5 Відповідальність за якість робіт з ремонту підсилювачів, дешифраторів, фільтрів, конденсаторних блоків в КРП АЛС покладається на працівників контрольно-ремонтних пунктів дистанцій сигналізації та зв'язку, які безпосередньо виконують ці роботи, і старших електромеханіків.

3.2.6 Відповідальність за якість комплексної перевірки справної дії пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста покладається на працівників контрольного пункту АЛС і локомотивного депо, які безпосередньо виконували ці роботи, а також старшого електромеханіка КП АЛС і майстра цеху контрольно-вимірювальних приладів.

3.3 Перевірка дії і регулювання пристроїв на контрольному пункті АЛС
3.3.1 Основні технічні вимоги до контрольних пунктів АЛС і пристроїв контролю пильності машиніста.

3.3.1.1 Контрольні пункти АЛС і контрольно-ремонтні пункти АЛС повинні знаходитися в основних локомотивних депо. В окремих випадках контрольні пункти можуть розміщуватися в пунктах технічного обслуговування або обороту локомотивів, що встановлюється наказом начальника залізниці.

3.3.1.2 Контрольний пункт повинен бути обладнаний пристроями для перевірки дії АЛС і пристроїв контролю пильності машиніста при рухові локомотива в обох напрямках.

3.3.1.3 На контрольному пункті повинні бути технічна документація згідно додатка А до даної Інструкції, наступні прилади, інструменти та обладнання:

· випробні шлейфи та стаціонарні пристрої для автоматичного подання кодів у випробні шлейфи;

· вольтметр для вимірювання напруги джерел живлення і перевірки ізоляції електропроводки;

· мегомметр на напругу 500 В для вимірювання опору ізоляції;

· мілівольтметр змінного струму з автономним живленням для вимірювання електрорушійної сили (ЕРС), що наводиться в приймальних котушках, і пульсацій випрямленої напруги;

· секундомір;

· комплект необхідного інструменту згідно технічних вказівок РМ 32 ЦШ 09.23-84;

· пломбувальні лещата.

3.3.1.4 Перевірка стаціонарних пристроїв КП АЛС повинна виконуватися електромеханіками згідно технічних вказівок РМ 32 ЦШ 09.23-84 за річним графіком, затвердженим начальником дистанції сигналізації та зв’язку.

Примітка – Перелік технологічного обладнання для регулювання та перевірки апаратури на контрольно-ремонтному пункті приведено у додатку К.

3.3.1.5 Контрольний пункт АЛС повинен бути забезпечений запасними справними і перевіреними у встановленому порядку дешифраторами, підсилювачами, фільтрами для заміни тих, що знімаються з локомотивів з метою періодичного огляду або через несправність, а також запасом деталей приладів і матеріалів згідно з нормами, що встановлюються начальником дистанції сигналізації та зв'язку спільно з начальником локомотивного депо, але не менше 10% від загальної кількості приладів.

3.3.1.6 Якщо через КП АЛС проходять локомотиви інших депо, то порядок забезпечення їх приладами, у випадках несправності, узгоджується відповідними дистанціями сигналізації та зв’язку.

Прилади, що зберігаються на випадок заміни при несправності, незалежно від того, чи були вони встановлені на локомотиві, чи ні, перевіряти в КРП АЛС в строки, встановлені для приладів, що знаходяться  в експлуатації.

3.3.1.7 Приміщення контрольних пунктів повинні відповідати санітарно-технічним і естетичним нормам виробничих приміщень.

3.3.1.8 Випробні шлейфи повинні відповідати типовим рішенням і, як правило, прокладатися кабелем без металевої броні і екрану перерізом провідника не менше 6 мм2, довжина шлейфа повинна дорівнювати довжині локомотива плюс 4 м для тепловозів і дизель-поїздів, і плюс 8 м для електровозів. Випробний шлейф для електропоїздів прокладається з обох боків, при цьому довжина шлейфа повинна дорівнювати довжині вагона плюс 8 метрів. Опір ізоляції повинен бути не менше 50 кОм.

На кожний випробний шлейф необхідно заповнювати технічний паспорт згідно додатка 1 технічних вказівок РМ 32 ЦШ 09.23-84. Один раз на шість місяців старший електромеханік контрольного пункту АЛС разом з електромеханіком КП АЛС повинен виконувати вимірювання шлейфа і заповнювати паспорт на нього. Прокладення, зовнішнє очищення і збереженість шлейфів покладається на працівників локомотивного депо.

3.3.2 Перевірка дії та регулювання пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста після технічного обслуговування та ремонту.

3.3.2.1 Перевірка дії та регулювання пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста на контрольному пункті після технічного обслуговування ТО-3 і ремонту виконуються електромеханіком КП АЛС і працівником локомотивного депо.

3.3.2.2 Перед перевіркою пристроїв машиніст локомотива повинен ретельно продути головний резервуар і магістраль, підняти тиск в головному резервуарі до тиску від 0,75 до 0,9 МПа (від 7,5 до 9,0 кгс/см2).
3.3.2.3 Електромеханік контрольного пункту АЛС спільно з працівником депо повинен перевірити на локомотиві:

· наявність пломб згідно з додатком Б даної Інструкції;

· напругу джерел електроживлення пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста;

· справність і опір ізоляції електричних кіл АЛС;

· правильність сигнальних показань локомотивного світлофора і їх відповідність кодовим сигналам, що подаються в рейкове коло;

· правильність дії пристроїв періодичної перевірки пильності машиніста при червоному, жовтому з червоним і білому вогнях локомотивного світлофора;

· контроль швидкості при червоному і жовтому з червоним вогнях локомотивного світлофора шляхом піднімання писця швидкостеміра;

· перехід з червоного вогню на білий;

· спрацьовування електропневматичного клапана автостопа на зрив з кожної кабіни;

· одночасно з перевіркою сигнальних показань контролювати подачу одноразових сигналів пильності при зриві будь-яких показань, зміни на зелений вогонь;

· одночасно з перевіркою сигнальних показань локомотивного світлофора перевіряти спрацьовування відповідних реєструючих електромагнітів швидкостеміра.

На підставі даної Інструкції та інших керівних документів КП АЛС повинен бути складений і наглядно оформлений технологічний перелік робіт з утримання та перевірки дії АЛС і пристроїв пильності машиніста на локомотивах, який повинен враховувати особливості парку локомотивів, що обслуговується, їх оснащення приладами безпеки, місцеві умови. Цей документ повинен бути узгоджений з керівництвом локомотивного депо та затверджений начальником дистанції сигналізації та зв’язку.

3.3.2.4 Перевірка напруги джерел електроживлення локомотивних пристроїв і її відповідність встановленим нормам (50±5) В повинні виконуватися на електровозах, тепловозах і моторвагонному рухомому складі – при вимкнутих і ввімкнених генераторах електричних кіл управління, що працюють паралельно з акумуляторною батареєю.

У разі необхідності електромеханік спільно з працівником депо вимірює пульсацію напруги живлення пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста при ввімкнутих генераторах, зарядних пристроях і навантаженні. Вимірювання необхідно виконувати в загальному ящику на контактах “+” і “(” 50 В або в перемикачі напрямку мілівольтметром з високим вхідним опором. Амплітуда напруги пульсації не повинна перевищувати 1% від напруги живлення локомотивних пристроїв (0,35 В при номінальній напрузі 50 В).

3.3.2.5 Перевірка справності і вимірювання опору електричної ізоляції пристроїв АЛС відносно корпусу локомотива на електровозах, тепловозах і моторвагонному рухомому складі з джерелом живлення, не ізольованим від електричних кіл керування, виконуються мегомметром при повному відключенні зазначених пристроїв від джерела живлення. При цьому мегомметр підключається до корпусу локомотива і з'єднаних разом клем “+50”, “-50”, “ВК”, “ЕПК-1”, “РБ-5”, “К” і “ВХ-2”.

Роз'єми блоків “УКБМ”, “Дозор”, Л132, Л116, Л116У відключити.

Загальний опір ізоляції при зазначеній перевірці повинен бути не нижче встановленої норми – 0,1 МОм.

Опір ізоляції електричного кола приймальних котушок вимірюється окремо.

При цьому для вимірювання опору ізоляції мінусових проводів вольтметр приєднується мінусовим затискачем до корпусу паровоза, а плюсовим до плюса джерела живлення, для вимірювання опору ізоляції плюсових проводів – плюсовим затискачем до корпусу, а мінусовим – до мінуса джерела живлення.

3.3.2.6 При користуванні вольтметром перемикача електроживлення на електропоїздах з роздільним живленням перевірка виконується переведенням випробного ключа, розміщеного на перемикачі, в крайнє положення.

Відхилення стрілки вольтметра М4200 під час перевірки повинно бути не більше 6 В (завищення напруги свідчить, що опір нижчий встановленої норми).

Примітка – При використанні вольтметрів інших типів найбільше відхилення стрілки, яке залежить від внутрішнього опору вольтметра, визначається за наступною формулою:

n=U(r/R+r),

де
r 
-
внутрішній опір вольтметра;


R
-
норма опору ізоляції (100 кОм);


U 
-
напруга джерела живлення (50 В).

Опір ізоляції акумуляторної батареї повинен бути в межах норм, встановлених правилами деповського ремонту локомотива.

3.3.2.7 Для перевірки правильності прийому і розшифрування локомотивними пристроями кодових сигналів АЛС, що передаються з колії, і відповідності між кодовим сигналом, що посилається, і показанням локомотивного світлофора, у випробний шлейф повинні посилатися послідовні сигнали зеленого, жовтого і жовтого з червоним вогнів з інтервалами від 10 до 15 с між ними. При цьому на локомотивному світлофорі з такою ж послідовністю повинні загоратися відповідні сигнальні вогні, а в інтервалах, під час припинення посилання кодового сигналу зеленого і жовтого вогнів повинен загоратися білий вогонь, після жовтого з червоним вогню повинен загоратися червоний вогонь.

Кодовий струм у випробних шлейфах в процесі перевірки пристроїв автоматичної локомотивної сигналізації повинен бути:

· на ділянках з електричною тягою постійного струму – 2,0 А (50 Гц);

· на ділянках з електричною тягою змінного струму – 1,4 А (25 і 75 Гц);

· на ділянках з автономною і моторвагонною тягою – 1,2 А (50 Гц) і 1,4 А (25 і 75 Гц).

При обертанні локомотивів на ділянках з рейковими колами різних частот пристрої перевіряються на всіх цих частотах.

3.3.2.8 Одночасно з перевіркою відповідності сигнальних показань локомотивного світлофора кодовим сигналам в рейковому колі електромеханіком повинна бути перевірена на локомотиві робота пристроїв періодичної перевірки пильності машиніста (через час від 30 до 40 с) при червоному, жовтому з червоним і білому вогнях. Для перевірки дії пристроїв періодичного контролю пильності машиніста повинна тривалий час натискатися кнопка перевірки КП, при цьому через кожний проміжок часу від 30 до 40 с повинен вмикатися свисток ЕПК, звучання якого припиняється при натисненні рукоятки пильності.

3.3.2.9 Дія електропневматичного клапана перевіряється шляхом розриву кола живлення електромагнітного вентиля шляхом тривалого натискання рукоятки пильності. В момент натиснення звучить свисток і через час (7,0(1,5) с повинен відкритися зривний клапан і здійснити швидку розрядку гальмової магістралі, ручка крану машиніста при цьому повинна знаходитися у третьому положенні.

Після початку розрядки рукоятка пильності повинна бути повернута в початкове положення, при цьому розрядка магістралі, що почалася, не повинна припинятися до повного зниження тиску, який після закінчення розрядки повинен бути від 0,13 до 0,2 МПа (від 1,3 до 2,0 кгс/см2). Ключ ЕПК повернути в крайнє праве положення і виконати відпуск гальм, який повинен відбутися нормально.

3.3.2.10 При перевірці підвішування приймальних котушок особлива увага повинна приділятися їх розміщенню відносно рейок.

Перевірка правильності і надійності механічного кріплення приймальних котушок, їх гарнітури і запобіжних пристроїв покладається на слюсарів локомотивного депо.

3.3.3 Перевірка дії пристроїв контролю пильності машиніста на контрольному пункті АЛС виконується працівником депо за участю електромеханіка КП АЛС.

3.3.3.1 Перевірка дії пристроїв АЛС-“УКБМ” повинна виконуватися наступним порядком:

а) ввімкнути АЛС ключем ЕПК – на локомотивному світлофорі загориться червоний вогонь. Одночасним натисненням ДК і РП (ПП) ввімкнути на локомотивному світлофорі білий вогонь. При цьому може ввімкнутися білий і жовтий з червоним вогні. Для перевірки відповідності між кодовим сигналом, що посилається, і показанням локомотивного світлофора необхідно виконати перевірку згідно з п. 3.3.2.7 даної Інструкції. При цьому повинні бути ввімкнуті: ВУ (КУ) локомотива, тумблери “УКБМ” А1 в положенні “ВКЛ”, А2 – в положенні “Н”, а реверсивна рукоятка контролера повинна знаходитися в нейтральному положенні або спеціальний вимикач – в положенні “Стоянка”. Зміна сигнальних показань на локомотивному світлофорі повинна відбуватися без одноразової перевірки пильності, і, у разі припинення посилання кодового сигналу жовтого вогню, повинні одночасно вмикатися білий і жовтий з червоним вогні локомотивного світлофора;

б) натиснути кнопку КП перевірки АЛС. При цьому повинен ввімкнутися свисток ЕПК. Для припинення звучання свистка ЕПК відпустити кнопку КП;

в) встановити реверсивну рукоятку контролера в положення “Вперед” або спеціальний вимикач в положення “Рух” і впевнитися, що зміна сигнальних показань вимагає одноразового підтвердження пильності за свистком ЕПК, крім зміни на кодовий сигнал зеленого вогню;

г) при червоному вогні локомотивного світлофора припинити подавання кодів у випробний шлейф і встановити реверсивну рукоятку в нейтральне положення або спеціальний вимикач в положення “Стоянка”. Одночасно натиснути на короткий час кнопки ДК і кнопки пильності – на локомотивному світлофорі погасне червоний вогонь і ввімкнуться вогні білий і жовтий з червоним або білий вогонь. У випадку ввімкнення білого і жовтого з червоним вогнів вимкнути жовтий з червоним короткочасним натисненням кнопки “Скид/уст. ЧЖ”;

д) натиснути рукоятку РП і тримати натиснутою до ввімкнення свистка ЕПК. Час від моменту натиснення до ввімкнення свистка ЕПК повинен бути (7,0(1,5) с. Відпустити рукоятку РП і виконати аналогічно дії, використовуючи педаль ПП, а потім кнопку КП;

е) при білому вогні локомотивного світлофора встановити реверсивну рукоятку в положення “Вперед” або спеціальний вимикач в положення “Рух”. Через час від 70 до 90 с повинні ввімкнутися лампи попередньої світлової сигналізації (ПСС), короткочасно на час від 1 до 2 с натиснути РП (ПП) – лампи погаснуть. Через час від 30 до 40 с короткочасно натиснути РП або ПП і впевнитися, що час від моменту погасання ламп ПСС до повторного їх ввімкнення не змінилося і складає час від 70 до 90 с. При черговому ввімкненні ламп ПСС перевірити їх світіння встановленням тумблера на пульті почергово в положення “Ніч”, “День”. Через (7,0(1,5) с після ввімкнення ламп ПСС повинен зазвучати свисток ЕПК. З початком звучання свистка ЕПК натиснути короткочасно РП або ПП – звучання свистка повинно припинитися, лампи ПСС погаснуть і загориться лампа “Пропуск”. До наступного ввімкнення ламп ПСС короткочасно натиснути РП (ПП). Впевнитися, що лампа “Пропуск” не вимикається. При загоранні ламп ПСС короткочасно натиснути РП (ПП) – лампи ПСС і “Пропуск” погаснуть. Через час від 30 до 40 с короткочасно, на час від 1 до 2 с, натиснути кнопку КП і впевнитися, що лампи ПСС ввімкнуться через час від 70 до 90 с після цього натиснення. Через (7,0(1,5) с зазвучить свисток ЕПК, після чого необхідно натиснути РП (ПП), при цьому лампи ПСС і свисток вимкнуться і загориться лампа “Пропуск”. Натиснути кнопку пильності і утримувати її в такому положенні. Через час від 20 до 30 с загоряться лампи ПСС і через (7,0(1,5) с після їх вмикання повинен зазвучати свисток ЕПК. Натисненням РП або ПП звучання свистка ЕПК не припиняється.

Для припинення звучання свистка ЕПК короткочасно, на час від 1 до 2 с натиснути кнопку пильності машиніста. Звучання свистка ЕПК повинно припинитися. Лампи ПСС повинні погаснути, лампа “Пропуск” повинна горіти.

Подати у випробний шлейф кодовий сигнал зеленого вогню. Після прийому коду “З” погасне лампа “Пропуск”. Необхідно відпустити кнопку КП і короткочасно натиснути РП (ПП). Через час від 90 до 120 с (час може бути змінений Укрзалізницею) після натискання повинні ввімкнутися лампи ПСС. Встановити реверсивну рукоятку в нейтральне положення або спеціальний вимикач в положення “Стоянка”, лампи ПСС повинні вимкнутися. Припинити подачу коду зеленого вогню у випробний шлейф. На локомотивному світлофорі повинен загорітися білий вогонь;

ж) при білому вогні на локомотивному світлофорі перевести реверсивну рукоятку контролера в положення “Вперед” або спеціальний вимикач у положення “Рух”. Короткочасно натиснути кнопку “Скид/уст. ЧЖ”, після чого на локомотивному світлофорі повинна додатково ввімкнутися лампа жовтого з червоним вогню. При натиснутій кнопці “Скид/уст. ЧЖ” вмикається свисток ЕПК. Після ввімкнення ламп ПСС необхідно натиснути РП або ПП до початку звучання свистка ЕПК – лампи ПСС повинні вимкнутися. Через час від 20 до 30 с знову вмикаються лампи ПСС і через (7,0(1,5) с звучить свисток ЕПК, звучання не повинно припинятися після натиснення РП (ПП). Для припинення звучання свистка ЕПК потрібно короткочасно, на час від 1 до 2 с, натиснути кнопку пильності;

и) перевести реверсивну рукоятку контролера в положення “Назад” і встановити спеціальний вимикач в положення “Рух” (при його наявності), дочекатися свистка ЕПК. Після натиснення РП (ПП) звучання свистка повинно припинитися і повинна загорітися лампа “Пропуск”. Дочекатися загорання ламп ПСС і наступного ввімкнення свистка ЕПК. Короткочасно, на час від 1 до 2 с натиснути РП (ПП). Лампи ПСС погаснуть, звучання свистка ЕПК припиниться, лампа “Пропуск” при цьому не повинна погаснути.

Короткочасно натиснути кнопку “Скид/уст. ЧЖ”. Лампа жовтого з червоним вогню повинна вимкнутися. При натиснутій кнопці вмикається свисток ЕПК. Встановити реверсивну рукоятку в нейтральне положення або спеціальний вимикач в положення “Стоянка”, лампа “Пропуск” повинна вимкнутися;

к) встановити тумблер А2 в положення “Тест”. Встановити реверсивну рукоятку в положення “Вперед” або спеціальний вимикач в положення “Рух”, при цьому вмикається свисток ЕПК. Для його припинення встановити реверсивну рукоятку в нейтральне положення або спеціальний вимикач в положення “Стоянка”. Звучання свистка ЕПК повинен припинитися. Натиснути і відпустити РП або ПП, повинен зазвучати свисток ЕПК. Натиснути РП (ПП) і кнопку пильності. Свисток ЕПК не повинен вимикатися. Для припинення звучання свистка ЕПК встановити тумблер А2 в положення “Н”;

л) при білому вогні локомотивного світлофора короткочасно натиснути кнопку “Скид/уст. ЧЖ”, після чого додатково ввімкнеться лампа жовтого з червоним вогню. При натиснутій кнопці вмикається свисток ЕПК. Перевести реверсивну рукоятку контролера машиніста в положення “Вперед” або спеціальний вимикач в положення “Рух”. Впевнитися, що звучання свистка ЕПК не припиняється натисненням РП (ПП) і КП. Короткочасно натиснути кнопку “Скид/уст. ЧЖ” – звучання свистка ЕПК припиниться і лампа жовтого з червоним вогню погасне. Встановити реверсивну рукоятку контролера в нейтральне положення або спеціальний вимикач в положення “Стоянка”;

м) одночасно встановити тумблери “УКБМ” А1 – в положення “Викл.”, А2 – в положення “Тест”. Дочекатися свистка ЕПК, після чого короткочасно натиснути РП (ПП). Звучання свистка ЕПК повинно припинитися.

При білому вогні на локомотивному світлофорі одночасно натиснути кнопку ДК і кнопку пильності, впевнитися в наявності періодичної перевірки пильності з періодом часу від 70 до 90 с з одночасним ввімкненням свистка ЕПК і ламп ПСС. Для їх вимкнення короткочасно натиснути РП (ПП). Встановити тумблери “УКБМ” А1 і А2 в положення “Вкл” і “Н” відповідно;

н) кнопкою “Скид/уст. ЧЖ” ввімкнути на локомотивному світлофорі жовтий з червоним і білий вогні. Перевести реверсивну рукоятку контролера машиніста в положення “Вперед” або спеціальний вимикач в положення “Рух”. Повинен ввімкнутися свисток ЕПК. Для його вимикання встановити реверсивну рукоятку в нейтральне положення або спеціальний вимикач в положення “Стоянка”. Знову перевести реверсивну рукоятку контролера машиніста в положення “Вперед” або спеціальний вимикач в положення “Рух”, при цьому знову повинен ввімкнутися свисток ЕПК. Згідно з п. 3.3.2.9 даної Інструкції перевірити дію електропневматичного клапана, після чого встановити реверсивну рукоятку контролера в нейтральне положення або спеціальний вимикач в положення “Стоянка”;

п) під час перевірки АЛС-“УКБМ” необхідно впевнитися в правильності фіксації сигнальних показань і дій машиніста реєструючим швидкостеміром: при жовтому вогні на локомотивному світлофорі - писцем ЕЖ; при жовтому з червоним – писцем ЕЧЖ; при червоному – писцем ЕЧ; при білому – писцем ЕЧ; при жовтому з червоним і білому – писцями ЕЧЖ і ЕЧ.

Стан електричного кола живлення електропневматичного клапана фіксується писцем ЕЕ;

р) на локомотивах, обладнаних одним комплектом АЛС-“УКБМ”, виконати перевірку в другій кабіні згідно з вимогами пп. 3.3.3.1 а), г), д), ж), и), л), н) даної Інструкції. На локомотивах, обладнаних двома комплектами АЛС-“УКБМ”, в другій кабіні перевірка виконується у повному обсязі;

с) перевірка дії пристроїв АЛС-“УКБМ” зі зміненим порядком ввімкнення періодичної перевірки пильності машиніста при зеленому вогні локомотивного світлофора по типу “Сніжинка” повинна виконуватися наступним порядком: 

1) виконати перевірки згідно з пп. 3.3.3.1 а), б), в), г), д) даної Інструкції;

2) виконати перевірки згідно з п. 3.3.3.1 е) даної Інструкції, при цьому ввімкнення ламп попередньої світлової сигналізації (ПСС) повинно відбуватися через час від 20 до 30 с; 
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3.3.3.1 ж), и), к), л) даної Інструкції;

4) виконати перевірки згідно з п. 3.3.3.1 м) даної Інструкції, при цьому впевнитися в наявності періодичної перевірки пильності машиніста з періодом в часі від 20 до 30 с, коли кнопка КП не натиснута і замкнутий контакт (0-10) швидкостеміра і з періодом в часі від 70 до 90 с, коли натиснута кнопка КП або розімкнутий контакт (0-10) швидкостеміра;

5) виконати перевірки згідно з пп. 3.3.3.1 н), п) даної Інструкції;

6) при зеленому вогні на локомотивному світлофорі перевести реверсивну рукоятку контролера в положення “Вперед” або спеціальний вимикач в положення “Рух”. Впевнитися в наявності періодичної перевірки пильності машиніста з періодом часу від 20 до 30 с. Натиснути кнопку КП і тримати її в натиснутому положенні, при цьому впевнитися у відсутності періодичної перевірки пильності машиніста. 

3.3.4 Перевірка дії пристроїв АЛС-Л77 (Л159) на контрольному пункті АЛС.
3.3.4.1 Ввімкнути АЛС ключем ЕПК. На локомотивному світлофорі ввімкнеться червоний вогонь. Для перевірки відповідності між кодовим сигналом, що посилається, і показанням локомотивного світлофора необхідно виконати перевірки згідно з пп. 3.3.2.7 і 3.3.2.8 даної Інструкції. Впевнитися при перевірці згідно з п. 3.3.2.8 даної Інструкції, що перед свистком ЕПК при періодичних перевірках пильності машиніста загорається сигнальна лампа світлової сигналізації або дві сигнальні лампи у випадку обладнання локомотива пристроєм Л159. Час горіння сигнальних ламп до вмикання свистка ЕПК повинен бути: від 3 до 6 с – при Л77 і від 6 до 8 с – при Л159.

При обладнанні локомотива пристроєм Л159 необхідно додатково впевнитися, що горіння сигнальних ламп припиняється натисненням нижньої рукоятки пильності, а у випадку появи свистка ЕПК ні горіння ламп, ні звучання свистка не повинні припинятися натисненням нижньої рукоятки пильності. Для попередження зриву ЕПК необхідно натиснути верхню рукоятку пильності. 

3.3.4.2 Перевірки виконати в обох кабінах локомотива.

3.3.5 Перевірка дії пристроїв АЛС-Л143 на локомотивах, обладнаних пристроєм Л159, на контрольному пункті АЛС. 

3.3.5.1 Ввімкнути АЛС ключем ЕПК – на локомотивному світлофорі ввімкнеться червоний вогонь. Для перевірки відповідності між кодовим сигналом, що посилається, і показанням локомотивного світлофора  необхідно провести перевірку згідно з пп. 3.3.2.7, 3.3.2.8, 3.3.4 даної Інструкції.

3.3.5.2 Впевнитися, що сигнальні лампи при періодичних перевірках пильності машиніста вмикаються в мигаючому режимі. Частота мигання від 1,5 до 3 Гц. Шляхом перемикання тумблера “День-Ніч” впевнитися, що інтенсивність світіння сигнальних ламп змінюється.

3.3.5.3 Перевірки виконати в обох кабінах локомотива.

3.3.6 Перевірка дії пристроїв АЛС-Л168 на контрольному пункті АЛС.

3.3.6.1 Ввімкнути АЛС ключем ЕПК. На локомотивному світлофорі ввімкнеться червоний вогонь. Для перевірки відповідності між кодовим сигналом, що посилається, і показанням локомотивного світлофора  необхідно провести перевірку згідно з пп. 3.3.2.7, 3.3.2.8 даної Інструкції.

3.3.6.2 Підняти стрілку швидкостеміра вище 10 км/год, щоб розімкнулась група контактів, при цьому повинен ввімкнутись свисток ЕПК та загорітися лампа Л168. Натиснути кнопку S та впевнитися, що звучання свистка ЕПК припиняється.

3.3.6.3 Перевести рукоятку контролера машиніста в тягову позицію, після чого підняти стрілку швидкостеміра до 10 км/год та впевнитися, що свисток ЕПК не вмикається, а сигнальна лампа Л168 не загорається.

3.3.6.4 Перевірки виконати в обох кабінах локомотива.

3.3.7 Перевірка дії пристроїв “Дозор” (Л132) на контрольному пункті АЛС.

3.3.7.1 Ввімкнути АЛС ключем ЕПК. На локомотивному світлофорі ввімкнеться червоний вогонь. Для перевірки відповідності між кодовим сигналом, що посилається, і показанням локомотивного світлофора  необхідно провести перевірку згідно з пп. 3.3.2.7, 3.3.2.8 даної Інструкції.

3.3.7.2 Одночасним натисненням ДК і РП ввімкнути на локомотивному світлофорі білий вогонь. Впевнитися, що в швидкостемірі притягнуті три електромагніта: ЕЧ, ЕЧЖ і ЕЕ.

3.3.7.3 Натиснути кнопку Sп і впевнитися, що електромагніт ЕЧЖ перемикається.

3.3.7.4 Короткочасно відключити плюсовий автомат живлення пристрою “Дозор”, при цьому звучить свисток ЕПК і стрілка блока індикації БІ відхиляється на кілька поділок шкали. При відновленні живлення стрілка БІ через кілька секунд повинна повернутися на нуль і повинне відновитися електричне коло живлення ЕПК (тумблер Sк в положенні “а”).

3.3.7.5 Короткочасно натиснути на кнопку Sм і впевнитися, що вмикається свисток ЕПК.

При поверненні кнопки Sм у вихідне положення звучання свистка ЕПК повинно припинитися.

Вимкнути АЛС ключем ЕПК.

3.3.7.6 Підключити випробний пристрій типу Р994 на клемову рейку до входів блока автоматики БА: “червоний” (3) до С2, “білий” (2) до С3, “синій” (1) до АО; попередньо необхідно зняти з клемової рейки провід (2) “білий”, який іде від датчика швидкості до роз'єму блока автоматики С3.

Встановити перемикач Р994 в положення “0”, ввімкнути АЛС ключем ЕПК.

3.3.7.7 Подати у випробний шлейф код зеленого вогню і після загорання на локомотивному світлофорі зеленого вогню впевнитися, що електромагніти ЕЧ, ЕЧЖ і ЕЖ швидкостеміра не ввімкнуті.

3.3.7.8 Подати у випробний шлейф код жовтого вогню і після загорання на локомотивному світлофорі жовтого вогню впевнитися, що ввімкнутий електромагніт ЕЖ швидкостеміра.

3.3.7.9 Подати у випробний шлейф код жовтого з червоним вогню і після загорання на локомотивному світлофорі жовтого з червоним вогню впевнитися, що ввімкнутий електромагніт ЕЧЖ швидкостеміра. 

Натиснути кнопку Sп і впевнитися, що електромагніт ЕЧЖ почав працювати в режимі перемикання з частотою від 0,5 до 1,0 Гц.

3.3.7.10 Припинити подачу кодових сигналів у випробний шлейф і після вмикання червоного вогню на локомотивному світлофорі впевнитися, що ввімкнутий електромагніт ЕЧ швидкостеміра.

3.3.7.11 Одночасним натисненням ДК і РП ввімкнути на локомотивному світлофорі білий вогонь і впевнитися, що ввімкнуті електромагніти ЕЧ і ЕЧЖ швидкостеміра.

Натиснути кнопку Sп і впевнитися, що електромагніт ЕЧЖ почав працювати в режимі перемикання з частотою від 0,5 до 1,0 Гц.

3.3.7.12 Перевести перемикач пристрою Р994 в положення “10”. Стрілка блока індикації БІ повинна відхилитися вправо, а потім повернутися на “0”.При цьому повинна ввімкнутися сигнальна лампа Vо блока індикації і зазвучати свисток ЕПК. Короткочасно натиснути кнопку машиніста Sм і впевнитися, що звучання свистка ЕПК припинилося, а сигнальна лампа Vо погасла. Перевести перемикач пристрою в положення “0”. Стрілка блока автоматики БА повинна відхилитися вліво, а потім повернутися на позначку “0”.

3.3.7.13 Загальмувати локомотив, створивши тиск в гальмових циліндрах не менше 0,3 МПа (3 кгс/см2).

Перевести перемикач пристрою Р994 в положення “10”. При цьому повинна загорітися лампа Vо блока БІ і ввімкнутися свисток ЕПК. Короткочасно перевести рукоятку контролера машиніста в першу позицію, потім перевести в нульову. Лампа Vо повинна погаснути, звучання свистка ЕПК припиниться. 

Перевести перемикач пристрою Р994 в положення “0”.

3.3.7.14 Подати у випробний шлейф код жовтого з червоним вогню. Після вмикання жовтого з червоним вогню на локомотивному світлофорі перевести перемикач пристрою Р994 в положення “60”, одночасно з цим ввімкнути секундомір. Стрілка БА повинна зашкалити вправо, потім повернутися на позначку “0”. Для відновлення електричного кола живлення ЕПК короткочасно натиснути кнопку Sм, лампа Vо погасне. Лампа Vчж на БІ повинна загорітися через (30(5) с і повинен ввімкнутися свисток ЕПК. Натиснути кнопку Sп і впевнитися, що звучання свистка ЕПК припинилося.

3.3.7.15 Перемкнути тумблер Sк в положення V. Впевнитися, що стрілка БІ відхилилася вліво і показання складає (22(2,5) поділок ((44(5) км/год).

Перемкнути тумблер Sк в положення “а”.

3.3.7.16 Перевести перемикач пристрою Р994 в положення “0”. Стрілка БА повинна зашкалити вліво, а потім повернутися на “0”. Відпустити кнопку Sп і впевнитися, що сигнальна лампа Vчж погасла, звучання свистка ЕПК припинився.

3.3.7.17 Перевірки виконати в обох кабінах локомотива.

3.3.8 Перевірка дії пристроїв АЛС-Л116 (Л116У) на контрольному пункті АЛС.

3.3.8.1 Ввімкнути АЛС ключем ЕПК. На локомотивному світлофорі ввімкнеться червоний вогонь. Для перевірки відповідності між кодовим сигналом, що посилається, і показанням локомотивного світлофора необхідно виконати перевірки згідно з пп. 3.3.2.7, 3.3.2.8 даної Інструкції.

3.3.8.2 При червоному вогні на локомотивному світлофорі впевнитися, що при переведенні рукоятки контролера з однієї позиції в іншу частіше, ніж 1 раз на 20 с, періодичні перевірки пильності не проводяться. Перевірку необхідно виконувати протягом не менше однієї хвилини.

3.3.8.3 При червоному вогні на локомотивному світлофорі впевнитися, що при вмиканні і вимиканні прожектора частіше, ніж 1 раз на 20 с, періодичні перевірки пильності не проводяться. Перевірку необхідно виконувати протягом не менше однієї хвилини.

3.3.8.4 Впевнитися, що при ввімкненні свистка ЕПК при періодичних перевірках пильності машиніста виконання дій згідно з пп. 3.3.8.2 і 3.3.8.3 даної Інструкції не припиняє звучання свистка ЕПК.

3.3.8.5 У випадку обладнання локомотива пристроєм Л116 впевнитися, що при користуванні краном машиніста прямодіючого гальма (переводі його з однієї позиції в іншу частіше, ніж 1 раз в 20 с) не проводяться періодичні перевірки пильності машиніста. Перевірку необхідно виконувати при червоному вогні локомотивного світлофора протягом не менше 1 хв.

3.3.8.6 Впевнитися, що при створенні тиску в гальмових циліндрах більше 0,12 МПа (1,2 кгс/см2) і не натиснутій кнопці КП перевірки пильності відміняються. Перевірку необхідно виконувати при червоному вогні локомотивного світлофора протягом не менше 1 хв.

При обладнанні локомотива пристроєм Л116У перевірки згідно з пп. 3.3.8.2, 3.3.8.3, 3.3.8.4 даної Інструкції виконуються при тиску в гальмових циліндрах не більше 0,08 МПа (0,8 кгс/см2).

3.3.9 Всі роботи з заміни окремих приладів на локомотивах (у тому числі ламп локомотивних світлофорів і додаткових сигнальних пристроїв) або з переключень в електропроводці під час випробувань повинні виконуватися при вимкнутій напрузі живлення.

3.3.10 У випадку виявлення несправностей в пристроях АЛС або контролю пильності машиніста електромеханік контрольного пункту спільно з працівником локомотивного депо зобов'язані вжити всіх заходів щодо їх усунення. При несправності дешифратора, підсилювача або пристрою контролю пильності машиніста необхідно замінити його справним запасним, перевіреним контрольно-ремонтним пунктом дистанції сигналізації та зв'язку або цехами контрольно-вимірювальних приладів локомотивного депо.

Якщо виявлена несправність не може бути усунута протягом часу, відведеного для перевірки, електромеханік і працівник локомотивного депо повинні негайно повідомити про це черговому по депо і спільно з ним вирішити питання щодо усунення несправності на локомотиві, що перевіряється, або щодо випуску іншого локомотива під поїзд.

3.3.11 Про результати перевірки дії пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста, характер і причини несправностей та заходи, що вжиті для їх усунення, електромеханіку і працівнику локомотивного депо зробити записи в Журналі огляду, ремонту і перевірки пристроїв АЛС, контролю пильності машиніста в депо, в Журналі запису параметрів і обліку відмов пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста, що перевіряються на локомотиві (форма ШУ-58). При відповідності цих пристроїв встановленим технічним вимогам і нормам в Журналі технічного стану локомотива (а на локомотиві, де ведення такого журналу не передбачено, у відповідному розділі маршруту машиніста) працівник депо робить відмітку за своїм підписом про справність пристроїв контролю пильності машиніста. Електромеханік контрольного пункту ставить штамп-довідку на право користування пристроями АЛС і контролю пильності машиніста та спільно з працівником депо заповнює її. Форма штампа-довідки приведена у додатку 3 Інструкції ЦТ-ЦШЕОТ-0027. Штамп-довідка ставиться при оглядах, передбачених у п.3.1.4 даної Інструкції.

3.3.12 Перевірка на локомотиві пристроїв автоматичної локомотивної сигналізації у разі відсутності випробного шлейфа може виконуватися переносним приладом ІЛС-3 або ІЛС-4.

3.4 Технічне обслуговування пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста локомотивними депо

3.4.1 Технічне обслуговування локомотивних пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста, а також усунення в цих пристроях несправностей за заявками локомотивних бригад виконуються в основних локомотивних депо, цехами контрольно-вимірювальних приладів або пунктах технічного обслуговування локомотивів при технічному обслуговуванні ТО-2, ТО-3.

3.4.2 З метою забезпечення якісного утримання і ремонту пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста в цехах контрольно-вимірювальних приладів повинні бути:

· джерело постійного струму напругою 50 В з реостатом або іншим пристроєм для регулювання напруги в необхідних межах;

· джерело стисненого повітря тиском від 0,7 до 0,9 МПа (від 7 до 9 кгс/см2);

· стенди для перевірки апаратури АЛС, електропневматичних клапанів автостопа і швидкостемірів з контактно-реєструючими пристроями;

· мегомметр на напругу 500 В для вимірювання опору ізоляції;

· переносний комбінований вимірювальний прилад (Ц4312 або інший);

· секундомір для вимірювання часу витримки електропневматичного клапана;

· переносний вимірювальний прилад для перевірки дії локомотивної сигналізації – випробувач локомотивної сигналізації безперервного типу;

· шаблони для перевірки габаритів підвішування приймальних котушок;

· грамометр для перевірки контактних натискань;

· комплект необхідних інструментів згідно вимог технічної документації на обслуговування та ремонт додаткових пристроїв контролю пильності машиніста;

· технологічний запас приладів і апаратів, які ремонтуються цехами контрольно-вимірювальних приладів;

· електронний вольтметр і осцилограф;

· технічна документація згідно додатка А;

· стенди для перевірки і налагодження пристроїв контролю пильності машиніста.

3.4.3 На станціях з пунктами технічного обслуговування локомотивів, де відсутні контрольні пункти АЛС, порядок усунення відмов приладів автоматичної локомотивної сигналізації, що обслуговуються дистанціями сигналізації та зв'язку, і перелік запасної апаратури, яка зберігається в цих пунктах, встановлюється начальниками залізниць.

3.4.4 При перевірці локомотива в пункті технічного обслуговування змінний працівник ПТО повинен перевірити:

· надійність кріплення всіх приладів АЛС і пристроїв контролю пильності машиніста, при цьому особливу увагу звертати на кріплення приймальних котушок і їх гарнітури, кріплення регулюючих і запобіжних пристроїв;

· наявність пломб на приладах;

· правильність дії пристроїв періодичної перевірки пильності машиніста при червоному і білому вогнях локомотивного світлофора;

· правильність замикання контактної системи замка ЕПК, яка виключає можливість загорання вогнів на локомотивному світлофорі при знаходженні ключа ЕПК в проміжному або крайньому правому (вимкнутому) положенні;

· контроль швидкості при червоному вогні і знаходженні покажчика і реєстратора швидкостеміра на 20 км/год;

· дію з кожної кабіни управління електропневматичного клапана автостопа на зрив.

Виявлені під час огляду недоліки, а також несправності, записані локомотивними бригадами, повинні бути усунуті змінними працівниками ПТО.

Якщо виявлена несправність не може бути усунута за час, відведений для перевірки, або несправне обладнання, яке обслуговується працівниками дистанції сигналізації та зв'язку, змінний працівник ПТО повинен негайно повідомити про це черговому по депо.

Про результати огляду, а також про виконаний ремонт, випробування пристроїв і заміну несправних приладів змінний працівник ПТО повинен зробити відповідні записи в Журналі огляду, ремонту і перевірки пристроїв АЛС (журнал повинен зберігатися на ПТО) і в Журналі технічного стану локомотива (форма ТУ-152).

3.4.5 При технічних обслуговуваннях локомотивів і моторвагонних поїздів в основних локомотивних депо повинні виконуватися наступні роботи:

· огляд, чищення, змазування, перевірка надійності кріплення і випробування всіх апаратів і приладів;

· перевірка шаблонами висоти підвіски і розташування прийомних котушок відносно рейок;

· перевірка загального опору ізоляції електричних кіл і напруги джерел живлення;

· огляд електропроводки, повітропроводів, пристроїв контролю пильності машиніста і локомотивного світлофора;

· перевірка дії контактно-реєструючих пристроїв швидкостеміра і правильності замикання контактної системи замка електропневматичного клапана;

· огляд рукоятки пильності, кнопок і тумблерів;

· усунення виявлених недоліків і несправностей, записаних локомотивними бригадами;

· опломбування розкритих апаратів, встановлених для цеху контрольно-вимірювальних приладів;

· перевірка дії пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста в цілому на випробному шлейфі.

Огляд і перевірку апаратів і приладів виконуються, як правило, на локомотиві без їх зняття. Несправні прилади, що вимагають ремонту зі зняттям з локомотива, повинні замінюватися заздалегідь відремонтованими і перевіреними. Про результати перевірки пристроїв АЛС бригадиром або майстром цеху контрольно-вимірювальних приладів робиться запис в Журналі огляду, ремонту і перевірки пристроїв локомотивної сигналізації в депо.

3.4.6 При поточних ремонтах ПР-1, ПР-2, ПР-3 ремонт пристроїв АЛС виконується на підставі технологічної інструкції ТІ 334.

3.4.7 Перевірку відсутності витікання повітря з повітропроводів, роз'єднувальних кранів, фільтрів, штуцерів, заглушок і фланців електропневматичного клапана виконувати під нормальним робочим тиском шляхом намилювання.

3.4.8 При поточних ремонтах ПР-1, ПР-2, ПР-3, у випадках закінчення терміну експлуатації до ремонту, зняти з локомотива (моторвагонного рухомого складу) і замінити заздалегідь відремонтованими і випробуваними на стенді: швидкостеміри, електропневматичні клапани автостопа і повітряні фільтри. При цьому термін експлуатації ЕПК і фільтрів – 6 місяців ((15 діб), швидкостемірів – 3 місяці ((15 діб).

Для решти апаратів і приладів поряд з виконанням всього комплексу робіт, передбачених в п. 3.4.5 цієї Інструкції, ретельно зачистити і перевірити контактні системи і їх відповідність встановленим нормам. За необхідності окремі прилади зняти для розбирання і ремонту в цеху або замінити запасними, заздалегідь відремонтованими.

3.4.9 При знятті приладів електричні проводи повинні бути захищені від пошкоджень і псування, а трубки повітропроводів для попередження їх засмічення заглушені.

3.4.10 При ремонті локомотивних пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста вимірювання опору електричної ізоляції відносно корпусу виконується окремо і повинно складати:

· приймальних котушок з проводами їх підключення - не менше 2 МОм, без проводів підключення – не менше – 5 МОм;

· електропроводки локомотивної сигналізації з автостопом при відключенні приймальних котушок – не менше 2 МОм для електровозів, тепловозів, моторвагонних секцій і дизель-поїздів.

3.4.11 Після поточного ремонту перед випуском локомотива (моторвагонного рухомого складу) із депо бригадир цеху контрольно-вимірювальних приладів повинен перевірити правильність взаємодії всієї апаратури і приладів, а потім згідно з установленим цією Інструкцією порядком виконати комплексну перевірку пристроїв на випробному шлейфі.

3.4.12 При поточному ремонті ПР-3 локомотивів і моторвагонного рухомого складу перевірка і ремонт апаратури та приладів АЛС і контролю пильності машиніста виконуються, як правило, зі зняттям приладів з рухомого складу для їх розбирання, регулювання та випробувань на стенді.

3.4.13 Вольтметр перемикача електроживлення і мікроамперметр блока індикації пристрою “Дозор” повинні щорічно перевірятися порядком, встановленим для електровимірювальних приладів.

3.4.14 Ремонт і регулювання знятого з локомотива або моторвагонного рухомого складу електропневматичного клапана виконувати на випробному стенді з дотриманням технічних вказівок і норм. Знятий з локомотива або моторвагонного рухомого складу електропневматичний клапан заздалегідь очистити, після чого розібрати. Всі металеві деталі ретельно промити в обезводненому гасі або бензині, насухо витерти і оглянути з необхідними замірюваннями частин, що зношуються.

Канали в корпусі крана очистити і продути стисненим повітрям. Свисток оглянути, промити від масла, що потрапляє у нього зі стисненим повітрям.

3.4.15 Перевірку пружин виконати в їх вільному стані. Пружини, що мають просідання або злам витків, замінити новими; розтягування пружин і заправлення пружин знову не допускається.

3.4.16 Клапани притерти, при цьому на поверхнях, що притираються, не повинно бути рисок і задирок. Втулка і кільце зривного клапана не повинні мати задирок і тріщин, отвір в поршні зривного клапана ретельно прочистити. Товщина гумової прокладки зривного клапана повинна бути не більше 5 мм і не менше 3 мм.

Ущільнюючі гумові і мідні прокладки, які допускають витікання повітря або мають надриви чи тріщини, замінити новими. Посадку нових гумових ущільнень виконати клеєм № 88м (ТУМ ХП-ТУ-880-58).

3.4.17 При перевірці електромагнітного вентиля виміряти опір обмотки котушки постійному струму, який повинен бути в межах від 135 до 155 Ом.

Відпускання якоря і відкриття клапана вентиля при тиску стисненого повітря 0,7 МПа (7 кгс/см2) повинно відбуватися при напрузі не менше 8 В (під час перевірки напруга знижується поступово, починаючи з 50 В).

Притягання якоря і повне закриття клапана під електромагнітом при холодній котушці і тиску в напірній магістралі не менше 0,7 МПа (7 кгс/см2) повинно відбуватися при напрузі не більше 30 В. Під час перевірки напруга підвищується поступово від нуля.

3.4.18 При кожному припиненні подачі струму  в котушку електромагніта і наявності тиску в напірній магістралі повинен діяти свисток, через який відбувається випуск стиснутого повітря із камери витримки часу.

Зниження тиску в камері витримки часу від (0,8(0,02) МПа ((8(0,2) кгс/см2) до проміжку від 0,13 до 0,2 МПа (від 1,3 до 2,0 кгс/см2) повинно відбутися через (7(1,5) с після припинення живлення котушки електромагнітного вентиля.

При зниженні тиску в камері витримки часу до проміжку від 0,13 до 0,20 МПа (від 1,3 до 2,0 кгс/см2) повинен негайно відкритися збуджуючий клапан, викликати підйом поршня зривного клапана і розрядку магістралі. Залишковий тиск в камері витримки часу після її розрядки не повинен бути більшим 0,06 МПа (0,6 кгс/см2).

Зворотна посадка поршня зривного клапана повинна відбуватися не раніше, ніж тиск в гальмівній магістралі знизиться до проміжку від 0,13 до 0,2 МПа (від 1,3 до 2,0 кгс/см2). При цьому повинно відбуватися повне перекриття зривного клапана, що виключає можливість витікання повітря при наступному зарядженні магістралі після відновлення тиску в камері витримки.

3.4.19 Перед розбиранням електромагнітного вентиля зробити риску на кільці мембрани і корпусі вентиля для спрощення подальшого складання.

3.4.20 Діафрагма електромагнітного вентиля не повинна мати раковин, напливів і бульбашок на зовнішніх шарах гуми, а в місцях обрізування – відшарування тканинних прошарків і гуми.

Верхня площина хвостовика збуджуючого клапана в закритому стані повинна бути вище площини корпусу не менш ніж на 3,5 мм. Хід клапана від 0,8 до 1,4 мм, хід якоря від 1,3 до 1,7 мм (від одного до одного з чвертю обороту якоря на різьбі штока); якір закріпити стопорним гвинтом. Товщина латунної упорної шайби, що забезпечує мінімальний повітряний зазор між якорем і сердечником електромагніта, повинна бути не менше 0,4 мм.

3.4.21 При складанні електромагнітного вентиля мембрана затискається так, щоб вона відтискувала якір від сердечника електромагніта після переривання струму в електричному колі котушки.

Регулювання моменту відкривання збуджуючого клапана і піднімання поршня зривного клапана при падінні тиску в камері витримки часу до проміжку від 0,13 до 0,20 МПа (від 1,3 до 2,0 кгс/см2) виконується регулювальним гвинтом пружини діафрагми. Після закінчення регулювання регулювальний гвинт для захисту від саморозгвинчування закріпити стопорним гвинтом.

Забороняється виконувати будь-які зміни розмірів каліброваних отворів в камері витримки часу, напірній магістралі і великій втулці електромагнітного вентиля.

3.4.22 Особлива увага при складанні електропневматичного клапана повинна звертатися на правильне положення діафрагми камери витримки часу для запобігання перекриття отвору збуджуючого клапана.

3.4.23 Контакти кінцевого перемикача регулюються так, щоб розмикання контактів електричного кола електромагнітного вентиля електропневматичного клапана відбулося при зниженні тиску в камері витримки часу до проміжку від 0,13 до 0,2 МПа (від 1,3 до 2,0 кгс/см2), тобто в момент відкриття збуджуючого клапана для розрядки магістралі.

Розривання розімкнутого контакту в крайніх положеннях повинно бути не менше 2 мм, а тиснення кожного контакту на контактну шайбу не менше 0,5 Н (50  гс). Регулювання контактів в незначних межах може виконуватися підгинанням контактних косинців. Контактна система замка електропневматичного клапана, за допомогою якої здійснюється контроль за ввімкненням автостопа, регулюється так, щоб замикання контактів К відбувалося тільки при повернутому уліво ключі. Зазор між цими контактами при вимкнутому автостопі повинен бути не менше 1,5 мм. В замкнутому положенні контактне натискання повинно бути не менше 0,2 Н (25 гс).

3.4.24 Для змазування всіх площин метал - метал електропневматичного клапана, що труться, крім електромагніта і контактів, повинно використовуватися мастило ЖТ-72 (ЦІАТІМ-221Д). Допускається змазування клапанів тонким шаром мастила, що складається з 20% воску і 80% технічного вазеліну.

3.4.25 У складеному стані електропневматичного клапана під тиском від 0,7 до 0,8 МПа (від 7 до 8 кгс/см2) перевірити відсутність витікання повітря через його з'єднання шляхом намилювання. Бульбашки, що утворюються при цьому, не повинні лопатися раніше, ніж через 4 с.

3.4.26 Перед установленням перевіреного на стенді електропневматичного клапана на локомотив або моторвагонний рухомий склад незнімний кронштейн продути стисненим повітрям, а фільтр і сітку кронштейна ретельно очистити і промити.

3.4.27 Встановлений на локомотиві або моторвагонному рухомому складі електропневматичний клапан незалежно від проведеного на стенді випробування, піддати повторній перевірці на відповідність вимогам п. 2.15 цієї Інструкції.

3.4.28 При огляді повітряного фільтра ретельно очистити латунні сітки, що вставлені з обох боків волосяного пакета, а забруднені волосяні пакети ретельно промити і злегка змазати мінеральним маслом.

3.4.29 При усуненні несправностей необхідно користуватися рекомендаціями, наведеними в нормативно-технічній документації (додаток Г до цієї Інструкції).

3.5 Заводський ремонт пристроїв АЛС, контролю пильності машиніста та додаткових пристроїв безпеки
3.5.1 При заводському ремонті локомотивів і моторвагонного рухомого складу необхідно знімати всю апаратуру АЛС, пристрої контролю пильності машиніста та додаткові пристрої безпеки: “УКБМ”, “Дозор” (Л132), Л116 (Л116У), Л77-Л159, Л168, Л143. При капітальному ремонті виконувати заміну рукояток пильності, кнопок, тумблерів на нові.

Виконати розбирання, огляд, ремонт і випробування на стендах з відповідним регулюванням електропневматичних клапанів, повітряних фільтрів, загальних ящиків, рукояток пильності, локомотивних світлофорів, джерел живлення, швидкостемірів з контактно-реєструючими пристроями, перемикачів, кнопкових вимикачів, роз'єднувальних кранів. Гумотехнічні вироби замінити. За необхідності виконати ремонт трубопроводів.

3.5.2 Після ретельної очистки і огляду зняті приймальні котушки повинні бути відремонтовані з перевіркою їх електричних характеристик і випробуваннями в обсязі і за нормами, встановленими відповідними технічними умовами на їх виготовлення. Котушки, що не задовольняють цим вимогам, замінити новими.

3.5.3 Дешифратори, фільтри, підсилювачі, пристрої контролю пильності машиніста та додаткові пристрої безпеки машиніста ретельно очистити і перевірити з заміною деталей, що не відповідають встановленим вимогам.

Виконати перевірку, ремонт і електричні випробування електропроводки; при всіх видах заводського ремонту виконати заміну проводів АЛС від прийомних пристроїв до апаратури автоматичної локомотивної сигналізації або до проміжної клемної рейки, встановленої в кузові локомотива. При капітальному ремонті замінити всі проводи пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста.

Очищення, продування і ремонт всіх повітропроводів виконати в обсязі, встановленому для заводського ремонту пневматичних автоматичних гальм.

3.5.4 Пристрої АЛС і контролю пильності машиніста після ремонту повинні бути прийняті заводським інспектором Головного управління локомотивного господарства Укрзалізниці і відділом технічного контролю.

Додаток А

(обов’язковий)

Перелік нормативно-технічної документації, необхідної 
для технічного обслуговування та ремонту пристроїв АЛС 
і контролю пильності машиніста

А.1 Принципові і монтажні схеми пристроїв АЛС і контролю пильності машиніста для електровозів, тепловозів, моторвагонних поїздів, що експлуатуються.

А.2 Принципові і монтажні схеми стендів для перевірки приладів АЛС і пристроїв контролю пильності машиніста.

А.3 Принципові і монтажні схеми посилання кодів в шлейфи з указівкою схеми електроживлення та кабельного плану.

А.4 Апаратура автоматичної локомотивної сигналізації АЛСВ-1-Д, АЛСВ-1-ДБ, АЛСВ-1-ДЧ. Технічний опис 81110-00-00 ТО.

А.5 Дешифратори і підсилювачі АЛСН. Технічні вказівки з ремонту РМ32-ЦШ 09.21-85.

А.6 Технічні вказівки на виконання робіт з обслуговування локомотивних і стаціонарних пристроїв на КП АЛСН РМ32-ЦШ 09.23-84.

А.7 Пристрій контролю пильності машиніста “УКБМ”. Технічний опис і інструкція з експлуатації 36982-600-00 ТО.

А.8 Блок світлової сигналізації при рухові до забороняючого сигналу Л143. Технічний опис і інструкція з експлуатації. Л143.00.00 ТО.

А.9 Пристрій “Дозор”. Технічний опис і інструкція з експлуатації. Л132.02.00 ТО.

А.10 Блок попередньої світлової сигналізації АЛСН. Технічний опис і інструкція з експлуатації. Л77.00.00 ТО.

А.11 Блок світлової сигналізації на базі Л77. КД.Л159.00.00.

А.12 Пристрій контролю пильності в системі АЛСН. Технічний опис і інструкція з експлуатації. Л116.00.00 ТО.

А.13 Пристрій контролю пильності в системі АЛСН. Модифікований. Технічний опис і інструкція з експлуатації. Л116У.00.00 ТО.

А.14 Інструктивні вказівки з технічного обслуговування пристроїв контролю пильності машиніста (“УКБМ”) в системі автоматичної локомотивної сигналізації (АЛСН) від 18.10.88 № ЦТК-8/1.

А.15 Пристрій контролю пильності машиніста “УКБМ”. Інструкція з технічного обслуговування і поточного ремонту 36982-600-00 ІЗ.

А.16 Технічне обслуговування і поточний ремонт пристрою “Дозор” типу Л132. Технологічна інструкція. ТІ 675.

А.17 Технічне обслуговування і поточний ремонт блока світлової сигналізації Л143. Технологічна інструкція. ТІ 681.

А.18 Блок контролю самовільного зрушення поїзда. Технічний опис і інструкція з експлуатації. Л168.00.00 ТО.

А.19 Інструкція з експлуатації і ремонту локомотивних швидкостемірів ЗСЛ-2М і приводів до них від 15.08.80 № ЦТ/3921.

А.20 Деповський ремонт пристрою автоматичної локомотивної сигналізації безперервного типу (АЛСН). Технологічна інструкція ТІ 334.

Примітки

1 На КРП АЛС і КП АЛС повинна знаходитися технічна документація, яка вказана в пунктах А.1 – А.13, А.18, а в цехах контрольно-вимірювальних приладів повинна знаходитися технічна документація, що має номери 1, 2, 7 – 20.

2 Технічна документація, що має номери 7 – 13, 18 замовляється і надається дистанціям сигналізації та зв'язку службою локомотивного господарства.

3 В разі появи нової нормативно-технічної документації даний перелік може корегуватися.

Додаток Б

(обов’язковий)

Таблиця Б.1 – Розподіл обов'язків з обслуговування локомотивних приладів АЛС і пристроїв контролю пильності машиніста

Найменування приладів і пристроїв
Обслуговується працівниками

1
2

Роз'єднувальні крани ЕПК гальмівної та напірної магістралей
Локомотивного депо

Рукоятка пильності РП, педаль пильності ПП
- “ -

Локомотивний світлофор з лампами
- “ -

Електропневматичний клапан з фільтром 
- “ -

Перемикач електроживлення з вольтметром
- “ -

Перемикач напрямку
- “ -

Перемикач режимів “АЛС - без АЛС”, кнопки ДК і КП, перемикачі частот
- “ -

Приймальні котушки з клемними коробками
- “ -

Електропроводка, клемні коробки, трубопроводи, гнучкі з'єднання локомотивної сигналізації
- “ -

Локомотивні джерела живлення
- “ -

Швидкостемір
- “ -

Фільтри живлення
- “ -

Блок попередньої світлової сигналізації Л77
- “ -

Блок світлової сигналізації на основі Л77 типу Л159
- “ -

Пристрій контролю пильності типу “УКБМ”
- “ -

Пристрій “Дозор” (Л132)
- “ -

Блок світлової сигналізації Л143
- “ -

Блок контролю самовільного рушання поїзда Л168
- “ -

Пристрій контролю пильності Л116 (Л116У)
- “ -

Допоміжні кнопки, перемикачі та сигнальні лампи
- “ -

Загальний ящик локомотивної сигналізації (у разі його відсутності – внутрішній монтаж амортизаційної панелі АЛС)
Дистанції 
сигналізації 
та зв'язку

Фільтр локомотивної сигналізації
- “ -

Підсилювач локомотивної сигналізації
- “ -

Дешифратор локомотивної сигналізації
- “ -
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Додаток Г

(рекомендований)

Технічні вимоги до випробувальної установки та

стенду для випробування підсилювачів

Випробування приймальних пристроїв АЛС здійснювати на рейковій випробувальній установці, обладнаній типовими електровозними приймальними котушками. Котушки випробувальної установки за значенням індукованої електрорушійної сили, індуктивності та добротності повинні відповідати електровозним приймальним котушкам та мати кріпильні косинки і кутики з клемною коробкою, які замикають на рівні верхніх кріпильних отворів сталевими перемичками коритоподібного профілю, паралельними сердечникам котушок. Кріпити котушки рекомендується за зазначені перемички до дерев'яного бруса, розташованого поперек рейкової випробувальної установки.

На випробувальній установці можуть бути застосовані рейки типу Р43, Р50 та Р65. Котушки розміщають у середній частині випробувальної ділянки усередині колії, середини сердечників повинні знаходитися над центрами рейок.

Правильність кріплення котушок перевіряти подачею в рейки синусоїдального струму 10А, 50Гц; електрорушійна сила на розімкнутих котушках Uz повинна бути від 1,3 до 1,4В. При замиканні прийомних котушок на магазин ємностей напруга на них підвищується та при резонансі досягає максимального значення Uрез.

Добротність котушок випробувальної дільниці повинна бути від 3,5 до 3,7 та визначається як відношення Uрез/Uz.

Номінальне значення індуктивності двох прийомних котушок складає від 14,0 до 14,5Гн та може бути знайдене за значенням ємності Срез, при якій досягнута напруга Uрез, по формулі (для частоти 50Гц):
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При зміні напруги на розімкнутих котушках необхідно, щоб уникнути істотних помилок, перевірити форму кривої напруги. Якщо форма кривої помітно відступає від синусоїди за рахунок присутності вищих гармонік, то потрібно вжити заходів щодо їхнього придушення. Найпростішим способом є подача живлення в рейкову ділянку (індуктивну установку) від трансформатора через реактор типу РОБС-1.

Електрорушійна сила перешкоди на розімкнутих котушках при відсутності сигнального струму в рейках не повинна перевищувати 10мВ. При проведенні випробувань підсилювача на стенді необхідно забезпечити відсутність перешкод, для чого рекомендується: здійснювати живлення підсилювача через згладжувальний фільтр з пульсацією на виході не більше 1% по амплітуді; зменшувати вихідний опір згладжувального фільтра шляхом збільшення ємності, ввімкненої на виході; вмикати всю апаратуру вимірювального стенда через ізолюючий трансформатор; забезпечувати живленням коло трансмітерного реле на стенді від окремого випрямляча або від загального випрямляча, крім згладжувального фільтра; заземлювати мінус джерела живлення випробувального стенда та сам стенд; виділяти з загальних джгутів та екранувати проводи, сполучені з виходом підсилювача.

Перевірку та вимірювання зазначених вище параметрів провадити не рідше одного разу в шість місяців із записом у журналі або паспорті випробувальної установки.

Додаток Д

(рекомендований)

Форма технічного паспорту контрольної рейкової ділянки
(індуктивної установки) КРП АЛС

Технічний паспорт

контрольної рейкової ділянки (індуктивної установки) КРП АЛС ШЧ-___

ст. _________________

Рік виготовлення_____________

Підключена до випробувального стенду типу _______ зав. № ________

Довжина кабелю ________ м

Найменування

характеристика
Одиниця вимірювання
Норма
Дата перевірки









Електрорушійна сила (Е), що наводиться на приймальних котушках при струмові 10А, 50Гц
В
1,3 – 1,4





Напруга на котушках при резонансі, Vрез
В






Ємність конденсатора при резонансі, Срез
мкФ






Індуктивність приймальних котушок, 
[image: image3.wmf]рез
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Добротність приймальних котушок, 
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Електрорушійна сила, що наводиться на приймальних котушках від перешкод при відсутності струму у рейках та виключеному стенді
мВ
Не більше 10





Те ж саме при включеному стенді
мВ
Не більше 10





Пульсація джерела живлення випробувального стенду, навантаженого підсилювачем та дешифратором, (із розрахунку не більше 1% по амплітуді)
В
Не більше 0,35





Підпис





Додаток Е

(рекомендований)

Форма журналу обліку перевірок електропневматичного клапана ЕПК-150

Таблиця Е.1 Облік перевірок електропневматичного клапана ЕПК-150

Найменування

характеристика
Одиниця вимірювання
Норма
Дата перевірки









Розрядка камери витримки часу
с
7(1,5





Напруга спрацьовування електромагнітного вентиля
В
30, не більше





Напруга відпускання
В
8, не менше





Робоча напруга
В
50(10





Тиск в камері витримки, при якому відкривається зривний клапан
МПа (кгс/см2)
від 0,13 до 0,20 (від 1,3 до 2,0)





Номінальний залишковий тиск в камері витримки після спрацьовування ЕПК
МПа (кгс/см2)
0,06 (0,6)





Час наповнення камери витримки часу
с
10, не більше





Опір ізоляції:







· при експлуатації

2,0





· при виході з ремонту
МОм
5,0





Опір постійному струму обмотки котушки
Ом


від 135 до 155





Підпис





Додаток Ж

(обов’язковий)

Скорочена програма перевірки пристроїв АЛС на локомотивах при ТО-2

1 Включення кодування.

2 Піднімання в кабіну машиніста.

3 Огляд книги машиніста ф. ТУ-152.

4 Перевірка наявності пломб.

5 Перевірка параметрів напруги джерел живлення

6 Перевірка правильності показників локомотивних світлофорів та роботи пристроїв періодичного контролю пильності при червоному, червоно-жовтому, білому вогнях – два цикли.

7 Контроль швидкості при червоному, червоно-жовтому вогнях.

8 Перехід з червоного вогню на білий вогонь.

9 Перевірка правильності замикання контактів ключа ЕПК-150.

10 Перевірка спрацьовування автостопа на зрив ЕПК-150 з кожної кабіни.

11 Видача справки-штампа на право користування АЛС та автостопа.

12 Спускання з локомотиву.

13 Вимикання кодування.

Додаток И

(обов’язковий)

Перелік локомотивних приладів АЛС і пристроїв контролю пильності машиніста, на які повинні бути навішені пломби

Таблиця И.1

Найменування приладу 
або пристрою
Навішування пломби
Кількість пломб


Місце
Працівник


Фіксатор відкритого положення роз'єднувального крана гальмівної магістралі
Фіксатор
Локомотивного депо
1

Рукоятка пильності
Болт кришки
- “ -
1

Локомотивний світлофор
Болт кришки
- “ -
1

Електропневматичний клапан і тумблер “К”
Болт кожуха

 Кожух
- “ -
2

Перемикач електроживлення 
з вольтметром
Болт кришки
- “ -
1

Перемикач напрямку
Болт кришки
- “ -
1

Блоки попередньої світлової сигналізації Л77, Л159, блок Л168
Болт кожуха
- “ -
По одній на кожний блок

Тумблери ввімкнення живлення пристрою “Дозор” 
Важіль 
тумблера
- “ -
1

Педаль пильності
Болт кришки
- “ -
1

Кнопка пильності
Болт кришки
- “ -
1

Допоміжна кнопка ВК
Болт кришки
- “ -
1

Розподільча колодка
Кожух
- “ -
1

Вимикач реле-повторювача пневматичного блокування ЕПК
Важіль 
вимикача
- “ -
1

Загальний ящик локомотивної сигналізації
Болт кришки
Дистанції сигналізації та зв'язку
1

Фільтр локомотивної 
сигналізації
Болт кришки
- “ -
1

Підсилювач локомотивної сигналізації
Кришка
кожуха
- “ -
1

Дешифратор локомотивної сигналізації
Кришка
кожуха
- “ -
1

Примітка – На кнопках відкритого типу пломби не встановлюються

Додаток К

(рекомендований)

Перелік технологічного обладнання для регулювання та перевірки
апаратури на контрольно-ремонтному пункті

К.1 Вольтметр електронний

К.2 Осцилограф універсальний

К.3 Вимірювач параметрів транзисторів

К.4 Мілісекундомір електронний або вимірювач тривалості інтервалів

К.5 Генератор імпульсів або генератор звукової частоти

К.6 Вимірювач ємності

К.7 Частотомір електронно-лічильний

К.8 Прилад електровимірювальний переносний

К.9 Магазин опорів вимірювальний

К.10 Мілівольтметр змінного струму з автономним живленням для вимірювання ЕРС

К.11 Міст універсальний вимірювальний

К.12 Мегомметр

К.13 Індикатор переміщення годинникового типу

К.14 Приставка для вимірювання викривлення кодових сигналів

К.15 Магазин ємності

К.16 Приставка перевірки електролітичних конденсаторів

К.17 Грамометр

К.18 Джерело постійного струму

К.19 Установка для випробування електричної міцності ізоляції

К.20 Пульт випробування підсилювачів та дешифраторів

К.21 Випробувач локомотивної сигналізації

К.22 Вимірювач параметрів приймальних котушок

К.23 Стенд для перевірки блоків попередньої світлової сигналізації

К.24 Стенд для перевірки пристроїв “УКБМ”

К.25 Випробний пристрій для перевірки дії АЛС “Дозор” (Л132)
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