30-ЦЗ

31.01.2005
Про вдосконалення системи технічного 

обслуговування, експлуатації, поточного та 
капітального ремонтів тягового рухомого складу

На даний час у локомотивному господарстві галузі проведено комплекс організаційно-технічних заходів щодо підвищення надійності тягового рухомого складу (ТРС). Розроблена та затверджена встановленим порядком нормативно-технічна документація для виконання поточних, капітальних ремонтів. Впроваджено виконання в умовах заводів капітального ремонту з подовженням терміну служби для ТРС, який відпрацював нормативний строк. Починаючи з 2003 року, розроблена документація  та впроваджено для ТРС, який відпрацював встановлений термін служби,  виконання в умовах депо поетапного подовження терміну служби  до проведення КРП. Впроваджено технології відновлення та зміцнення деталей і окремих вузлів локомотивів  та МВРС.

Проведена спеціалізація та атестація локомотивних депо по видах ремонту та серіях тягового рухомого складу, організовані зразкові дільниці з ремонту основного обладнання локомотивів. 

З метою вдосконалення системи технічного обслуговування, поточного та капітального ремонтів тягового рухомого складу для забезпечення стабільної експлуатаційної роботи,

НАКАЗУЮ:
1. Затвердити "Положення про систему планово-попереджувального ремонту і технічного обслуговування  тягового рухомого складу” та ввести її в дію з 01.02.2005р. (додається).

2. Встановити порядок планування ремонту та технічного обслуговування ТРС:

· КРП, КР-2, КР-1 та ПР-ЗП - Укрзалізницею за пропозиціями залізниць;
· ПР-2 та ПР-3 - службою локомотивного господарства;
· ТО-3, ТО-4, ТО-5 та ПР-1 - начальником локомотивного депо.  

3. Начальнику Головного управління локомотивного господарства, начальникам залізниць та локомотивних депо вважати основним напрямком вдосконалення планово-попереджувальної системи ремонту впровадження засобів  діагностування, сучасних інформаційних технологій, механізацію та автоматизацію технологічних процесів обслуговування та ремонту ТРС.

4. Директору ДП ”Укрзалізничпостач” та начальникам служб матеріально-технічного забезпечення залізниць здійснювати постачання запасних частин та матеріалів для ремонту ТРС рівномірно щоквартально у відповідності до запланованих обсягів та термінів виконання робіт для недопущення підвищення встановлених нормативів ТМЦ.

5. Начальникам залізниць:

5.1. Забезпечувати безумовне виконання фінансування затверджених Укрзалізницею обсягів ремонту тягового рухомого складу.

5.2. Своїм наказом встановити кожному локомотивному депо відповідні норми міжремонтних періодів, тривалості технічного обслуговування та поточного ремонту ТРС, керуючись середньосітьовими  нормативами, в тому числі з обточуванням, плазмовим загартуванням гребенів колісних пар і діагностуванням ТРС, деповський процент несправних по серіях ТРС, виходячи з раціонального використання ресурсу вузлів та деталей. 

5.3. Встановлювати трудомісткість поточних видів ремонту та технічного обслуговування ТРС, керуючись середніми по Укрзалізниці нормами.

5.4. Провести розрахунки та встановити для кожного локомотивного депо оптимальні норми утримання перехідного технологічного обладнання згідно плануємих обсягів ремонту на 30 діб. 

5.5. По узгодженню з Головним управлінням локомотивного господарства, по мірі впровадження засобів діагностування та передової технології ремонту, дозволити вносити зміни у типові технологічні процеси та обсяги регламентних робіт, що передбачені правилами, інструкціями та технологічною документацією для кожного виду ТО та ПР як перший крок до впровадження системи ремонту з врахуванням технічного стану.

Забезпечити збереження перехідного технологічного обладнання, заборонити розбирання в металобрухт електричних машин, колісних пар, дизелів та інших агрегатів, що виключені з експлуатації або знятих із списаних локомотивів, працездатність яких може бути відновлена і можливе їх повторне використання. 

5.6. Сприяти розробленню та впровадженню механізованих та автоматизованих робочих місць персоналу депо, пристроїв діагностики комплексного та часткового застосування, передових методів та технологій, що забезпечують підвищення якості ремонту та скорочення його тривалості. Виділяти необхідні кошти для організації в базових депо технологій обслуговування та ремонту ТРС з застосуванням засобів  діагностики, обробки результатів діагностування на ПЕОМ з прогнозуванням залишкового ресурсу вузлів та деталей.

6. Наказ УЗ від 04.04.2001 р. № 196-Ц стосовно технічного утримання локомотивів вважати таким, що втратив чинність.


7. Контроль за виконанням даного наказу покласти на заступника Генерального директора Укрзалізниці Мельничука В.О.

Перший заступник 

генерального директора              

                 
             Ю.М.Федюшин

Затверджено наказом Укрзалізниці

від 31.01.2005 р. № 30-ЦЗ
Положення

про планово-попереджувальну систему ремонту

і технічного обслуговування  тягового рухомого складу

(електровозів, тепловозів, електро та дизель-поїздів).

1. Систему планово-попереджувального ремонту та технічного обслуговування електровозів, тепловозів, електро- та дизель поїздів (тягового рухомого складу (ТРС)) складає:

1.1. Технічне обслуговування ТО-1, ТО-2, ТО-3, поточний ремонт ПР-1 – для попередження появи несправностей ТРС в експлуатації, підтримання його в працездатному і належному санітарно-гігієнічному стані, забезпечення пожежної безпеки та безаварійної роботи, а також заданого рівня комфортності пасажирських перевезень, що здійснюються дизель-  та електропоїздами.

1.2. Технічне обслуговування ТО-4 – для обточування бандажів колісних пар (без викочування їх з-під локомотиву або моторвагонного рухомого складу) з метою підтримання оптимальної величини прокату та товщини гребенів. Дозволяється об'єднувати обточування бандажів, плазмове загартування гребенів колісних пар і діагностування ТРС з виконанням технічного обслуговування ТО-2, ТО-3 та поточних ремонтів ПР-1, ПР-2.

1.3. Технічне обслуговування ТО-5 – для підготовки ТРС в запас Укрзалізниці або резерв управління залізниці (з консервацією для довгострокового зберігання); до експлуатації після знаходження у запасі Укрзалізниці або резерві управління залізниці або такого, що прибув у недіючому стані після побудови, ремонту чи передислокації; до відправлення на капітальний або поточний ремонт на інші залізниці.

ТО-5 враховується згідно нормативів трудомісткості та тривалості, що затверджені залізницею окремо по видах призначення ТО-5 і типах ТРС.

1.4. Поточний ремонт ПР-2 та ПР-3 – для забезпечення справності ТРС, відновлення основних експлуатаційних характеристик та забезпечення їх стабільності в міжремонтний період виконанням ревізії, ремонту, заміни груп деталей, вузлів та агрегатів, регулювання та випробувань, а також часткової модернізації.

1.5. Капітальний ремонт КР-1, ПР-ЗП (поточний ремонт ПР-3 підсилений) – для відновлення паспортних характеристик, часткового відновлення ресурсу заміною і ремонтом зношених, несправних агрегатів ТРС, вузлів, деталей та їх модернізацією.

1.6. Капітальний ремонт КР-2 – для відновлення справності та повного ресурсу ТРС, його паспортних характеристик, модернізації агрегатів, вузлів та деталей, повної заміни  кабельно-провідникової продукції та обладнання, що відпрацювало свій ресурс на нове.

1.7. Капітальний ремонт з подовженням ресурсу (КРП) для відновлення експлуатаційних характеристик, справності та повного ресурсу на період подовження строку служби понад встановленого після побудови, а також модернізації усіх агрегатів, вузлів і деталей, включаючи базові, повної заміни  кабельно-провідникової продукції та обладнання з виробленим моторесурсом відповідно до технічних умов.

При виконанні тяговому рухомого складу КРП,  якому  виконувався останній ремонт КР-2, заміну проводів та кабелів здійснювати в обсязі КР-1.

        2. Встановлюються наступні середньосітьові нормативи технічного обслуговування та ремонту тягового рухомого складу: міжремонтні пробіги, періоди (додаток № 1), деповський процент несправних (додаток №2),  тривалість простоїв для електровозів, тепловозів, моторвагонного рухомого складу (додаток №3).

2.1. Порядок подовження терміну експлуатації всіх типів тягового рухомого складу та система їх планово-попереджувального ремонту і технічного обслуговування встановлюється окремим наказом Укрзалізниці і відповідною нормативно-технічною документацією після виконання науково-дослідних і конструкторсько-експерементальних робіт по кожному із типів ТРС.

2.2. Головне управління локомотивного господарства, керуючись середньосітьовими міжремонтними нормами, встановлює залізницям норми деповського проценту несправних, міжремонтних періодів (пробігів), тривалості ремонту та технічного обслуговування.

Деповський процент несправних та нормативи тривалості ремонту в залежності від серії і технічного стану тягового рухомого складу, умов експлуатації та оснащення ремонтних цехів, затверджується начальниками залізниць відповідно для кожного локомотивного депо.

3. З метою рівномірного завантаження депо і заводів дозволяється:

3.1. Ставити тяговий рухомий склад на технічне обслуговування ТО-3, поточний ремонт ПР-1 з відхиленням від встановлених норм міжремонтних періодів в межах (-10%+10%).

3.2. Ставити тяговий рухомий склад на ПР2, ПР-3, ПР3П з відхиленням від встановлених міжремонтних пробігів в межах (-10%+20%).

3.3. Відправляти тяговий рухомий склад в капітальний ремонт на заводи з    відхиленням     від      встановлених     міжремонтних     періодів   в межах    (-10%+25%). 

Дострокова відправка можлива за погодженням Головного управління локомотивного господарства в межах плану встановленого залізницям.

3.4. Обсяг робіт при технічному обслуговуванні, поточному і капітальному ремонті регламентується правилами, технічними умовами, інструкціями та іншою нормативно-технічною документацією, затвердженою Укрзалізницею або Головним управлінням локомотивного господарства.

4. Трудомісткість ремонту та технічного обслуговування ТО-2, ТО-3 встановлюється відповідно до затверджених Укрзалізницею норм і нормативів та правил ремонту ТРС.

5. Технічне обслуговування та поточний ремонт ТРС проводиться в  порядку:

5.1. Технічне обслуговування ТО-1 виконується локомотивними бригадами згідно переліку робіт, розробленим на підставі типових положень та інструкцій, що затверджується начальником служби локомотивного господарства залізниці, 

5.2. Технічне обслуговування ТО-2 поїзних, маневрових  локомотивів та моторвагонного рухомого складу проводиться в пунктах технічного обслуговування (ПТО) (як правило – критих), оснащених оглядовими канавами, для ЕРС– естакадами, та укомплектованих висококваліфікованими слюсарями, оснащених необхідним обладнанням, пристосуванням та інструментом, забезпечених технологічним запасом деталей та матеріалів.

ПТО електро- та дизель-поїздів повинні мати облаштування для санітарно-гігієнічної обробки, а пункти відстою на великих станціях обороту – обладнання для заправлення вагонів водою.

Керівництво ПТО покладається на старшого майстра незалежно від кількості одиниць ТРС, що обслуговуються за одну добу, а керівництво комплексною бригадою – на змінних майстрів.

Технічне обслуговування ТО-2 ТРС при закріпленій їзді виконується слюсарями за участю закріпленої локомотивної бригади.

Технічне обслуговування ТО-2 маневрових, вивізних, господарських локомотивів та МВРС на станціях, віддалених від депо і ПТО, проводиться силами  локомотивних бригад.

5.2.1. Періодичність технічного обслуговування ТО-2 для ТРС встановлюється начальником залізниці в межах 24-72 годин, незалежно від пробігу. Для маневрових, вивізних та господарських локомотивів, що забезпечують експлуатаційну роботу   на станціях, віддалених від депо і ПТО періодичність постановки на ТО-2 може бути збільшена по наказу начальника залізниці за погодженням Головного управління локомотивного господарства.

5.2.2. Тривалість технічного обслуговування ТО-2 встановити:

· для пасажирських локомотивів - 2 години;

· для МВРС, якому ТО-2 виконується комплексними бригадами слюсарів з ремонту рухомого складу з урахуванням графіку обертання - не більше 2 годин;

· для вантажних магістральних тепловозів - 1,5 години;

· для всіх інших локомотивів – 1,5 години.

Простій в очікуванні виконання ТО-2, в зв'язку з нерівномірністю підходу ТРС в тривалість ТО-2 не враховувати.

5.3. Технічне обслуговування ТО-3, ТО-4, ТО-5, поточний ремонт ПР-1 виконується в депо, комплексними спеціалізованими бригадами. Поточний

ремонт ПР-2 і ПР-3 виконується в спеціалізованих депо залізниці, які мають необхідну ремонтну базу.

Виконання  поточного ремонту ПР-ЗП замість капітального ремонту КР-1 виконується в технологічно високооснащених спеціалізованих  по серіях ТРС депо.

5.3.1. Ремонт з усунення наслідків відмов тягового рухомого складу в міжремонтний період (неплановий ремонт) виконується спеціально виділеними для цієї мети бригадами слюсарів під керівництвом майстра.

5.3.2. Тривалість технічного обслуговування ТО-4 та збільшення тривалості ТО-2, ТО-3, ПР-1, ПР-2 при поєднанні обточки колісних пар з цими видами технічного обслуговування та поточного ремонту встановлюється начальником залізниці, виходячи з типу обточувального станка та його виробничої потужності. При поєднанні обточки колісних пар з плазмовим загартуванням їх гребенів тривалість технічного обслуговування з розрахунку на одну колісну пару збільшується на 2,2 години.

5.3.3. Збільшення тривалості усіх видів технічного обслуговування та поточних ремонтів, на яких виконується діагностування ТРС, встановлюється начальником залізниці, відповідно до місцевих умов.

6. Капітальний ремонт, модернізація тягового рухомого складу і його обладнання виконується на спеціалізованих заводах. За погодженням Головного управління локомотивного господарства при відповідності ремонтної бази капітальний ремонт окремих серій ТРС та їх модернізацію можуть виконувати атестовані локомотивні депо.

7. Середньосітьові норми тривалості капітального ремонту тягового рухомого складу і ремонту лінійного обладнання на ремонтних заводах встановлюються Головним управлінням локомотивного господарства за погодженням із заводами.

Начальники служб локомотивного господарства залізниць, виходячи із затверджених середньосітьових норм, реального стану ТРС та інших умов, визначають, за погодженням з ремонтними заводами, тривалість капітального ремонту та обумовлюють це в договорах з заводами на ремонт ТРС і обладнання.

В планах служб локомотивного господарства для локомотивних депо виділяється окремим рядком контингент та фонд оплати праці на технічне обслуговування ТО-2, ТО-3, ТО-4, ремонт по усуненню наслідків відмов та поточний ремонт ПР-1, ПР-2, ПР-3, ПР-ЗП локомотивів і моторвагонного рухомого складу згідно планів технічного обслуговування і ремонту, а також діючими нормативами. 

8. Заступники начальників залізниць (НЗТ), начальники служб локомотивного господарства, начальники локомотивних депо:

- створюють спеціалізовані дорожні дільниці з ремонту перехідного обладнання тягового рухомого складу із заміною і відновленням основних деталей;

- планують виробництво в локомотивних депо деталей локомотивів та відновлення зношених;

- відновлення складних деталей та вузлів локомотивів розміщують на ремонтних заводах на договірній основі;

- забезпечують повне використання для ремонтно-експлуатаційних та господарських потреб придатних вузлів, агрегатів, інших частин і матеріалів від виключених з інвентарного парку локомотивів та моторвагонного рухомого складу.

9. Майстри локомотивних депо і пунктів технічного обслуговування локомотивів несуть персональну відповідальність за своєчасне виконання регламентованих робіт з технічного обслуговування локомотивів, поточного ремонту, правил утримання водяних, масляних систем, газових трактів і агрегатів повітряного забезпечення дизелів, електропроводки, тягових електродвигунів, електронного обладнання, редукторів, струмоприймачів, зубчатих передач, моторно-осьових і буксових підшипників, за здійснення усього комплексу профілактичних заходів, направлених на забезпечення стабільної роботи всього обладнання локомотивів при будь-яких погодних умовах.

10. Інженери з приймання локомотивів в локомотивних депо та інспектори з приймання локомотивів на ремонтних заводах:

10.1. Забезпечують неухильний контроль за чітким виконанням правил, технічних умов, керівництв, інструкцій і технологічних процесів по технічному обслуговуванню, ремонту і модернізації тягового рухомого складу та його деталей, вузлів і обладнання, не допускати випуск продукції з порушенням вимог технічної документації.

10.2. Здійснюють приймання локомотивів і моторвагонного рухомого складу після виконання капітального ремонту з обкаткою і реостатними випробуваннями згідно умов укладених договорів на ремонт та діючих нормативних документів.

11. Начальники депо та їх заступники з ремонту особисто зобов'язані по спеціальному графіку перевіряти стан технологічної дисципліни і якість ремонтних операцій, належний стан робочих місць, інструменту і обладнання згідно з нормативною документацією на приймання ТРС з технічного обслуговування та поточного ремонту. Аналогічний контроль згідно встановлених нормативів здійснюється на ПТОЛ силами інженерно-технічних працівників,  командно-інструкторським складом депо і служб локомотивного господарства.

12. Начальники служб локомотивного господарства та депо під   особисту відповідальність зобов'язані забезпечувати подачу локомотивів і обладнання на ремонтні заводи укомплектованими згідно умов договорів, з необхідною і правильно оформленою технічною документацією. Приймати заходи по недопущенню випадків направлення на заводи розукомплектованих локомотивів, прийняття їх з ремонту в не робочому стані з несправностями та затримки введення їх в експлуатацію по гарантійним зобов'язанням.

13. Постановка локомотивів і моторвагонного рухомою складу на технічне обслуговування і поточний ремонт забезпечується у встановлені терміни,  а їх відправка на капітальний ремонт в заводи згідно з графіками укладених договорів.

Начальник Головного управління

локомотивного господарства





    М. І. Сергієнко

Додаток № 1 до "Положення..."

затвердженого наказом від _____2005р. №____ 

Середні по Укрзалізниці норми міжремонтних періодів

 тягового рухомого складу.

1. ЕЛЕКТРОВОЗИ

Таблиця №1

	Вид та серія електровоза
	НОРМАТИВНІ МІЖРЕМОНТНІ ПЕРІОДИ
	Примітка

	
	Технічне обслуго-вування
	Поточні ремонти
	Капітальні ремонти
	

	
	ТО-3

(тис.км)
	ПР-1 (тис.км)
	ПР-2 (тис.км)
	ПР-3 (тис.км)
	КР-1 (тис.км)
	КР-2 (тис.км)
	

	Магістральні, в тому числі:

	- пасажирські



	ЧС2
	12,5
	25
	150
	300
	600
	1800
	Експлуатація понад нормативного терміну служби

	ЧС4
	12,5
	25
	150
	300
	600
	1800
	

	ЧС2
	14
	28
	175
	350
	700
	2100
	Експлуатація в межах нормативного терміну служби або після виконання КРП

	ЧС4
	14
	28
	175
	350
	700
	2100
	

	ЧС7
	15
	30
	200
	400
	800
	2400
	

	ЧС8
	-
	22
	200
	400
	800
	2400
	

	ВЛ60в/і
	-
	17
	165
	330
	660
	1980
	

	ВЛ60в/і
	-
	17
	100
	300
	600
	1800
	Експлуатація понад нормативного терміну служби

	- вантажні.



	ВЛ8
	11
	22
	165
	 330
	 660
	 1980
	

	ВЛ10, 

ВЛ11 в/і
	15
	30
	175
	350
	700
	2100
	

	ВЛ80 к
	-
	18
	200
	400
	800
	2400
	Експлуатація понад нормативного терміну служби до виконання КРП

	ВЛ80в/і ВЛ40
	-
	20

      20
	240

-
	480 
320
	960 
960
	2600 2600
	з ПР-2 

без ПР-2
	В межах норматив​ного терміну служби або після виконання КРП

	ВЛ82 в/і
	-
	18 
	240
	480
	 960
	 2600
	

	ДЕ1
	15
	30
	200
	400
	800
	2400
	

	маневрові, вивізні, гіркові.
	—
	45 діб
	2 роки
	4 роки
	8 років
	16 років
	


Примітка до таблиці №1:
1. При ремонті ЧС7, ЧС8, ВЛ80 без проведення ПР2 на одному з ПР-1 при пробігу 180-200 тис. км провести обов'язкові роботи по ревізії буксового вузла, бокових опор, кульових зв'язків, ремонту автозчепів, гасників коливань в об'ємі передбаченими правилами ремонту.

2. Для нових електровозів, що експлуатуються в перший період після побудови, метою раціонального використання ресурсу їх обладнання  виконувати два поточних ремонти ПР-3 та встановити пробіг до першого капітального ремонту (КР-1) – 1200 тис. км.

3. Капітальний ремонт КР-2 електровозів виконувати не раніше чим через 12 років і не пізніше 16,5 років в залежності від застосованого класу ізоляції кабельно-провідникової продукції.

Начальник Головного управління

локомотивного господарства





    М. І. Сергієнко

2. ТЕПЛОВОЗИ

2.1. ( магістральні вантажні, пасажирські; маневрові )

Таблиця №2

	Вид та серія тепловоза
	НОРМАТИВНІ МІЖРЕМОНТНІ ПЕРІОДИ
	Примітка

	
	Технічне обслуго-вування
	Поточні ремонти
	Капітальні ремонти
	

	
	ТО-3

тис.км /діб.
	ПР-1

тис.км/міс.
	ПР-2

тис.км/міс
	ПР-3

тис.км/міс
	КР-1

тис.км/рік
	КР-2

тис.км/рік
	

	Магістральні: вантажні та пасажирські

	2ТЕ10в/і
	10/-
	50/-
	150/-
	300/-
	900/7
	1800/13
	з ПР-2

	М62, 2М62
	9/-
	45/-
	-
	180/-
	720/4,5
	1440/9
	без ПР-2
	Експлуатація понад норматив​ного терміну служби

	
	9/-
	45/-
	120/-
	240/-
	720/4,5
	1440/9
	з ПР-2
	

	2М62У
	9/-
	45/-
	120/-
	240/-
	720/6,0
	1440/12
	з ПР-2

	
	8/-
	40/-
	-
	180/-
	720/6,0
	1440/12
	без ПР-2

	2ТЕ116
	10/-
	50/-
	-
	300/-
	900/8
	1800/14
	без ПР-2

	
	10/-
	50/-
	200/-
	400/-
	810/8
	1600/14
	з ПР-2

	ТЕП70
	10/-
	50/-
	-
	300/-
	900/8
	1800/14
	без ПР-2

	Маневрові з електропере​дачею


	ЧМЕЗ в/і
	-/36
	-/8,5
	-
	-/30
	-/8,5
	-/17
	без ПР-2
	Експлуата-ція понад нормативного терміну служби

	
	-/36
	-/8,5
	-/17
	-/34
	-/8,5
	-/17
	з ПР-2
	

	ЧМЕЗ в/і
	-/45
	-/8,5
	-
	-/30
	-/8,5
	-/17
	без ПР-2
	В межах норма​тивного терміну служ-би або після виконання КРП

	
	-/45
	-/9
	-/18
	-/36
	8,5
	-/17
	з ПР-2
	

	ЧМЕ2
	-/15
	-/4
	-/8
	-/16
	-
	-
	-

	ТУ2, ТУ7
	-/15
	-/2
	-/8
	-/16
	-/5
	-/10
	-

	Маневрові з гідропередачею
-

	ТГМ23,За ТГК2
	-/10
	-/2
	-/8
	-/16
	-/5
	-/10
	-


2.2. Магістральні тепловози (вивізні та господарські ).

Таблиця №3

	Вид та серія тепловоза
	НОРМАТИВНІ МІЖРЕМОНТНІ ПЕРІОДИ
	Примітка

	
	Технічне обслуго-вування
	Поточні ремонти
	Капітальні ремонти
	

	
	ТО-3

діб
	ПР-1

міс.
	ПР-2

міс
	ПР-3

міс
	КР-1

рік
	КР-2

рік
	

	Вивізні, господарські

	2ТЕ10в/і
	21
	3,6
	11
	22
	7
	13
	з ПР-2

	М62, 2М62
	18
	3,0
	-
	13,5
	4,5
	9
	без ПР-2
	Експлуатація понад норматив​ного терміну служби

	
	18
	3,0
	9
	18
	4,5
	9
	з ПР-2
	

	2М62У
	20
	3,3
	10
	20
	6
	12
	з ПР-2

	
	18
	3,3
	-
	15
	6
	12
	без ПР-2

	2М62
	20
	4
	-
	18
	6
	12
	без ПР-2
	В межах нормативного терміну служби

	
	20
	4
	10
	20
	6
	12
	з ПР-2
	

	2ТЕ116
	21
	3,6
	-
	22
	8
	14
	без ПР-2

	
	21
	3,6
	16,3
	32,6
	8
	14
	з ПР-2


Примітка до таблиць №2, №3:

1. Для маневрових тепловозів одиниця нормативного напрацювання: для ТО-3 доба, для ПР місяць, для КР рік.

2. Для тепловозів 2ТЕ10в/і, ТЕП70, 2ТЕ116 перший від побудови КР виконується через 1200 тис. км пробігу.

3. Маневровим тепловозам ЧМЕ2 до їх списання КР не виконується. Тепловози використовуються для виконання маневрової роботи на підприємствах залізничного транспорту.

4. Необхідність виконання тепловозам ПР-2 проводиться за рішенням комісії депо по стану ШПГ дизеля.

Начальник Головного управління

локомотивного господарства




   
   М. І. Сергієнко

Таблиця № 4
3. МОТОРВАГОННИЙ РУХОМИЙ СКЛАД
	Вид та серія МВРС
	НОРМАТИВНІ МІЖРЕМОНТНІ ПЕРІОДИ
	Примітка

	
	Технічне обслуговування
	Поточні ремонти
	Капітальні ремонти
	

	
	ТО-3

(тис. км/діб)
	ПР-1

(тис. км/діб.)
	ПР-2

(тис.км/міс)
	ПР-3

(тис.км/міс)
	КР-1

(тис.км/рік
	КР-2

(тис.км/рік)
	

	Електропоїзди:

	ЕР9 в/і
	7 діб
	50 діб.
	150/-
	300/-
	600/-
	1800/-
	Експлуатація по-над нормативного терміну служби

	
	7 діб
	60 діб.
	170/-
	350/-
	700/-
	2100/-
	В межах норматив​ного терміну служ​би

	ЕР1,2,2в/і.
	5 діб
	50 діб.
	150/-
	300/-
	600/-
	1800/-
	Експлуатація по-над нормативного терміну служби

	
	7 діб
	60 діб.
	170/-
	350/-
	700/-
	2100/-
	В межах норматив​ного терміну служ​би

	Дизель-поїзди



	Д1
	10 діб
	2 міс.
	-
	150/15
	600/5
	1200/10
	без ПР-2

	
	10 діб
	2 міс.
	75/7
	150/15
	600/5
	1200/10
	з ПР-2

	ДР1
	14 діб
	2 міс.
	100/12
	200/24
	600/6
	-/12
	-

	Дизель-поїзди 2ТЕ116, 2М62 з причіп​ними вагонами виробництва "Луганськтепловоз". 
	15 діб
	3 міс.
	
	180/18
	720/6
	1440/12
	

	Автомотриси в т.ч. АЧ-2
	15 діб
	2 міс.
	150/18
	300/36
	900/9
	-
	-


Примітка до таблиці №4:
1. Капітальний ремонт КР-2 електропоїздів виконувати не раніше чим через 12 років і не пізніше 16,5 років в залежності від застосованого класу ізоляції кабельно-провідникової продукції.

2. Дизель-поїздам ТО, ПР, КР виконувати при досягненні першим будь-якого з показників міжремонтних періодів.

При застосуванні для ТРС встановлених норм необхідно мати на увазі наступні умови:

1. Для всіх типів тягового рухомого складу, що експлуатуються в період гарантійного строку, діють норми періодичності ТО, ПР вказані у технічних умовах на поставку.

2. В календарний строк міжремонтних періодів (доба, місяць, рік) включати тільки час знаходження ТРС в експлуатованому парку.


3. Для ТРС виконувати ТО, ПР, КР при досягнення першим будь якого з показників міжремонтних періодів.

Начальник Головного управління

локомотивного господарства





   М. І. Сергієнко

Додаток № 2 до "Положення..."

затвердженого наказом від 31.01.2005 р. № 30-ЦЗ

Середні по залізницям норми деповського проценту несправних для тягового рухомого складу

	    Залізниці

Вид ТРС
	Дон.
	Льв.
	Одс.
	Придн.
	П-Зах.
	Півд.

	
	%

несправних
	%

несправних
	%

несправних
	%

несправних
	%

несправних
	%

несправних

	електровози
	6,2
	7,0
	7,0
	6,2
	6,5
	6,2

	тепловози
	8,0
	8,0
	8,0
	8,0
	8,0
	8,0

	ел. секції
	3,5
	3,5
	3,5
	4,0
	3,5
	3,5

	диз.поїзди
	6,1
	11,2
	11,2
	-
	12,0
	6,4


Начальник Головного управління

локомотивного господарства





   М. І. Сергієнко

Додаток № 3 до "Положення..."

затвердженого наказом від 31.01.2005 р. № 30-ЦЗ
Середні по Укрзалізниці норми простоїв на технічному обслуговуванні та поточному ремонті (з урахуванням очікування та поетапного подовження терміну служби)

ЕЛЕКТРОВОЗИ

	Вид технічного обслуговування поточного ремонту
	Норма простою

	ТО-3
	12 год.

	ПР-1
	24 год.

	ПР-2
	3 доби

	ПР-3
	5 діб

	ПР-ЗП
	20 діб


Тепловози

	Вид технічного обслуговування та поточного ремонту
	Норма простою

	
	Тепловози вантажні
	Тепловози  пасажирські *
	Тепловози маневрові

	ТО-3
	16 год.
	12 год.
	12 год.

	ПР-1
	48 год.
	36 год.
	24 год.

	ПР-2
	8 діб
	5 діб.
	4 діб

	ПР-3
	10 діб
	6 діб.
	5 діб

	  ПР-ЗП
	20 діб
	20 діб.
	12 діб


Примітка: * простій вказано в перерахунку на секцію тепловозу.

Моторвагонний рухомий склад

	Вид технічного обслуговування та ремонту
	Норми простою

	
	електропоїзди 
	дизель-поїзди ( поїзд)

	ТО-3
	4 год. / поїзд  
	12 год.

	ПР-1
	12 год. / поїзд
	24 год.

	ПР-2
	2 доби / секція
	10 діб

	ПР-3
	8 діб / секція
	12 діб

	ПР-3П
	15 діб / секція
	20 діб


Начальник Головного управління

локомотивного господарства





   М. І. Сергієнко

