Наказ №365/Н від 09.07.2009р.
Про організацію роботи

локомотивів та локомотивних бригад  

на господарських роботах  по Одеській залізниці

З метою удосконалення організації роботи локомотивів та локомотивних бригад на господарських роботах по Одеській залізниці, упорядкування взаєморозрахунків між структурними підрозділами залізниці, 
НАКАЗУЮ:

1 Встановити наступний порядок подачі заявок та нормативи часу:
1.1 Заявки на виділення  локомотивів для виконання господарських робіт, крім аварійно-відновлювальних, надають структурні підрозділи  щотижнево, на наступний тиждень, (з понеділка по неділю) не пізніше четверга до 12-00 год. через причетні служби, з зазначенням дати, терміну роботи (початку та закінчення), виду та місця роботи, серії локомотивів, посади та прізвища відповідального.

1.2 Узагальнену заявку усі служби щотижнево, не пізніше четверга до 15-00 год., надають до служби колії  для формування єдиної по залізниці заявки.

1.3 Начальник служби колії не пізніше п’ятниці до 12-00 год. готує розпорядження по залізниці про виділення локомотивів для проведення господарських робіт за підписом заступника начальника залізниці, з обов'язковим попереднім погодженням керівниками служб локомотивного господарства та перевезень. 

1.4 У разі виникнення потреби у виконанні колійних робіт, не передбачених щотижневим планом робіт, заявки на такі роботи, надавати не менше чим за 24 год. до початку робіт за підписом першого заступника начальника залізниці. 
1.5 Начальники дирекцій залізничних перевезень виходячи з даних, які зазначені у заявці на надання вікна, встановлюють:
- норматив часу, з урахуванням дозволених швидкостей, на
прямування локомотивів резервом, з рухомим складом та колійними
машинами від станції розташування локомотивного депо до станції
дислокації техніки та до станції, що обмежує перегін, на якому
виконуються господарські роботи, а також на зворотний шлях до станції
розташування локомотивного депо;
- норматив часу перед початком господарських робіт та після їх
завершення на виконання маневрової роботи і виконання технологічних
операцій при формуванні господарських поїздів на станціях, з яких
колійна техніка і спеціальний рухомий склад відправляються поїзним
порядком (відповідно до „Методичних вказівок з розрахунку норм часу на
маневрові роботи, які виконуються на залізничному транспорті",
затверджених наказом Укрзалізниці №72-ЦЗ від 25.03.2003).
1.6 Контроль за дотриманням встановлених нормативів часу на прямування      господарських поїздів по дільницях дирекцій, виконання маневрової роботи і технологічних операцій при формуванні господарських поїздів на станціях та дотриманням режимів безперервної роботи локомотивних бригад покладається на  начальників дирекцій залізничних перевезень.
2 Встановити наступний порядок видачі та експлуатації локомотивів.

2.1 Начальники локомотивних депо здійснюють видачу локомотивів на господарські роботи при наявності погодженого з керівництвом служби локомотивного господарства розпорядження за підписом заступника начальника залізниці. 
2.2 Забороняється видача локомотивів для виконання господарських робіт під самохідний рухомий склад (дрезини, мотовози та інше), крім випадків передислокації а також тепловозів для транспортування колійної техніки та господарських поїздів на електрифікованих дільницях.
2.3 Виділені для транспортування колійних машин та спеціального рухомого складу локомотиви залишаються у розпорядженні керівника робіт на увесь час вікна з подальшим використанням їх для повернення транспортованих одиниць на станцію дислокації.
2.4 Відповідальні за видачу локомотивів згідно з розпорядженням - начальники локомотивних депо.

2.5 Відповідальний за своєчасне просування господарських поїздів на місце дислокації у межах дирекції залізничних перевезень черговий по дирекції, у межах залізниці – старший дорожній диспетчер оперативно-розпорядчого відділу служби перевезень.

3 Встановити наступний порядок організації роботи локомотивних бригад.

3.1 Локомотивні бригади, які виділяються для роботи з колійними машинами, повинні щорічно перед початком колійних робіт додатково проходити навчання по особливостям цієї роботи, знанням місцевих інструкцій, технологіям проведення колійних робіт та порядку організації робіт з господарчими поїздами у період закриття перегону, особливостям ТРА станцій, обслуговування гальм хоперних, думпкарних вертушок та колійних машин, швидкостям їх руху та встановленого на залізниці порядку виконання маневрових пересувань з господарчими поїздами.
3.2 Перед початком обкатки локомотивних бригад видається наказ по депо, де вказується дільниця, список машиністів, які підлягають обкатці, відповідальні машиністи-інструктори, порядок вивчення та перевірки знань особливостей обслуговування заново уведеної в експлуатацію (подовженої) дільниці.

3.3 Приймаються своєчасні заходи щодо отримання локомотивними депо необхідних нормативних документів, ТРА станцій, діючих допустимих швидкостей руху, плану та профілю колії, місцевих інструкцій, пунктів обертання локомотивних бригад та вивчення цих матеріалів і особливостей організації роботи на новій дільниці обслуговування поїздів за допомогою провідників в обох напрямках.

3.4 Перевірка знань цих вимог проводиться комісійно під головуванням начальника депо або його заступника по експлуатації, після чого робляться відповідні записи в службових формулярах ф. ТУ-57 локомотивних бригад про можливість їх призначення для роботи на локомотивах, які обслуговують колійні машини.

3.5 Локомотивні бригади, які призначенні для роботи з колійними машинами, повинні мати такі виписні документи:

- особисті документи, встановлені посадовою інструкцією;

- допустимі швидкості руху колійних машин при прямуванні їх по головним та боковим коліям станцій;

- розміщення розмивних місць колії;

- швидкості руху по дільницям обслуговування;

- виписки з інструкцій про порядок розвантаження хопер-дозаторних та думпкарних вертушок;
- місця небезпечних маршрутів пропуску поїздів та виконання маневрової роботи;

- перелік станцій, де є медичні працівники (для проходження перед-післярейсового огляду);

- графік змінної роботи на поточний місяць, що розробляються керівниками локомотивних депо з дотриманням вимог КЗпП.
3.6  Самостійний виїзд з поїздом (локомотивом, МВРС) на дільницю залізниці машиніст має право здійснити тільки при наявності висновку машиніста-інструктора (ТЧМІ) у службовому формулярі ф. ТУ-57 про можливість працювати самостійно на цій дільниці при умові перерви у роботі на ній не більше шести місяців, який видається у межах дільниць обслуговування депо приписки.
3.7  При невиконанні умов самостійного виїзду на дільницю і необхідності виїзду на інші дільниці, машиністу повинен бути виділений провідник (машиніст-інструктор, машиніст із висновком ТЧМІ про можливість самостійної роботи на даній дільниці, помічник машиніста, який має посвідчення на право управління локомотивом та стаж роботи не менше одного року), прізвище, посаду, депо приписки якого машиніст зобов’язаний записати в розділ 6 маршрутного листа ф. ТУЗ-ІСЦ або в розділі 8 маршруту ф. ТУ-3 та на зворотній стороні швидкостемірної стрічки.
3.8  Заявка на виділення провідника робиться завчасно черговим по депо, а на віддалених станціях та базах КМС старшим механіком колійної машини, в необхідних випадках  самим машиністом локомотива, через локомотивного диспетчера держпідприємства або управління залізниці (у межах переміщення відповідно ДН чи залізниці).
3.9  Для проведення обкатки і надання письмового висновку машиністу, який працює на локомотивах по обслуговуванню колійних машин, за вказівкою заступника начальника депо з експлуатації (ТЧЗЕ) на підставі письмової чи усної заявки ТЧЗЕ того депо, машиністу якого необхідно надати висновок, виділяється ТЧМІ. 
Якщо машиніст попередньо виконав на дільниці не менше 2-ох поїздок з провідниками або самостійно працював на ній до перерви в роботі, то для надання письмового висновку ТЧМІ необхідно виконати з ним на цій ділянці одну поїздку в обох напрямках.

3.10 Одержаний висновок заноситься ТЧМІ в перший розділ формуляра ф. ТУ-57 та складається акт практичних випробувань (по формі додатку 15 п. 15.1 Інструкції ЦТ-0105 від 1.01.2005р.), який після затвердження ТЧ та завірення печаткою надсилається в депо приписки машиніста для обліку в журналі закріпленого машиніста-інструктора і зберігання у відділі кадрів.

4 Порядок заступання на роботу та проходження медичного контролю.

4.1 Перед заступанням на роботу в основному депо локомотивна бригада проходить передрейсовий медичний огляд, ознайомлюється з матеріалами з безпеки руху і охорони праці, отримує у чергового по депо маршрутний лист.
4.2 Перед початком робіт черговий по депо з’ясовує місце знаходження локомотива з колійною машиною і план подальшої роботи, узгоджує і доводить до відома локомотивної бригади.
4.3 При прийманні локомотива на станції, після проходження медичного огляду локомотивна бригада зобов’язана з’явитися до ДСП, який повинен перевірити наявність документів і в маршруті поставити час явки на роботу, свій підпис і штамп станції. А також при відсутності медпункту на станції візуально оглянути локомотивну бригаду і в розділі 8 маршруту ф. ТУ-3 (розділу 6 маршруту             ф. ТУ-3-ІСЦ) зробити запис «працездатність перевірена», поставити свій підпис і штамп станції.
4.4  При зміні локомотивної бригади на базі (КМС, ПЧ) або в місці проведення робіт час явки і здачі локомотива, допуск до роботи відмічає в маршруті диспетчер бази або керівник робіт з обов’язковою явкою до ДСП перед виїздом з бази (для перевірки наявності документів).

4.5  Машиністи локомотивів, які виконують господарську роботу, надають маршрут машиніста по прибуттю керівнику робіт для зазначення часу прибуття, ведення роботи, що виконувалась протягом зміни,  закінчення роботи та часу відправки на місце відпочинку.

5 Організація контролю за роботою та відпочинком локомотивних бригад.

5.1  Контроль за роботою та відпочинком локомотивних бригад здійснюється шляхом:

- перевірок дотримання режиму праці і відпочинку;
- контрольно-інструкторських поїздок;

- раптових перевірок;

- розшифровки швидкостемірних стрічок і перевірки маршрутів машиніста;

- проведення виїздів, «Днів безпеки» керівниками депо і служби.

5.2 Перевірка дотримання режиму відпочинку локомотивних бригад здійснюється за 4-6 годин до початку роботи шляхом визначення знаходження бригади у місці відпочинку та наявності відпочинку.

При перевірці дотримання графіку роботи встановлюється по телефону у ДСП, ДНЦ, оператора служби колії (звіркою швидкостемірних стрічок і маршрутів) прізвище машиніста, який у цей час працює на локомотиві.
Контроль виконання локомотивними бригадами встановленої тривалості роботи (від явки до здачі) здійснюється при контрольно-інструкторських поїздках, раптових перевірках, а також по телефону через ДНЦ, ДСП.
5.3  Контрольно-інструкторські поїздки (КІП) з такими бригадами здійснюються не рідше ніж 1 раз на 3 місяці.

При КІП перевіряється: технологія обслуговування ТРС (ТО-1, ТО-2), працездатність локомотивної бригади, технічний стан ТРС, ведення журналу      ТУ-152, маршрутів машиніста, наявність особистих документів, виконання посадових обов’язків при веденні поїзда, маневровій і господарській роботі, справний стан приладів безпеки та інші вимоги. При чому контроль здійснюється усіх локомотивних бригад незалежно від депо їх приписки з передачею результатів для вживання відповідних заходів.
5.4 Раптові перевірки проводяться в дні, встановлені розпорядженням по депо, а при знаходженні локомотива на віддаленій від основного депо станції і в інші дні. Періодично в цих перевірках приймають участь керівники локомотивного депо.
5.5 Порушення встановленого графіком роботи порядку заступання та зміни локомотивних бригад, які виявлені шляхом розшифровки швидкостемірних стрічок та аналізу маршрутних листів, а також відсутність провідників на дільницях, на яких немає висновків машиніста-інструктора, повинні бути занесені в журнал ф. ТУ-133 №2, а керівниками депо розглянуті ці порушення та вжиті відповідні заходи.
6 Встановити наступний порядок контролю за витратами, збереженням паливно-енергетичних ресурсів та взаєморозрахунками.

6.1  Відповідальним за раціональне використання локомотивів при виконанні господарських робіт призначаються безпосередньо керівники робіт та начальники структурних підрозділів. При відсутності роботи протягом 30 хвилин і більше, керівник робіт зобов'язаний попередити про це машиніста локомотива, який у свою чергу, за наявності відповідних умов, переводить локомотив у режим холодного простою.

6.2 Начальники локомотивних депо, при наявності випадків нераціонального використання локомотива, на основі письмового рапорту машиніста локомотива, складеного після виконання роботи в господарському русі або іншої інформації, в тридобовий термін надають доповідну по кожному факту з розрахунком нанесених збитків (витрати дизельного палива чи електроенергії, робота локомотивної бригади, інше) в службу локомотивного господарства для доведення інформації до відома причетних служб.

6.3 Маршрути машиніста складаються у двох примірниках та підписуються  в кінці зміни відповідальними фахівцями структурних підрозділів служб, по заявках яких працювали локомотиви.
6.4 Після підписання маршрутів машиніста один примірник залишається у локомотивної бригади для передачі в депо приписки, другий - у фахівця структурного підрозділу служби, по заявці якої працював локомотив, з подальшою передачею в бухгалтерію для контролю.

6.5 Локомотивній бригаді в маршрутному листі вказувати час виходу локомотива 
із депо прибуття до місця робіт, початок роботи , закінчення, повернення локомотиву в депо ( в ПЧ,КМС, інші структурні підрозділи), з вказанням роботи локомотивів в режимі холостого ходу і холодному стані.
6.6 Начальникам структурних підрозділів служб колії, електропостачання, зв’язку, вагонного та пасажирського господарства своїми наказами призначити відповідальних працівників, які мають право підпису маршрутів машиніста та несуть відповідальність за своєчасне їх підписання.   
6.7  Витрати за роботу локомотивів згідно з даними маршруту машиніста форми        ТУ-З-ІСЦ відносяться за структурними підрозділами, які замовили локомотиви, сплаті підлягає час від явки локомотивної бригади до здачі в депо приписки, чи місця дислокації та витрати ПЕР за виконану роботу.
6.8 Аналіз ефективності використання локомотивів, локомотивних бригад на господарських роботах  у розрізі структурних підрозділів, служб, дирекцій залізничних перевезень та в цілому по залізниці проводиться щомісячно на засіданні оперативного штабу з енергозбереження, з обов’язковим заслуховуванням керівників, в підрозділах яких мали місце порушення, та вжиттям відповідних заходів.
7 Начальникам причетних галузевих служб по колу своїх обов’язків забезпечити розсилку та безумовне виконання даного наказу. 
8 Контроль за виконанням вимог цього наказу покласти на заступників начальника залізниці по колу обов’язків. 
Начальник залізниці                                                                                          І.Ю. Левицький
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