ИНСТРУКЦИЯ

     о порядке действий локомотивных бригад  при возникновении неисправностей на электровозах ВЛ 80к 

                      ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

   Для предупреждения возникновения неисправностей локомотивная бригада 

  при приемке обязана проверить исправность механического,пневматического 

  и электрического оборудования электровоза,радиосвязи,АЛСН,дополнительных 

  приборов безопасности,средств пожаротушения и закрепления состава.В пути

  следования производить обход электровоза для своевременного обнаружения

  отклонений от нормальной работы и устранения неисправностей.

  При стоянках на промежуточных станциях производить осмотр оборудования,

  особое внимание обращая на состояние ходовой части,крышевого оборудова-

  ния,узлов трения.

   При возникновении аварийных или нестандартных ситуаций руководствоваться

  действующими Инструкциями,указаниями и приказами МПС.

   При устранении неисправностей локомотива особое внимание обращать на 

  соблюдение правил техники безопасности ,особенно при необходимости входа 

  в высоковольтную камеру.Ответственность за выполнение указанных правил 

  в равной степени несут и машинист и помощник машиниста.

   В случае остановки на уклоне исключить возможность самопроизвольного

  скатывания поезда.Устранение неисправности в этом случае производить 

  только после приведения в действие тормозов локомотива и состава поезда.

                    НЕИСПРАВНОСТИ ПНЕВМАТИЧЕСКОГО ОБОРУДОВАНИЯ

  1.Разрушение одного из предохранительных клапанов напорной магистрали.

  На аварийной секции перекрыть кран К21,отключить компрессор. На стоянке,

  а также при невозможности следования на одном компрессоре снять предо-

  хранительный клапан c магистрали компрессора токоприемника,макси-

  мально затянуть регулировочную пружину,установить его на место повреж-

  денного клапана,открыть кран, включить компрессор.При необходимости,

  уменьшить давление отключения компрессоров регулятором АК-11Б,но не ниже

  8,2 атм.
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  2.Снижение давления в магистрали цепей управления (ЦУ).

  Увеличить затяжку пружины редуктора цепей управления(усл.348).В случае не-

  исправности редуктора использовать трехходовой кран. На электровозах припис-

  ки депо Батайск выполнена модернизация трехходового крана,при которой для 

  повышения давления в ЦУ необходимо периодически устанавливать кран вна-

  чале в верхнее,а затем в среднее положение.При этом воздух из питательной

  магистрали проходит в резервуар цепей,а оттуда в магистраль ЦУ.Контролиро-

  вать величину давления в ЦУ по манометру,установленному на пульте пом.

  машиниста аварийной секции.Не повышать давление выше 6,5 атм.

  На электровозах,не прошедших указанную модернизацию,достаточно установить

  трехходовой кран в верхнее положение.

  3. Неотпуск тормозов электровоза после смены кабин управления.

  В нерабочей кабине вставить и несколько раз повернуть рукоятку бл.усл.367,

  после чего перейти в рабочую кабину.Если сделанное не дало результата,по-

  ставить ручку крана 254 в нерабочей кабине в поездное положение,проверить

  наполнение тормозных цилиндров по манометрам обеих секций,при следовании 

  одиночным электровозом тормоза применять заблаговременно.

  5.Разрушение пневматической блокировки штор ВВК.

  Отсоединить питающие провода от обоих катушек ВЗ104 аварийной секции,забло-

  кировать ВВК,вставить и повернуть ключи бл. устр.235,поднять токоприемник 

  исправной секции.В случае неисправности устр.235 закоротить контакты реле

  давления 232,исключив касание корпуса перемычкой.Провоз стрелков ВОХР,дру-

  гих работников жд осуществлять в передней кабине,соблюдать правила ТБ.

  6.В зимний период при работе компрессоров давление в главных резервуарах

  передней секции повышается медленно,в задней секции срабатывают предохра-

  нительные клапана.

   Возможные причины:частичное или полное перемерзание питательной магистрали.

  Сравнить показание манометров главных резервуаров в передней и задней каби-

  нах. При значительном превышении давления в задней секции перемерзание про-

  изошло в межсекционном соединении.Если перемерзание произошло в пути следо-

  вания,включать задний компрессор только при снижении давления в задней сек-

  ции ниже 7,5 атм,не допуская срабатывания предохранительных клапанов.

  На стоянке рассоединить рукава,выбить ледяную корку,отогреть,соблюдая пра-

  вила пожарной безопасности.

  Если показания манометров отличаются незначительно,перемерзание произошло на

  крыше.Задний компрессор выключить, воздух из главных резервуаров и отстойни-

  ков аварийной секции выпустить.

  При частичном перемерзании и невозможности следования на одном компрессоре,

  как исключение,применить следующий способ.Тщательно продуть влагосборники 

  обеих секций,выключить передний компрессор,продолжать продувку ГР передней

  секции,но не допуская снижения давления ниже 7 атм,с тем,чтобы продуть мес-

  то перемерзания горячим воздухом.

   7.Порядок набора воздуха на перегоне от магистрали локомотива,стоящего в 

  хвосте грузового поезда,или от дрезины ЭЧК в головной части,если произво-

  дительность малых компрессоров недостаточна.

  Перекрыть краны к ЭПК в обеих кабинах,закрыть краны К21,В2,В8,кран усл. 394

  поставить в 1-е положение.Кран К10(холодного резерва) открыть.Блокировку АМД

  ГВ одной секции закоротить.Машинист локомотива в хвосте поезда может повысить

  зарядное давление в тормозной магистрали до 5,7 атм.ГВ включать при давлении

  в его резервуаре не ниже 5,2 атм.После подъема токоприемника,включения ГВ и 

  работе компрессора не менее 3-х минут,открыть постепенно К21.После повышения 

  давления в ГР до 5,5 атм ручку крана 394 поставить в 2-е положение,К10 зак-

  рыть.После остановки компрессора выключить ГВ,снять перемычку,открыть К21,В2,

  В8 обеих секций.Машинистам обоих локомотивов произвести полное служебное тор-

  можение,машинисту хвостового отцепиться от первого поезда (кроме случая сты-

  ковки поездов),после чего машинисту головного локомотива произвести зарядку 

  магистрали давлением 5,7 атм.Произвести сокращенное опробование тормозов

  первого поезда. 
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  Действия локомотивной бригады при неисправностях цепей управления ВЛ80к.

  1.Не поднимается ни один токоприемник.

  Проверить выход штоков блокировок штор ВВК.

  1а.Если ни один шток не вышел,проверить целостность предохранителя "Панто-

  граф и ГВ" ведущей секции.Если он исправен,и напряжение на аккумуляторной

  батарее не ниже 40 В,подать питание от провода Э1 на провод Э15 (возможная

  причина-неисправность кнопки "Токоприемники"),включить кнопку "Цепь управ-

  ления".

  1б.Если штока блокировок ВВК не вышли на одной секции,вентиль 104  на ней

  включить принудительно. 

  1в.Если штока обеих секций вышли,соединить провода Э15 и Э16 на рейке 

  пульта машиниста.Кнопку "Токоприемник передний" включить.

  2.Не поднимается один из токоприемников--следовать на исправном.

  3.Не включаются оба ГВ.

  Проверить положение ЭКГ (возможно,стоят не на 0-й позиции),величину напря-

  жение на аккумуляторной батарее,давление воздуха в резервуарах ГВ.На элект-

  ровозах с раздельным питанием цепей управления токоприемниками и ГВ,кроме

  того,проверить состояние предохранителя "Главный выключатель".На электрово-

  зах,прошедших модернизацию (имеющих провод Э16А),поднять другой токоприем-

  ник и повторить операцию включения.Если сделанное не дало результата,прове-

  рить включение реле 204,кратковременно соединить провода Э15 и Э14 на рейке

  пульта машиниста.После включения ГВ перемычку снять.

  4.ГВ обеих секций включаются и тут же отключаются.Пантограф не опустился.

  В межсекционном соединении соединить провода Э15 и Э13.

  5.Не включается ГВ одной секции.

  Проверить положение ЭКГ,напряжение на АБ,давление воздуха в резервуарах 

  ГВ,отключение реле 207.На электровозах 066-351,имеющих электрическую бло-

  кировку штор ВВК,убедиться в ее замыкании.

  Соединить провода Н87,Н95 на блокировках реле 207 с Н157 на кнопке "Осве-

  щение ВВК"(вскрыть крышку щитка параллельной работы).Поднять пантограф,

  включить кнопки "Выключение ГВ","Включение ГВ и возврат реле","Освещение

  ВВК".После погасания ламп "ГВ","ВУ" кнопку "Освещение ВВК" выключить.

  Если включить ГВ не удалось,соединить провода Э13 и Э55 на рейке пульта

  машиниста,заблокировать КУ 223,включить кнопку "Сигнализация",перекрыть

  разобщительные краны к токоприемникам,убедиться в их полном опускании,со-

  блюдая правила ТБ,войти в ВВК,включить ГВ нажатием на хвостовик включающего

  клапана,нажать на якорь реле 207.Поднять пантограф,включить ГВ исправной

  секции обычным порядком.После включения ГВ перемычку снять.

  6.ГВ одной секции включается и тут же отключается.

  Опустить токоприемник,перекрыть разобщительный кран к клапану переднего

  токоприемника,включить кнопки "Токоприемники","Токоприемник передний",

  "Выключение ГВ","Включение ГВ и возврат реле".

  6а.Если ГВ перестал срабатывать и лампы ВУ погасли,отключить все кнопки,

  перейти на резервное питание цепей управления от РЩ задней секции,пов-

  торить операцию включения,открыть кран.В случае повторного срабатывания

  при касании пантографом контактного провода следовать на исправной сек-

  ции,переключив соответственно питание цепей управления,либо вызвать 

  вспомогательный локомотив.

  6б.Если при опущенном токоприемнике ГВ продолжает отключаться,но лампы ВУ

  гаснут,установить перемычку между проводами Н76 и Э55.Включить ГВ обыч-

  ным порядком,после включения кнопки "Сигнализация".Силовая цепь защищена

  РМТ и БРД.Усилить контроль за состоянием электрооборудования.В случае за-

  горания в режиме тяги сигнальной лампы ТД без отключения линейных кон-

  такторов,а также лампы РЗ,немедленно отключить ГВ,проверить состояние 

  сигнализаторов РП,РЗ.

  Если поставленная перемычка не восстановила работоспособность секции,

  ее необходимо снять,соблюдая правила ТБ,войти в ВВК,зашунтировать бло-

  кировку РМТ,соединив зажимы 10-11 (или 10-14 на модернизированных ГВ),

  после чего поднять токоприемник и включить ГВ обычным порядком.
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  6в.ГВ неоднократно отключается сразу после включения,при этом лампа ВУ не

  гаснет.Недовключение ГВ или невключение реле 236.

  Установить перемычку между проводами Э55 и Э13,включить кнопку "Сигнали-

  зация",опустить токоприемник,нажать на якорь реле 207,заклинить реле 236,

  перекрыть разобщительные краны к токоприемникам,еще раз проверить их опу-

  скание,соблюдая правила входа в ВВК,нажать на хвостовик включающего кла-

  пана,поднять пантограф,после чего перемычку снять.

  7.При включении кнопки "Токоприемники" перегорает предохранитель "Панто-

  граф и ГВ".

  Ручными приводами включить вентили 104 обеих секций.В секции,где будет

  поднят пантограф,заклинить или надежно привязать вентиль 104.

  Соединить перемычками провода Э55-Э16,Э55-Э13,усилить предохранитель

  "Сигнализация".Кнопки токоприемников и ГВ не включать,кнопку "Сигнали-

  зация" и "Цепь управления" включить.После подъема токоприемника кратко-

  временно соединить провода Э1 и Э14.

   На электровозах,прошедших модернизацию (имеющих провод Э16А),достаточно

  установить перемычку Э55-Э16,после подъема токоприемника включить ГВ 

  обычным порядком.ГВ включится со второго раза. Отключение ГВ с опусканием 

  пантографа производить отключением кнопки  "Сигнализация".  

  8.Предохранитель сгорает при включении любой из кнопок "Пантограф перед-

  ний" или "Пантограф задний"(электровоз модернизирован).

  Указанными кнопками не пользоваться,клапан токоприемника включить принуди-

  тельно в передней секции,соединить перемычкой провода Э55-Э13,кратковремен-

  но Э55-Э14.Кнопки ГВ не включать.Выключение ГВ производить кнопкой "Сигнали-

  зация".При необходимости быстрого опускания пантографа выключить кнопки 

  "Сигнализация","Токоприемники",освободить клапан пантографа.

  9.Предохранитель сгорает после включения кнопки "Выключение ГВ".

  Поочередным отключением ПР определить неисправную секцию.Если определить 

  не удалось,т.е. предохранитель продолжает сгорать при отключении любого ПР,

  необходимо подложить изоляцию в блокировки ПР Э13-Н72 обеих секций,поста-

  вить перемычки Э55(контактор 127)-Н72(реле 264).Сменить предохранитель,

  поднять пантограф,включить кн. "Сигнализация","Включение ГВ...".

  Если секцию определить удалось,но необходима работа обеих секций--включить

  ПР,набрать одну позицию,после чего включить кнопку "Выкл. ГВ".

  9а.Повторное сгорание предохранителя свидетельствует о к.з. в цепи прово-

  дов до Н72 включительно.Установить ЭКГ на "О",заклинить оба реле 236,поста-

  вить перемычки между проводами Э55-Н74 на рейках панелей 3.Кнопку "Выкл. 

  ГВ" не включать.Включить кнопку "Включение ГВ и возврат реле".Усилить конт-

  роль за состоянием электрооборудования,т.к. БРД,РП и 204 выведены из работы.

  9б.Если после набора 1-й поз. предохранитель не перегорает,определить не-

  исправную секцию с помощью переключателей режимов,далее следовать на исправ-

  ной,либо затребовать вспомогательный локомотив.

  При включении ГВ вручную заклинить реле 236.

  10.Предохранитель сгорает сразу после включения кнопки "Включение ГВ и воз-

  врат реле",ни один ГВ не включился (лампы ГВ не гасли).

  Отключить кнопки токоприемников,перекрыть разобщительные краны к токоприем-

  никам,выполнить правила входа в ВВК.Установить перемычку на рейка пульта 

  машиниста между проводами Э55 и Э13,включить кнопку "Сигнализация".Нажать 

  на якоря реле 207--должны погаснуть сигнальные лампы ВУ.Еще раз убедиться 

  в полном опускании токоприемников,нажать на хвостовики включающих клапанов

  ГВ,заблокировать ВВК,поднять токоприемник,включить кнопку "Выключение ГВ".

  Кнопку "Вкл. ГВ и возврат реле" не включать".Снять установленную перемычку.

  11.Предохранитель перегорает после включения ГВ. К.з.в цепях реле 207,21,

  22,264. Опустить токоприемник,соединить перемычкой провода Э13 и Э55,вклю-

  чить кнопку "Сигнализация",нажать на якоря реле 207.

  11а.Если при нажатии на один из якорей 207 погаснут все сигнальные лампы -

  -к.з. в цепях реле 21,22,264 этой секции.Снять перемычку,РАСКЛИНИТЬ реле 207

  этой секции,соединить перемычкой провода Э55 и Н74 этой секции,заклинить на

  ней реле 236,сменить предохранитель "Сигнализация".Для отключения ГВ выклю-

  чать кнопки "Выкл.ГВ" и "Сигнализация".
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  11б.Если после включения вручную обеих реле 207 погаснут только лампы ВУ,

  к.з. в цепях катушек 207.Усилить предохранитель"Сигнализация".Заклинить ре-

  ле 207,включить ГВ,кратковременно соединив провода Н87 реле 207 и Э55,не

  снимая ранее установленную перемычку.После включения ГВ  клинья немедленно 

  снять,включить кнопку "Выключение ГВ",снять установленные перемычки,поднять

  токоприемник.

     НЕИСПРАВНОСТИ ЦЕПЕЙ УПРАВЛЕНИЯ ВСПОМОГАТЕЛЬНЫМИ МАШИНАМИ.

  1.Нет запуска фазорасщепителей (ФР) обеих секций.

  Возможные причины:нет контакта в кнопке"Фазорасщепитель", тумблере "Горячий

  отстой" сгорание предохранителя "Вспомогательные цепи".При исправности пре-

  дохранителя соединить в МСС провода Э18,Э55 в межсекционном соединении.За-

  пуск и отключение ФР производить с помощью кнопки "Сигнализация".Включать 

  ее после включения ГВ.

  2.Нет запуска ФР одной секции. Собрать схему резервирования ФР.

  3.Происходит разгон фазорасщепителей,но лампа ФР не загорается, МВ и МК не 

  запускаются. Проверить отключение контакторов 119.Собрать схему резервиро-

  вания,в секции,где 119 не отключился,выключить разъединитель 111.

  Если оба 119 отключились,соединить провода Э55 и Э21 на рейках пульта.

  Кнопки "Сигнализация" и "Вентилятор 1" включать после разгона ФР.

  4.После разгона и зажигания лампы ФР нет запуска других ВМ.Поставить пере-

  мычку согласно п.3.      

  5.При давлении в главных резервуарах менее 7,5 атм не запускаются компрессо-

  ры.Проверить включение АК 11Б,соединить провода Н102 на регуляторе и Э55 на

  рейке пульта,включить кн. "Сигнализация".Если не помогло,поставить такую же

  перемычку в задней кабине.Управление компрессорами--кнопкой "Сигнализация".

  6.Не работает один компрессор.Восстановить принудительно работу ТРТ,повто-

  рить запуск.Если компрессор отключается после запуска,проверить работу раз-

  грузочного клапана,при его исправности отключить компрессор.Если компрессор 

  не запускался из-за невключения контактора 124,соединить провода Э55 блоки-

  ровки конт.128 и Н108 катушки к.124.Усилить контроль за работой компрессора.

  7.Нет запуска МВ1 обеих секций.В МСС соединить провода Э21 и Э22. Запуск МВ1

  и МВ2 производить кнопкой МВ2.Аналогично поступать при незапуске других МВ.

  8.Нет запуска МВ1 одной секции.Восстановить работу ТРТ,повторить запуск.Если

  к.127 отключается после включения,вентилятор отключить кнопкой на щитке 227.

  Если контактор не включился,соединить провода Н129 и Н133 катушек к.127,129. 

  9.При следовании в режиме тяги отключаются все линейные контакторы,возможно

  кратковременное загорание ламп "В" обеих секций,лампы "ТР".Нарушение контак-

  та кнопки "Вентилятор 1" в кабине. Кнопка с нарушением контактов часто имеет

  повышенный нагрев.Востановить контакт,или соединить провода Э21 и Э22 на 

  рейке 501 пульта машиниста.

  10.Если остановка фазорасщепителей произошла в режиме тяги и требуется сроч-

  но возобновить работу вентиляторов  ( следование на подъеме с тяжелым поез-

  дом,разгон перед нейтральной вставкой и т.д.),необходимо выключить кнопку       

  "Сигнализация",установить перемычку Э55-Э22,включить кнопку "Сигнализация", 

  если лампы не погасли и МВ2 запустился,включить кнопку "Вентилятор 2",а     

  затем запустить все остальные МВ и МК.Указанные действия следует выполнять 

  быстро,с тем,чтобы МВ не успели остановиться.Не устанавливать перемычку при

  включенных кнопках "Сигнализация" и запуска вспоммашин,т.к. в случае к.з.

  в проводе Э22 или Н98 возможны поражения рук и глаз во время установки пере- 

  мычки.Вспоммашины будут работать при отключенных фазорасщепителях,поэтому

  необходимо постоянно контролировать их состояние,при появлении признаков 

  перегрева--отключить.Длительное следование в этом режиме нежелательно,поэ-

  тому одновременно следует восстанавливать работу штатной схемы (менять пре-

  дохранитель,зачищать контакты кнопки ФР и т.д.).                  
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     ПОИСК МЕСТ КОРОТКИХ ЗАМЫКАНИЙ В ЦЕПЯХ УПРАВЛЕНИЯ ВСПОММАШИН.

   1.Предохранитель "Вспомогательные цепи" сгорает немедленно после включения 

   кнопки "Фазорасщепитель". Возможные причины:к.з. в проводе Э18,катушках 

   контакторов 119,125,питающих их проводах.На электровозах,где в качестве раз-

   грузочного клапана компрессора используется КР-1 (контактор 124 имеет дей-

   ствующие блокировки),возможно к.з. в его катушке или питающем проводе.

   Поочередно собирая в каждой секции схему резервирования ФР повторять запуск.

   На ряде электровозов для определения аварийной секции можно отключать ПР.

   а)Если неисправную секцию удалось определить сбором схемы резервирования,

   следовать далее.

   б)Если секцию определить не удалось,на обеих секциях подложить изоляцию

   в блокировки разъединителей 111,126 между проводами Н101 и Э18(или Н99),

   соединить перемычками провода Н101(бл.111) и Э55 (на блокировках контакто-

   ров 130).Запуск и отключение ФР производить с помощью кнопки "Сигнализация".

   Если запуск происходит,выключить кнопку "ЦУ"соединить на рейке пульта маши-

   ниста провода Э1 и Э22.Включить кнопку ЦУ,наблюдая за предохранителем ЦУ,

   запустить МВ2,включить кнопку МВ2,затем кнопки остальных вспоммашин.До вклю-

   чения тяги усилить предохранитель ЦУ.Контролировать работу ФР.На электрово-

   зах с клапанами КР-1,кроме того,отсоединить от блокировок к-ра 124 провода

   Н101 или Э18,освободившийся зажимы соединить с проводом Э55.Если сделанное

   приведет к сгоранию предохранителя "Сигнализация",поочередно снимая пере-

   мычки и меняя предохранитель определить неисправную катушку клапана.Отклю-

   чить компрессор неисправной секции.

    Если сделанное восстановило работоспособность электровоза(нарушение мон-

   тажной схемы,модернизация,отсутствие маркировки проводов),отсоединить на 

   рейке в МСС провода Э18,Э19 идущие в заднюю секцию,повторить запуск.Если 

   сгорание продолжается,включить кнопку ФР в задней кабине.Если ФР в задней

   секции запускается,собрать схему резервирования,заклинить в задней секции

   контактор 209,произвести запуск вспоммашин из задней кабины.Контролиро-

   вать отключение контакторов 119 в обеих секциях.

   2.Предохранитель сгорает после разгона ФР.

   Возможные причины:к.з. в цепи катушек контактора 209,проводах Э19,Э34,Н100,

   Н98.Сбор схемы резервирования не восстановит работоспособность электровоза.

   Заклинить контактор 209 передней секции,наблюдая за состоянием предохрани-

   теля.Если он сгорает,к.з. в проводе Н98.Усилить предохранитель "Сигнализа-

   ция",выключить кнопки МВ на щитках параллельной работы 226,227,соединить

   провод Э55 с проводами Э21,Э22,Э23,Э24 на рейке пульта машиниста и с Н102 

   на регуляторе АК-11Б.Контактор 209 передней секции расклинить,не давая ему

   включиться.Запустиь ФР,включить кнопку "Сигнализация",затем--кнопки на щит-

   ках 226,227.

   Если предохранитель не перегорает после заклинивания 209,рассоединить в

   МСС провода Э18,Э19,идущие в заднюю секцию,включить кнопку ФР.

   2а.Если предохранитель не перегорает и ФР запускается,собрать схему резер-

   вирования с отключением р.111 в задней секции.Запуск ВМ производить обычным

   порядком.

   2б.Если предохранитель сгорел,сменить его,соединить в задней кабине провода

   Э55 и Э18,включить кнопку "Сигнализация".Если ФР задней секции запускается,

   собрать схему резервирования с отключением р.111 передней секции.Управление

   вспоммашинами производить из передней кабины.

   3.Бессистемное сгорание предохранителя "Вспомогательные цепи".

   Возможные причины:неплотное к.з. в одном из проводов цепи.

   Крышки щитков параллельной работы 226,227 снять,соединить на них провода

   Н127,Н131(МВ) с проводом Н157(Освещение ВВК) и Н128,Н132(МВ) с проводом

   Н158 (Освещение ВВК),а также Э55 на блокировке контактора 130 с Н108 на 

   контакторе 124.Включить кнопки "Низкая температура масла"(НТМ).Кнопку 

   "Сигнализация" выключить после включения ГВ. После запуска ФР,МК и МВ 

   включить кнопки "Освещение ВВК" и выключить кнопки МВ на щитках 226,227.
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   Сгорание предохранителя не приведет к отключению тяги.Отключение 2-х МВ 

   укажет неисправный участок цепи и позволит сохранить в работе 6 тяговых

   двигателей.После сгорания предохранителя включать и отключать компрессоры 

   кнопкой "Сигнализация".

   На электровозах,имеющих САУВ,кроме того,включить принудительно контакторы

   806,807.

   4.Предохранитель сгорает после включения АК11Б (кнопка "Компрессоры" вклю-

   чена).Возможные причины:к.з. в проводе Э20,реле Рк горячего отстоя,в цепи

   контактора 124 ведущей секции.

   Отключить кнопки "Компрессор"на щитке 227.Если сгорание продолжается,кноп-

   ку "Компрессоры"на пульте машиниста и кнопки "Компрессор" на щитке 227 вы-

   ключить,соединить перемычками провода Э55 контакторов 130 и Н108  контак-

   торов 124 обеих секций.Запуск и отключение компрессоров производить вруч-

   ную кнопкой "Сигнализация".

   Если предохранитель не сгорает при отключении одного из компрессоров--сле-

   довать на исправном.

   4.Предохранитель сгорает после включения кнопки МВ1.

   Возможные причины:к.з. в проводе Э21,катушках контакторов 127,133.Отключить

   кнопки МВ1 и МН на щитках 226,включить кнопку НТМ,а также МВ1 на пульте.

   Если предохранитель сгорает,вскрыть крышки щитков,соединить провода Н127

   (кнопка МВ1) и Н131 (кнопка МВ3).МВ1 будут запускаться от кнопки МВ3.

   Если при отключенных кнопках на щитках 227 предохранитель не срабатывает,

   определить неисправный контактор поочередным включением кнопок,отключить

   кнопку МВ3 на этом же щитке,следовать на 6-ти тяговых двигателях.Если не-

   обходима работа всех тяговых двигателей--при отключенной кнопке МВ1 вклю-

   чить контактор 127 принудительно.Усилить контроль за работой этого МВ,т.к.

   ТРТ из работы выведены.

   Аналогично поступать в случаях к.з. в цепях других МВ.

                НЕИСПРАВНОСТИ ЦЕПЕЙ НАБОРА ПОЗИЦИЙ ВЛ80К.

    1.Нет набора позиций в обеих секциях ни ручным,ни автоматическим набором.

    Необходимо проверить напряжение в цепях управления,целостность предохра-

    нителя "Цепь управления" (по погасанию лампы ТД).Поставить рукоятку КМЭ

    на РП и проверить состояние аппаратов на панелях N 3 обеих секций.Должны

    быть включены реле 265,266(до набора поз.),контакторы 206,208.Если не 

    включаются оба контактора 206,наиболее вероятная причина--отсутствие пи-

    тания в проводе Э8 (нарушение контакта в блокировке КМЭ,обрыв провода).

    В МСС соединить провода Э55 и Э8,перед набором позиций включать,а перед 

    сбросом выключать кнопку "Сигнализация".

     Если контакторы 206 включены,но отключены реле 265,266,необходимо в МСС

    соединить провода Э55 и Э9.Перед набором  и сбросом позиций включать

    кнопку "Сигнализация".На РП в этом случае будет происходить автоматичес-

    кий набор позиций,а в положении РВ-автоматический сброс.Фиксация позиций-

    -в положениях ФП,ФВ.Синхронизация ЭКГ работать не будет,поэтому набор и 

    сброс позиций производить с таким расчетом,чтобы не допустить срабатыва-

    ния зашиты и перегрева ПРА на неходовых позициях.Если поставленная пере-

    мычка не восстановила работоспособность электровоза,снять ее,заклинить

    реле 265,266 в обеих секциях.

     Если контакторы 206,реле 265,266 на обеих секциях включены, но конт.208

    отключены,соединить в МСС провода Э57 и Э10,перекрыть краны к ЭПВ тифонов,

    установить КМЭ на ФП,набор производить нажатием кнопки "Тифон".

    2.Нет набора позиций в одной секции с 0-й позиции.

    При отсутствии набора позиций в одной из секций действовать аналогично

    п.1,дополнительно проверив состояние предохранителя серводвигателя (СМ),

    включение контактора 208.
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    Если на аварийной секции не включилось реле 265,а на исправной--266,необ-

    ходимо соединить провода Э29,Э30,Э9.

     Если не включилось только р. 265 неисправной секции,заклинить его,соеди-

    нить в МСС провода Э9,Э29,Э30.

    Если 206,265 включены,но не включился 208,проверить наличие напряжения на 

    катушке 208(провод Н42).Если напряжения нет,соединить провода Э36 на бло-

    кировках реверсора 63 и Н42 контактора 208,перекрыть краны к ЭПВ пескопо-

    дачи.Набор поз.исправной секции производить обычным порядком,неисправной

    -кратковременным нажатием кнопки "Песок" в положениях ФП,РП рукоятки КМЭ.

    Кнопку "Автоматическая подсыпка песка" не включать.

    3.При отсутствии сброса позиций на обеих секциях даже в нулевом положении

    КМЭ соединить в МСС провода Э11 и Э55,включить кнопку "Сигнализация",пос-

    ле сброса перемычку снимать.

      При отсутствии сброса на одной секции установить перемычку Э36-Н42,как

    указано выше.Сброс производить в положениии АВ нажатием кнопки "Песок".

    Не допускать захода ЭКГ за "Нуль".

    4.Если на катушке 208 напряжение есть,но он не включается,проверить креп-

    ление заземляющего провода с обратной стороны панели,снять и соединить 

    между собой провода н.з.блокировки реле 267,Остальные провода (кроме"Ж"),

    подходящие к блокировкам и катушке 267,снять и заизолировать.Соединить 

    перемычками размыкающие и замыкающие блокировки 267 с аналогичными конт.

    208,а также провод Н42 с освободившимся зажимом катушки 267.Тягу 208

    снять.Свести к минимуму набор и сброс позиций.

    5.Если контактор 208 включается,но набора позиций нет,обратить внимание на 

    дутье вентилей 221,222 ЭКГ. Если дутья нет--сгорел предохранитель "Серво-

    двигатель" на РЩ,либо нарушен контакт в замыкающей блокировке 208 (подгар,

    попадание посторонних предметов на блокировки и под якорь,отгорание прово-

    да Н51 на 208).При снятии исправного предохранителя должно быть искрение

    даже с отключенным 208,т.к. обмотка возбуждения СМ постоянно под питанием.

    Если искры нет,и при включенном 208 вентили 221,222 не включаются,произо-

    шло сгорание предохранителя или обрыв провода Н49 с обратной стороны пане-

    ли 3.Если искра есть,но нет дутья ЭПВ,возможен обрыв в проводе Н49, иду-

    щем к блокировке 208. Соединить провод Н49 на блокировке 208 с проводом 

    Н171 на рейке или на реле 264.Усилить предохранитель "Сигнализация".

    Снятие и установку предохранителей производить только при отключенном 208.

     Если ЭПВ 221,222 включаются,проверить состояние контактов 206 и подходя-

    щих к нему проводов,осмотреть коробку выводов серводвигателя и его кол-

    лекторно-щеточный аппарат,подогнуть нажимные пальцы щеткодержателей.Во

    всех случаях проверить состояние проводов с обратной стороны панели 3.

    В случае,когда вал СМ вращается,но набора нет,снять защитный кожух,ос-

    мотреть шестерни и контакты ЭКГ,а также предельную муфту.При попадании 

    посторонних предметов удалить их.При ослаблении гайки предельной муфты

    подтянуть ее,предварительно выкрутив винт и сняв стопорное кольцо.После

    затягивания гайки стопорное кольцо установить на место и закрепить.

      ПОИСК МЕСТ КОРОТКИХ ЗАМЫКАНИЙ В ЦЕПЯХ УПРАВЛЕНИЯ ЭКГ ВЛ80К

   Признаком к.з. в этих цепях служит сгорание предохранителя "Цепь управле-

   ния".В этом случае прекращается набор позиций и отключаются линейные кон-

   такторы во всех секциях.При этом необходимо выяснить,в каких положениях

   главной рукоятки КМЭ происходит сгорание. 

   1.Если предохранитель сгорает в положениях 0,АВ,РВ на 0-й позиции ЭКГ--к.з.

   в проводе Э11,питающихся от него проводах.Отсоединить провод Э11 от бло-

   кировок КМЭ,заизолировать блокировки ГП0-32,ГПП1-33,ГПП обеих секций,соеди-

   нить провода Э36(блокировка реверсора 63) и Н41 (переключатель режимов) 

   передней секции,а также Э57(клапан тифона) и Н41(переключатель режимов) 

   задней секции.Краны к клапанам тифонов и пескоподачи перекрыть,звуковые

   сигналы подавать педалью,песок-ручным клапаном или нажатием на ЭПВ в ка-

   бине.
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   Кнопку АПП не включать.Если на проводах ПР отсутствует маркировка и на 

   электровозах с ПР,расположенным в торце секции,провода Э36 и Э57 соеди-

   нять проводом Н42 (катушка контактора 208).Нельзя запитывать провода Н41

   или Н42 обеих секций от одного провода,т.к. при разной скорости вращения 

   ЭКГ возможна взаимная подпитка контакторов 208 и безостановочное вращение

   ЭКГ.Для набора позиций установить КМЭ на ФП,кратковременно нажать кнопки

   "Тифон,Песок".Сброс производить установкой КМЭ на 0 и нажатием этих же 

   кнопок.Не допускать захода за нуль.

   2.Если предохранитель сгорает в положениях АВ,АП,ФВ,ФП--к.з. в проводе Э9

   или питающихся от него проводах,либо в катушке одного из реле 265,266.Отсо-

   единить Э9 от блокировки КМЭ,заизолировать блокировки ПР в проводах Э9-Н30,

   (если маркировка отсуствует--изолировать блокировки ГПП в обеих секциях),

   включить кнопку "Цепь управления",наблюдая за состоянием предохранителя ,

   поочередно заклинивать реле 265,266 обеих секций.Если предохранитель не

   сгорел,произвести набор кратковременной постановкой на РП.

   Если предохранитель сгорел при заклинивании реле 265 или 266,сменить предо-

   хранитель,изолировать блокировку самоподпитки этого реле (в проводах Н28-

   Н32 или Н27-Н31,которые подходят к катушке реле),клинья не снимать.В поло-

   жении РП произодет автоматический набор,фиксация--на ФП.

   3.Сгорание предохранителя в положениях ФП,РП,АП--к.з. в проводе Э8,катушке

   контактора 206 одной из секций.

   Отсоединить от блокировки КМЭ провод Э8,привязать якоря контакторов 206 к 

   сеткам штор ВВК,зафиксировав их во включенном положении.Набор производить

   обычным порядком.Перед сбросом позиций освободить якоря 206.

   4.Сгорание предохранителя в положениях РП,АП (или на РВ,АВ если ЭКГ не на 

   0-й позиции).Наиболее вероятная причина--к.з. в катушке к-ра 208 одной из

   секций,питающих его проводах.Возможен также пробой конденсатора Е6.Уста-

   новить ЭКГ на 0.Поочередным отключением ПР определить неисправную секцию.

   Если секция не определяется,действовать согласно п.1.(к.з. в проводе Э10).

   Если секция определена,но необходима работа обеих,отсоединить провода от

   катушки 208 аварийной секции,включить ПР,повторить набор.Если предохрани-

   тель не сгорает,пересоединить подходящие к 208 провода к соответствующим

   блокировкам и катушке реле 267,отсоединив от них ранее подходившие провода

   и соединив между собой провода ,подходившие к н.з. блокировке.

   Провода Н03-Н05 на н.з.блокировке реле 267 снять и соединить между собой,

   остальные провода реле 267,кроме провода Ж,снять и заизолировать.Набор и

   сброс позиций производить в минимально необходимом объеме.

   Если возможно следование на одной секции,отключить аварийную переключателем

   ПР.

     НЕИСПРАВНОСТИ ЦЕПЕЙ УПРАВЛЕНИЯ ЛИНЕЙНЫМИ КОНТАКТОРАМИ.   

   1.При следовании в режиме тяги отключаются все линейные контакторы.

   Убедиться в запуске всех вспоммашин,исправности предохранителя "Цепь уп-

   равления,отключении датчика 418,выключить САУВ.Если причина не найдена,

   соединить перемычкой провода Э1 и Э2 на рейке в пульте машиниста.Сброс 

   позиций нулевым положением КМЭ не применять,при смене кабин или необхо-

   димости движения назад перемычку снять.

   2.Не включаются все линейные контакторы одной секции.

   Проверить положение реверсоров,запуск МВ,включить кнопку "Низкая темпера-

   тура масла"(НТМ).Если сделанное не восстановило работоспособность секции,

   вскрыть щиток параллельной работы 227 возле кабины аварийной секции,сое-

   динить провода Н6(кнопка НТМ) и Н157(кнопка "Освещение ВВК").Включать и 

   отключать ЛК кнопкой "Освещение ВВК".
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   3.Не включаются ЛК одной тележки.

   Проверить включение соответствующих МВ,контакторов 806,807 на электрово-

   зах,оборудованных САУВ.При их исправности закоротить разомкнутые блоки-

   ровки РШК соответствующего БСА.

   4.Не включается один линейный контактор.Контактор заклинить.

   5.В положении АВ перегорает предохранитель ЦУ.Отключитиь вентиляторы и 

   ЭПК,сменить предохранитель,вновь установить на АВ.

   А.При повторном перегорании проверить состояние предохранителя при всех

   положениях КМЭ(передвигая рукоятку КМЭ при выключенной кнопке ЦУ и включая

   ее).Если предохранитель сгорает на всех позициях--к.з. в цепях до провода 

   Н5 одной из секций.Подложить изоляцию в блокировку реверсивного вала КМЭ 

   в проводах Н2-Э7,проверить соответствие положения реверсоров направлению

   движения,отключить кнопки "Мотор-насос" на щитках 227,но кнопки НТМ не 

   включать,соединить провода Н6 и Н157 на щитках 227.По-возможности,рукоят-

   ку КМЭ не ставить на нуль,чтобы не нарушать фиксацию изоляции блокировки.

   Пр наличии времени на устранение провод Э7 отсоединить и заизолировать.

   Включить кнопку "Осв.ВВК",МВ,далее действовать обычным порядком.После 

   сброса позиций,а также для сброса 0-м положением выключить "Осв. ВВК".

   Б.Предохранитель не сгорает в положении АВ при выключенных МВ.Выяснить,при

   запуске какого МВ происходит сгорание.Если
сгорание происходит,например,

   при включении кнопки МВ3 в кабине,отключить МВ3 на щитках 227,сменить пре-

   дохранитель,поочередно включать кнопки МВ3 на щитках 227 всех секций,руко-

   ятку КМЭ держать на АВ. К.з. в катушках 51,52 той секции,при включении МВ3 

   которой происходит сгорание.Кнопку МВ3 на 227 этой секции не включать,при 

   необходимости работы всех ТД заизолировать блокировку контактора 129 в про-

   водах Н5-Н13,заклинить контакторы 51,52.Контролировать сброс поз. до нуля.

   Аналогично поступать при сгорании предохранителя после запуска МВ4.

   10.Бессистемное сгорание предохранителя.Неплотное к.з. в цепи управления 

   тягой.Вскрыть крышки щитков 227,действовать,как указано в п.5А. К.з. в це-

   пи линейных контакторов секции,в которой произойдет сгорание предохранителя

   "Освещение кузова,ВВК" с отключением тяги.При невозможности следования на

   одной секции включить принудительно линейные контакторы аварийной секции.

   Сгорание предохранителя "Цепь управления"(к.з. в цепи проводов до Н5),если

   оно произойдет на фиксированной позиции,не приведет к отключению тяги.

   ДЕЙСТВИЯ В СЛУЧАЕ ВЫНУЖДЕННОЙ ОСТАНОВКИ И НЕВОЗМОЖНОСТИ ВКЛЮЧЕНИЯ

   КОМПРЕССОРОВ.

  Привести в действие тормоза поезда.Трехходовым крано увеличить давление воз-

  духа в резервуаре цепей управления.Закрыть В8.При необходимости произвести

  закрепление поезда.Выключить все не участвующие в работе потребители электро-

  энергии.После устранения неисправности перекрыть краны В2,В5,открыть В8,через

  5 сек установить трехходовой кран в нормальное положение,перекрыть В8,вклю-

  чить компрессоры пантографов.Если давление в резервуаре ГВ одной из секций не

  увеличивается или напряжение на аккумуляторных батареях упало ниже 42В,выклю-

  чить наименее производительный компрессор и АБ этой секции,включить на ней 

  блокировочное устройство 235.Если при работе компрессора произойдет снижение 

  напряжения АБ ниже 36В,включить ранее выключенную АБ.На секции,где работает 

  компрессор,включить рубильник 3Р в положение "Аварийно",заклинить контак-

  тор 160.После повышения давления в резервуаре ГВ поднять пантограф и включить

  ГВ.После повышения давления выше 7 атм на неработающей секции открыть краны 

  В5,В8,В2,включить ГВ,ФР,МК.После остановки компрессоров отключить ФР,открыть 

  перекрытые краны.После зарядки тормозов поезда отпустить ручные тормоза,из-

  влечь тормозные башмаки.

